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Motivace a duvody k reseni daného
problému
» Rozsireni znalosti v dané téematice

» Spravneé pracovat s pojmem uspora energii v
doprave

» Moznost porovnani mezi CR a A (EU)




Cil prace

» Cilem prace je racionalizace nakladni dopravy na
zakladé stanovenych Evropskou komisi v Zelené
knize pro Evropu v oblasti spotreby energii, jejich
vlivu na zivotni prostredi a planovanym snizenim
emisi oxidu uhliciteho. Cilem prace bude
racionalni rozdéleni vykonu mezi zeleznicni a
silnicni nakladni dopravu.




Plan prechodu na konkurenceschopnou
nizkouhlikovou dopravu do roku 2050

» Bila kniha dopravy
» Doprava 2050
» Evropska zelena dohoda v doprave

» Plan jednotného evropskeho dopravniho prostoru

Prevedeni 30 % soucasnych vykonu silnicni dopravy s délkou
prepravy nad 300 km na zeleznici a vodni dopravu.
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Pet zakladnich piliru pro nakladove
efektivni, transparentni a
predvidatelnou spravu energeticke unie

Energeticka bezpecnost
Vnitrni trh s energii
Energeticka ucinnost

Snizovani emisi uhliku
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Vyzkum, inovace a konkurenceschopnost

Predpokladané investice se musi v budoucnu vratit v podobé uspor z
nakup fosilnich paliv.




Ceska republika v oblasti energetiky a
klimatu

Vnitrostatni plan CR v oblasti energetiky a klimatu (z roku 2019)

Narodni program sniZzovani emisi CR 2015

>
>
» Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
» Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2030

>

Statni energeticka koncepce CR

Pri sestavovani legislativnich a ekonomickych nastroju regulace dopravy
rozvoje infrastruktury je nutné postupovat koordinované s mezinarodnim
spolecenstvim.







Metodika prace

» Pomoci standardizované metodiky porovnani spotreby
energie a emisi sklenikovych plynu

» Pomoci vypoctu a provedeni komparace energeticke
zatéze mezi silnicni a zeleznicni nakladni dopravou

» Sestaveni modeloveho prikladu s prevedenim urceného
objemu zbozi prepravovaneho po silnici

Ekonomicke naklady budou vyvazeny usporou energie a
snizenou produkci emisnich plynda.




Vyzkumne otazky a pouzité metody

1. Jaky bude vysledek porovnani mezi vlastnim odpoctem presného
meéreni spotreby na hnacim vozidle a vysledky z vypoctu meérné
spotreby?

« Pozorovani, vypocet, porovnani

2. Jakeé vystupy ma optimalné nastaveny vypocetni model prepravy?

» Vytvoreni modeloveho prikladu

3. Je vhodné o takové formé presunu uvazovat jako o relevantni?

« Vypocet, porovndni







Vstupni informace k modelovemu
pripadu

» Porovnavaci dopravni sluzba je intermodalni prepravni systém
nedoprovazené kombinované prepravy naveésu

» Porovnavacim dopravnim modem je silnicni a zelezni¢ni nakladni
doprava

» Volba vybranych terminall statl podle poradi z prepravnich proudu
» Stanoveni normativu dopravnich hmotnosti

» Stanoveni dopravnich vzdalenosti

Energeticka ucinnost dopravy je nejlevnéjsi a nejrychlejsi zplisob
snizeni energetické zavislosti.




Vstupni a ovlivnujici data modelového pripadu,
zvolene hodnoty zeleznicni a silnicni dopravy pro
jednu jizdu
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789 23,2
Dopravnl vzdalenost (km) 637 718

1073906 25503

Celkové potrebna energie (kWh) 14 034 2 811
Celkové produkce emisi (kgCO,e) 7 340 888

L prepravmho objemu zbozi 21 035 858 tun, pri 80 % uzitném zatizeni
navésu dojde k 9,75 % prevedeni silnicni dopravy na zeleznici.
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2.Vzajemné porovnani energetickeé narocnosti a merne
produkce CO, z produkce silnicni a zeleznicni nakladni
dopravy

Pomer hmotnosti netto/brutto 0,6 0,589 FRIE OUTES] )& U e
1,1krat vetsi

Meérna spotreba energie brutto (v
kWh/hrtkm)

0,110 0,012 Silnice je 9,16krat narocnéjsi

Merna spotreba energie netto (v
kWh/ctkm)

0,169 0,022 Silnice je 7,68krat narocnéjsi

Mérna produkce CO2 z provozu 0.029 0.007 Silni¢ni doprava zatézuje ZP
brutto (v kgCO2e/hrtkm) ’ ’ 4,14krat vice

Mérna produkce CO2 z provozu 0.045 0.012 Silni¢ni doprava zatézuje ZP
netto (v kgCO2e/ctkm) ’ ’ 3,75krat vice
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3.Zhodnoceni prevedeni dopravy z modeloveho
prikladu

Procentni| Celkem Pocet iizd| Spotieba Produkce | Spotrebova | Usporena
prevedem prepraveno (jizd/ rJok) (kI:Nh /rok) emise na elektrina| nafta
t/ro ) kgCO2e/rok)| (kWh/rok litr/rok
9,7 2 050 880 2 600 36488950 19083 721 36 488 950 X
9,75 2 050 880 88 400 248 492 400 78 499 200 X 24 849 240
Uspora Y
: : Snizeni emisi
Vysledek X X X energie 59 439 039 X X
212 003 450

Vzajemnou kooperaci dvou dopravnich modu dojde k poklesu spotreby
85 % a snizeni produkce emisi o 75,7 %.




Zaverecne shrnuti

» V ramci kontinentalni dopravy se jevi preprava intermodalnich navésu
prostrednictvim zeleznice jako nejrychlejsi a nejefektivnéjsi na delsi
vzdalenosti

» Komparaci poméru hmotnosti mezi silnicni a zelezni¢ni nakladni
dopravy jsem ovéril vyhodnost zelezni¢niho dopravniho prostredku
oproti silnicnimu

» Skladbou nastaveni energetického mixu jsme schopni ovlivnit spotrebu
hlavnich energetickych zdroju i produkci emisi sklenikovych plynu

» Budouci rozsirovani technologii s moznosti vyuzivani rekuperace je
cestou vedouci ke snizeni mérné spotreby a zvyseni efektivity provozu




Otazky oponenta

» Ake dopady bude mat zavadzanie uhlikovej
neutrality na dopravni sektor v CR a EU?

» Neznizi zavadzanie enviromentalnych opatreni
zivotnu uroven obyvatelstva, napriklad vyssim
zdanenim a nizsou kupnou silou obyvatelstva v
buducnosti?

» Ake konkrétne racionalizacné opatrenie navrhujete
VO vasej praci?




Dekuji za pozornost

Bc. Jan Brabec




Lkratky

CR a A (EU) - Ceska republika, Rakousko, Evropska unie
PJ - Petajoul

t - tuna

CO, ekv./oby - CO,ekvivalentu/obyvatele

TNS - trakEni napajeci soustava

kWh/hrtkm - kilowatthodina/hrubotunokilometr

OBB - Osterreichische Bundesbahnen

DB - Deutsche Bahn

SZ- Sprava Zeleznic
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/P - Zivotni prostfedi




