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Cil a motivace prace

= Cilem prace je posoudit souc€asny stav zeleznicni infrastruktury mezi vybranymi mésty na siti
spravy zeleznic a navrhnout jeji kapacitni optimalizaci a tim zatraktivnit Zelezni¢ni dopravu

= Trat ¢.226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice




Pouzite metody

= CD D24 aSM 124: zZjistovani kapacity drahy vychazejici z broZzury UIC 406
=  Stanoveni omezujiciho Useku

= Maximalni propustnost

=  Prakticka propustnost




Trat C. 226

= Jednokolejnd neelektrifikovana Zeleznicni trat

= Provozovatelem drahy je statni organizace
Sprava zeleznic
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= Tratova trida D3, s délkou 54,9 km a maximalni
pfipustnou rychlosti vozidel 100 km/h
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= Trat 226 ve Veseli nad Luznici navazuje na trat
C. 220, ktera je soucasti IV. Tranzitniho
koridoru: Némecko — Dé¢&in — Praha — Ceské
Budéjovice — Horni Dvoristé — Rakousko. V
Ceskych Velenicich se trat napojuje na trat €.
199 Ceské Budéjovice — Gmiind —  hlavnitrats

vedlejSi traté

----------- traté s elektrickym provozem
——————— uzkorozchodné traté
JIHLAVA, Tumov  nazev stanice

Puchov nazev stanice jiného statu
010 &islo tratového Gseku



V 4 l 4

Omezujici usek stavajiciho stavu -> Majdalena -
Trebon

Obrazek 18: Ukazatel propustnost: S;

0,70
0,60
0,50

0,40
0.30 e 2] e 2T
i 10200 00

0,20
g 00800

0,10

0,00
Mowva Vesn. L. Suchdoln. L Majdalena Treboh Lomnice n. L.~ Veselin. L.

€ Velenice ~MNova Vesn. L Suchdoln.L Majdalena Trebon Lomnice n. L.

Zdroj: vliastni zpracovani



Navrhy opatreni

= ZvysSeni kapacity po vybudovani dvoukolejné vlozky — varianta 1

= ZvySeni kapacity po vybudovani 2. tratové koleje — varianta 2




Varianta 1

= Vypocet potiebné délky dvojkolejné viozky
= 500m -> Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢ 1315/2013 ud4va minimalni délku 740 m
=« Vypotet propustnosti po vwwbudovan( dvojkolejné vioZky v omezujicim Useku

= ZwySenl propustnosti z plivodnich 31 viak(i denng na 59 vlak(l denné&. Stupei’ vwuZiti se viak stéle
pohybuje pod hranici piimérené obsazenosti



Varianta 2

= Vypocet propustnosti po vybudovani druhé koleje v omezujicim useku Trebon — Majdalena

= Prakticka propustnost je 155 vlakii za den pro sudy smér a 155 vlakii za den pro lichy smér




Porovnani variant

_ 0’28 0'28 0’45



Zaver

= Cile prace bylo dosazeno pomoci metodiky CD D24 a metodiky UIC 406

= Trat ¢.226 ma do budoucna velky potencial, zejména pro nakladni dopravu v ptripadé pretizeni
koridoru IV

= narakouské strané hranice se pripravuje optimalizace navazujici traté z Vidné do Gmundu

=V roce 2019 vypsala Sprava zeleznic vybérové rizeni na dodavatele elektrifikace této zeleznice
a modernizaci, ktera umozni dopravni rychlost az 120 km



Doplnujici otazky oponenta

= Jaké komodity by mohly byt po této trati pfepravovany nakladnimi vlaky smérem z/do
Rakouska?

= Resil autor technickou proveditelnost zdvojkolejnéni traté, naptiklad v misté uzkého prijezdu
po biehu rybnika Rozmberk?




Dekuji za pozornost!




