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Motivace a duvody k reSeni dan¢ho problému

Atraktivita oblasti Tieboniska z pohledu cykloturistiky.
Vlastni zajem o cyklistiku a preference cyklistické dopravy.

Zvyseni bezpe€nosti cyklistil 1 ostatnich ucastnikll silnicniho provozu v predmétné lokalité.




Cil prace

Cilem prace je navrZzeni vhodnych opatieni za ucelem zvyseni bezpecnosti cyklistl a ostatnich
ucastniki silniéniho provozu.

Dil¢im cilem prace je posouzeni investi¢nich nakladl souvisejicich s ptipadnou realizaci
navrhovanych opatfeni.




Pouzit¢ metody

Metoda sbéru dat => dopravni nehodovost, intenzita cyklistické dopravy.

Expertni metoda => vyuziti odbornika pti analyze zvolené oblasti.

Vlastni dopravni priizkum => zkoumani koliznich situaci, stanoveni intenzity cyklistické dopravy.




Zdroj: MAPY.CZ - zdkladni mapy [online]. 16. 4. 2021 [cit. 2021-05-06]. Dostupné z: https.//mapy.cz/zakladni @ \

/Znazorneéni ki

r1tickych lokalit

-

h
D‘Etiﬁr;-‘f‘ @
\ "
‘\
\ B
[24 ] \\ E & L
- ! \ ——— Na Kopetku
% £ II ! E3
L RO Y= ) .
== . TREBON Peira a Pavt
o 2 "\ ms
1 R o —) - | E3 HOLICKY
o
%_ '1‘@ R -
o e
= 9p r w o o
B pel o< —3Masarykovo nam. v Tfeboni
4 &id H Sy
P
P K
d [154]
N

Noyo U

4

..
-




® o

Lokalita €. 1: Vybudovani pruhu pro cyklisty v misté
ulice Taboritska, Trebizského a Jablonského

Jedna se o 140 m dlouhy usek, ktery prochazi
ulici Taboritska v Tteboni.

Opatieni pro zvysSeni bezpecnosti cyklisth, ktefi
by v tomto useku projizdéli po vyhrazeném
pruhu pro cyklisty.

Provedena stavebni iiprava Cena za ipravu [K¢]
Komunikace (vybudovani cyklistického pruhu, napojeni a ukonéeni 680 400
navrhované stezky pro pési a cyklisty atd.) == 420 m? - 1 620,- K¢
Uprava vozovky (délici ostriivky) == 2 ks - 12 m? - 4 000,- K& 96 000
VDZ V 14 (piktogram jizdniho kola) == 20 ks - 700,- K¢ 14 000
Zmeéna ¢itprava SDZ=> 1 ks - 1 300,- K&+ 2 ks - 2 200,- K¢ 5700
Celkovi cena za provedeni navrhovanych stavebnich dprav 796 100
'{@ ) Zdroj: Vlastni zpracovani Zdroj: google.com/maps, (Vlastni zpracovani)
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Lokalita €. 2: Opatreni v ramci vybudovani stezky
pro pesi a cyklisty v misté ulice Jiraskova v Treboni

° V tomto pripad¢ jde o zhruba 160 m dlouhy
usek, pticemz navrhovana Sifka stezky pro pési
a cyklisty je 2,00 m.

° Navazani na stavajici stezku, ktera by dale
vedla z centra Treboné smérem na obec Brilice.

Provedena stavebni uprava Cena za upravu [K¢]
Komunikace (hlavni stavebni Gpravy, napojeni a ukonéeni navrhované 518 400
stezky pro pési a cyklisty atd.) => 320 m? - 1 620,- K&
Uprava mistni komunikace v ulici Jiraskova — zZeni $itky mistni 211200
komunikace => 96 m? - 2 200,- K¢
Provedeni upravy SDZ o priméru 700 mm => 3 ks - 950,- K¢ 2 850
Celkova cena za provedeni navrhovanych stavebnich aprav 732 450

'/Q ) Zdroj: Viastni zpracovani Zdroj: google.com/maps, (Vlastni zpracovani) ( @




Lokalita €. 3: Provedeni uprav vodorovného
dopravniho znaCeni v misté ulice Pod KopeCkem

Usek o ptiblizné délce 650 m je rozdélen na dvé &asti.
V prvni Casti je navrhovano doplnéni piktogramu jizdniho kola.

V druhe¢ Casti tohoto useku lze vyznacit piktogramovy koridor
pro cyklisty VDZ V 20 (cyklopiktokoridor).

Provedena dprava Cena za upravu [K¢]
VDZ V 20 (cyklopiktokoridor) => 50 ks - 870,- K& 43 500
VDZ V 14 (piktogram jizdniho kola) => 20 ks * 700,- K¢ 14 000
VDZ V 2b (podélna pferusovana ¢ara) => 150 m - 80,- K¢ 12 000
Celkova cena za provedeni navrhovanych uprav 69 500

Zdroj: Vlastni zpracovani Zdroj: google.com/maps, (Vlastni zpracovani)




Lokalita €. 4: Navrh na vybudovani navazujici
stezky pro pési a cyklisty v obc1 HoliCky

* Jedna se 0 350 m dlouhy usek, pficemz na obrazku je znazornéno pocateni napojeni stezky
pro peési a cyklisty.

° Zmeény Sitky navrhované stezky jsou zpuisobeny z duvodu ochrany stromu v mistni oblasti.

* Realizace stavebnich Gprav by navazovala na jiz stavaJ1c1 stezku pro chodce a cyklisty se
smiSenym provozem. - | .. S

Provedena stavebni iprava Cena za apravu [K¢]
Celkova uprava komunikace (hlavni stavebni ipravy, napojeni a ukonceni 1 493 100
navrhované stezky pro pé&si a cyklisty) => 1 050 m? - 1 422,- K&
Provedeni upravy SDZ o priméru 700 mm => 2 ks - 950,- K¢ 1900 N
Celkovi cena za provedeni navrhovanych stavebnich uprav 1 495 000 @
l’/Q ) Zdroj: Vlastni zpracovini Zdroj: google.com/maps, (Vlastni zpracovani) l’(Q




Zaverecné shrnuti

Ptinos navrhovanych opatieni spoCiva ve zvyseni bezpecnosti a komfortu jizdy cyklisti
v dan¢ lokalité.

Dalsim prinosem je eliminace dopravnich nehod v souvislosti s cyklistickou dopravou,
ktere¢ jsou detekovany v misté kritickych lokalit.

P11 uskutecnéni zvolenych opatieni je navrhovano postupovat od finanéné neyméné
nakladneho navrhu opatieni az po finan¢né nejvice nakladné¢ opatreni.




De¢kuji za pozornost




Doplnujici otazky vedouciho prace

V praci zminujete terminy “cyklotrasa” a ”’cyklostezka™. Muzete definovat rozdily mezi
témito terminy a uvést na prikladech jednotlivé vyhody/nevyhody obou zplisobii vedeni
cyklistii v terénu z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu?




Doplnujici otazky oponenta prace

1) Vlastni dopravni pruzkum probihal dle kap. 4.3.4 v bfeznu, kdy je podle Tab. 8 z kap. 4.1.3 podil
cyklistii pouze 2 % na celkovém objemu, takze se jedna o obdobi se spiSe minoritnim provozem cyklisti.
Jsou vysledky takoveého pruzkumu z hlediska cilti diplomové prace relevantni?

2) V diplomové praci jste vytipoval nehodové lokality na zdkladé mnoZstvi nehod. V kap. 4.3.2 piSete, Ze
z diivodu zjisténi nizSich intenzit cyklistick€ dopravy v porovnani s ostatnimi lokalitami nebude dale brana
do uvahy lokalita ve mésté Suchdol nad Luznici. Pokud mnoZstvi nehod je ve vice lokalitach obdobné,
zatimco intenzita cyklistll je niZz$i, neni ndhodou pravé naopak v této lokalité vyssi riziko nehody a neméla
by byt pak pravée takove lokalité vénovana vétsi pozornost?

3) V kap. 4.2.2 se piSe, ze diplomova prace se nejprve zaméeiuje na mista, ktera nesou riziko budouciho
vzniku dalSich dopravnich nehod. Da se fici, Ze existuji néjaké lokality tak bezpecne, aby se o nich dalo
tvrdit, Ze nenesou riziko budouciho vzniku dopravnich nehod?

4) V teoretické roving se zabyvate systémem B+R (kap. 3.5.2). Nasel byste na Ttebonisku vhodnou lokalitu
pro vyuziti tohoto systému?




