Vysoka $kola technicka a ekonomicka v Ceskych Budéjovicich

Ustav technicko - technologicky

OPTIMALIZACE DOPRAVNE
TECHNOLOGICKYCH OPATRENI
VEDOUCI
KE SNIZENI KRIZOVYCH SITUACI
V SILNICNI DOPRAVE V OKRESE
CESKE BUDEJOVICE

VSTE
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~ Cil prace

~ ReSeni problému, postup

» Predstaveni prakticke casti prace
~ Popis prubéhu

» Vysledky

» Zaver




Cil prace

» navrhnout technologicka opatreni vedouci ke snizeni
krizovych situaci a nehodovosti v silnicni doprave v daném
regionu,

» dilcim cilem je vyhodnotit priciny nehodovosti v okrese
Ceské Budéjovice,

» stanoveni kritickych mist a analyza krizovych situaci,

» analyza dopravne-technologicka problematika
nebezpecnych mist,

» analyza nejkritictejSiho mista a navrzeni opatreni vedouci
k eliminaci dopravnich nehod v daném useku,

» metodou vicekriterialniho hodnoceni variant zhodnotl'm
zavaznosti pripadu na nebezpecnych mistech,
» prinosem je vyuziti ziskanych poznatku v praxi




Regeny dopravni problém
Pojmy soucasného stavu :

Misto castych dopravnich nehod - takové misto, na kterém doslo k vétSimu
poctu dopravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém kritériu.

Usek €astych dopravnich nehod - takovy Usek, kde na vzdalenost vétsi nez 250
m dochazi ke kumulaci mist ¢astych dopravnich nehod.

Nebezpecné misto - takové, jehoz nehodovost je pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybérového kritéria, ale presto vykazuji potencialné stejna rizika
mozného vzniku nehody.

Bezpecnost dopravy je narusovana zakladnimi prvky:

v'selhani lidského Cinitele (nejcastéjsi prvek),

v’ selhani dopravniho prostredku (vykon ridice je ovlivhén stavem a konstrukci
vozidla),

v'stav prostredi,

v'vedlejsi faktor (reklamni poutace, akce v blizkosti komunikace)




1. krizové misto (I/3) Plana u Ceskych Bud&jovic - hranice okresu v k.o. Rimov
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Dle statistiky PCR je pfic¢inou
DN nepfizpusobeni rychlosti
stavu a povaze vozovky a
nespravny zpusob jizdy spolu
s predjizdenim.

Pocet lehce Pocet nehod Pocet nehod
zranénych pod vlivem celkem
alkoholu

Pocet nehod Pocet Pocet tézce
s nasledky usmrcenych zranénych
osob (stav osob (stav osob (stav

do 24 hod.) do 24 hod.) do 24 hod.)

na zdravi
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2. krizové misto (I/34) LiSov - Stepanowce

?\J 3 ""JRV | Komunikace je zde uzka,

>/ R klikatd a tim neprehledna.

V tomto useku je velmi husty
provoz nakladni dopravy
jelikoz JihocCesky kraj sousedi
s krajem Vysocinou, ktery byl
v minulosti soucasti kraje a
podnikatelska sféra ma timto
smérem vazby na mistni
podniky.

V této casti neni omezeni
rychlosti jizdy a vodorovné
dopravni znaceni umoznujici
predjizdéni i v mistech, kde
jsou nevyhovujici rozhledoveé
pomeéry a tato skutecnost je
pricinou DN.

Pocet nehod Pocet Pocet téZce Pocet lehce Pocet nehod Pocet nehod
s nasledky usmrcenych zranénych zranénych pod vlivem celkem
na zdravi osob (stav osob (stav osob (stav  alkoholu

do 24 hod.) do 24 hod.) do 24 hod.)
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3. krizové misto (11/105) Ceské Budé&jovice -Tyn nad Vltavou
Charakteristikou pro komunikaci
je jeji umisténi z velké casti mezi
lesnim porostem, komunikace je
relativneé ,rovna“ a to svadi ridice
k rychlé jizdé. Nejvice vyuzivana
je v letnich mesicich, vzhledem

k navstévovanému zamku
Hluboka nad Vltavou.

Rusdida

Pricinou DN je predevsim
rychlost a riskantni
predjizdéni coz neumoznuje
ridiclm reagovat na lesnim

ZVéF d VVJEZCI VOZidEI Z Pocet nehod  Pocet Pocet téZzce Pocet lehce Pocet nehod Pocet nehod
Iesnl'ch Cest na komur"kaC' s nasledky usmrcenych zranénych zranénych pod vlivem  celkem

na zdravi osob (stav osob (stav osob (stav  alkoholu
do 24 hod.) do 24 hod.) do 24 hod.)
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4. krizové misto (E55) Borek - Dynin
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Z toho vyplyva, ze prevazné
pricinou DN je prekroceni
dovolené rychlosti jizdy
spolu s nespravnym
Zp&SObem pFEdjl'idénl'. Pocet nehod ~ Pocet  Pocet tézce Pocet lehce Pocet nehod Pocet nehod
s nasledky usmrcenych zranénych zranénych pod vlivem  celkem

na zdravi osob (stav osob (stav osob (stav  alkoholu
do 24 hod.) do 24 hod.) do 24 hod.)
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5. krizové misto (1/20) Ceskych Budé&jovic - Dasny
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Ze statistiky PCR je v tomto
useku pricinou DN riskantni
zpUsob jizdy a nespravné
predjizdeni, kdy se ridici
osobnich vozidel snazi

pFe dJet | Vl'ce Vozidel LKW Pocet nehod  Pocet Pocet téZce Pocet lehce Pocet nehod Pocet nehod
. s nasledky usmrcenych zranénych =zranénych pod vlivem celkem
najednou.

na zdravi osob (stav osob (stav osob (stav  alkoholu
do 24 hod.) do 24 hod.) do 24 hod.)
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Stanoveni a hodnoceni kritérii

» jediné kritérium je stanoveno komplexné a to

N7\ u

oriciny DN podle jejich zavaznosti uvedené v
oriloze (nejzavaznéejsi),

» kritérium nebezpecnych mist vychazi

z predchozich rozboru dopravnich nehod na

sledovanych usecich,

» kritérii je hodnocen vyznam komunikace a
dopravné technicky stav komunikace,

» pro vypocty jsem pouzil program MyChoice
Beta




Wpocty multikriterid/niho hodnoceni variant programem MyChoice
Beta (vlozena data z nasledujicich tabulek)

Typ silni¢ni sité

Cislice 1. — 5. oznacuji vytypovana krizova mista

‘




Celkovy pocet nehod na vSech krizovych mistech

Cislice 1. — 5. oznacuji vytypovana krizova mista




Kritéria dopravné technického stavu komunikace

Varianty - krizova | Siika Polomér |Nepi‘ehle | Rozhledo |C¢lkem
mista vozovky |smér. dny vé

oblouki |horizont |poméry
Sil. 1/3 Plana u C. B. 5 0 4 2 11
- hranice okr. C. B.
Sil. 1/34 LiSov - 5 3 0 2 10
Stépanovice
Sil. 11/105 C. B. - 5 3 4 2 14
Tyn nad Vitavou
Sil. E 55 Borek - 5 0 0 2 7
Dynin
Sil. I/20 Dasny - 0 3 4 2 9
hranice okresu C. B.
Pocet celkem 20 9 12 10 51




Zvolena hodnotici metoda

» dominované a nedominované varianty pricemz plati,ze

» nedominovana varianta je tehdy, pokud k ni neexistuje
zadna lepsi varianta v tom smyslu, ze by bylo mozno
nékterou hodnotu (Ci nékteré hodnoty) kritéerii zlepsit,
aniz by se hodnoty jinych kritérii zhorsily.

v dominovana varianta je tehdy, pokud k ni existuje
takova varianta, ktera ma vsechny hodnoty kritérii
alespon stejneé dobré a minimalné jednu hodnotu lepsi.

» Variantu povazujeme za optimalni, pokud je jedinou

nedominovanou variantou ve vybéru. Pokud je

nedominovanych variant vice, vybereme z nich jednu,
kterou povazujeme za reprezentativni a nazveme
variantou kompromisni.




Dominované a nedominované varianty

Siika Polomér Nepiehledny | Rozhledové
vozovky smér. oblouki horizont poméry
Sil. I/3 Plana 78 9 21 106
uC.B.
Sil. 1/34 LiSov 31 1 3 44
Sil. 11/105 CB 73 5 8 105
Sil. E 55 44 7 9 71
Borek
Sil. 1/20 95 7 13 136
Dasny

Abych zjistil preferencni vztahy dvojic kritérii, prikrocCil jsem k
metodé parového srovnavani kritérii.

Pricemz plati:

V. N a7

V. A\

- polomér zatacky je
neprehledny horizont,

pomeéry a

V. A\

vozovky

N




Zhodnoceni navrhu

Kompromisni varianta TOPSIS

Sil. 1/3 Plana u C. B.

Sil. 1/20 Dasny |

Sil. E55 Borek |

Sil. 117105 CB [




Kompromisni varianta WSA
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Kompromisni varianta PATTERN

.p557906

Sil. 1/3 Plana u C. B.
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0.4561964

Sil. 1/20 Dasny
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Apllkace vysledku v praxi

. NeJkrltlcteJ Sim misto je sil.1/34
mezi Liovem a Stépanovicema.

Vzhledem k technicko -
technologickému stavu je jednim z

opatfeni sniZeni rychlosti na 70 km/hod. a zména
vodorovného dopravniho znaceni.

,,Narovnani‘ komunikace a odstranéni nepredlenc¢ho
horizontu je v kompetenci vlastnika a spravce komunikace




Zavérecné shrnuti prace

» 'V ramci multikriterialniho hodnoceni je nejoptimalnéjsi metoda
TOPSIS. Ziskana data pricin dopravnich nehod, nebezpecnych
mist, dopravné technického stavu komunikace vyhodnotil
program MyChoice Beta.

» Z vysledku jsem stanovil poradi kritickych mist a nejhorsim
usekem byIJa definovana komunikace €. /34 mezi LiSovem a obci
Stépanovice a navrzeno technologické opatreni vedouci
k eliminaci dopravnich nehod v daném useku.

» Vysledek hodnoceni potvrdil praktické zkusenosti v daném useku
a z tohoto pohledu jsem vysledek hodnoceni ocekaval.

» 'V praxi tytQ zjistené skutecnosti budou predany vedoucim
clankum PCR pro dalsi vyuziti a prijeti opatreni.




Dékuji za pozornost
Bc. Milan Kocourek
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