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Motivace a duvody k reSeni daného
problému

» Vztah k CB

» Vyuzivani MHD v CB

» Zajem o MHD




Cil prace

» Cilem této diplomoveé prace je
optimalizovat soucasneé vedeni drazn
dopravy ve vybraném meste a na
zakladé relevantnich dat stanovit
paterni dopravni systém.
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Soucasny stav MHD v CB

» 8 trolejbusovych linek

vC.1,2,3,58a9a53,59

» 58 trolejbusu




Pouzité metody

» Dopravni pruzkum

» Prirazovaci probléem

» DUMKOSA




Vysledky dopravniho pruzkumu

1113| 314 | 535 | 592 | 1750| 25 | 516 | 310 | 228 | 5383
367 | 142 | 484 | 265 | 1409 | 13 | 419 | 207 | 180 | 3486
535 | 292 | 1221 | 341 [3325| © 911 | 277 | 468 | 7376
972 | 427 | 786 | 661 | 1184 | 35 | 635 | 324 | 143 | 5167
1943 | 175214969 | 1729|1267 | 404 | 2239|1632 | 1650 (17585
89 27 23 98 | 464 | 17 61 46 21 846
634 | 386 [ 1682 | 771 | 2912 | 105 (2157 | 737 | 271 | 9655
163 | 168 | 233 | 229 | 1590 | 12 | 714 | 225 | 126 | 3460
267 | 137 | 491 | 166 [ 1488| 4 247 | 112 | 386 | 3298
6083 | 3645 |10424| 4852 [15389| 621 | 7899 |3870|3473 56256




Cilove okrsky a jejich podil na
celkovém poctu cest

Okrsek a jeho podil na celkovém poctu cest
Podil Kod Podil Kod Podil

Okrsek

I 32% vV 14% VI 10%

| 44% Vi 11% 1l 11%

i Vv 47% VII 15% vV 6%

IV Vv 29% I 16% \l 14%

Vv 25% Vi 16% I 11%

1 59% Vi 11% IV 9%
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44% VII 20% \Y; 8%
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Z6ny pruzkumu
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Optimalni reseni dopravniho
modelu
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Matice upravena souctem zdrojovych
a cilovych prepravnich intenzit
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Optimalni vedeni linek

» A) 1 - IV F) VI - I
» B) I - 1X G) VII - VI
» O -V H) VI - VII
» D) IV - | ) IX - VI

» E) V-




Navrzeni linek

» Vzhledem k trakénimu vedeni - 4 linky

» A -V Maj - Nadrazi

» B VII - VI Suché Vrbné - Roznov
» C -1V Nemanice - Centrum
» D VI= 11 (V) Ceské Vrbné - Vidov,

Hodeéjovice (Papirenska)




Linka A

» Spojeni Maj - Nadrazi
» Potvrzeni spravnosti tohoto spojeni
» Linka €. 5

» Delka linky: 5,7 km Doba jizdy: 19 minut
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Linka

» Spojeni Suché Vrbné - Roznov

» Linka ve smeéru Suché Vrbné - Roznov:
- Délka linky: 6,6 km

» Linka ve smeéru Roznov = Suché Vrbné:

- Délka linky: 6,9 km
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Linka C

» Spojeni Nemanice - Centrum
» Okruzni linka b
» Délka linky: 12,1 km
» Doba jizdy: 32 minut
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Linka

» Spojeni Ceské Vrbné - Papirenska
» Smér Ceské Vrbné > Papirenskd - toéna:

- Délka linky: 10,3 km Doba jizdy: 32 minut
» Smer Papirenska - tocna > Ceské Vrbné:

Ceské Vrbné

- Délka linky: 10,7 km

> Doba jizdy: 31 minut
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Zruseni linek

» Linka 8

- Caste¢né nahrazeni linkou C

» Linka 9

- Caste¢né nahrazeni linkou B aD




Zaverecné shrnuti

» Cil prace byl splnén
» Posouzeni soucasného stavu

» Navrh novych linek




Doplnujici dotazy

» 1) Jak byste obhajil vyuziti prirazovaciho problému a nastroje
DUMKOSA na reseni problematiky MHD? Nastroj lze vyuzit pro
linearni problémy s dodavateli a odbérateli, pocet odbératell
do 100. MHD je nelinearni systém s vyrazné vétsim poctem
odbératelu (cestujicich).

» 2) Pro€ model pouzity v prirazovacim problému zahrnuje
oblasti bez trolejového vedeni, kdyz podle zadani prace ma
byt optimalizovana pouze elektricka trakce?

» 3) V kap. 3.3.3 pisete o nedostatecném spojeni nadrazi a
nemocnice a chcete dvé stavajici linky nahradit tremi. Na
zaklade ceho jste stanovil, ze spojeni je nedostatecné? Nedalo
by se resit upravou intervalu, prip. prokladem grafikonu?
Porovnejte napr. s dnesnim spojenim nadrazi a univerzity jen
jednou linkou.




Doplnujici dotazy

» 4) Metoda prirazovaciho problému dava
jednosmérné vysledky trasovani, jak je vidéet u
oblasti Il, VI a IX. Jak jste toto zohlednil ve Vasem
vystupu?

» 5) V jake casti mésta bydlite a jaké spojeni MHD
vyuzivate? Nemohl tento fakt ovlivnit vysledek Vasi
prace?

» 6) Co Vas primelo zaradit trolejbusovou linku C. 1
mezi paterni, kdyz Spickova hodina v jednom
smeru obsahuje pouze 4 spoje a o vikendu linka
neni v provozu?




» 7) Jak souvisi uvedena optimalizace v Trinci
s analyzou drazni dopravy?

» 8) Co znamena hodnota uceloveé funkce o
velikosti 23 000 uvedena u tabulky c¢. 3?

» 9) Souhlasite s citovanym tvrzenim v uvodu
kap. 2.4.3, ze v MHD jde o prepravu osob
na kratkou vzdalenost, a proto je v
poradku, ze vetsina cestujicich ve vozidle
stoji?




Dekuji za pozornost
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