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Motivace a duvody k reseni

daneho problemu

Zakonitosti, trendy, anomalie trhu s dalkovymi
autobusy v podminkach stredni Evropy
Porovnani struktury trhu s ostatnimi tridami
Zakonitosti trhu = strategicke a takticke
planovani vyroby

Historicke souvislosti = orientace na trhu

Navrh metodiky kategorizace cestovnich
autobusu



Cilem bakalarskeé prace je analyzovat a
komparovat vozidla urCena pro kapacitni
dalkovou linkovou dopravu (klasicke
autobusy) s turistickymi autokary urcenymi
pro prilezitostnou zajezdovou dopravu.




zIte metody

Zdroj dat — uzavrena cast SDA (prebira od
MDCR)

Filtrace M2<7500 kg = statisticke zpracovani
= tabulkove, grafické vystupy = zavery a
odpovedi

Metody

Komparace — zastoupeni sily segmentu D/L/M
Indukce — vliv novych registraci na @ stari a voz. park
Dedukce — vliv ekonomicke krize na prepr. poptavku
Syntéza — vliv bezpecnosti, komfortu na kvalitu a cenu



Nejprodavanéjsim typem dalkoveho (cestovniho)
atljjtobusu poslednich 5 let je vuz v provedeni 12 metr(
Ve strukture odbératell prevazuji zakaznici s flotilovou
obmenou autoparku nad individualni kusovou
dodavkou.

V poslednich nekolika letech prevazuji dodavky
integralnich autobusu pfed vozy podvozkoveé
koncepce.

Mezi lety 2010 a 2015 dochazi k pravidelnému
narustu prodeju vozidel v segmentu cestovnich
autobusu.

VétSi Cast pofizovanych novych dalkovych autobusu je
pouzivana v pravidelne linkoveé doprave.



1. hypoteza — potvrzena
@ 54,42 % vozu v provedeni 12 metra HD (2010-2015)

2. hypotéza — potvrzena

V roce 2015 151 vz. pro flotilova feSeni, 52 vz. pro individ. feseni

3. hypoteza — potvrzena

V roce 2015 30 vz. nastavbové koncepce, 171 vz. integralni
koncepce

4. hypotéza — potvrzena
@ meziroCni narust objemu prodeje 21 vozidel (tj. G 19,15 %)
5. hypotéza — nepotvrzena

V roce 2015 63% registrovanych vz. ve smluvni prepravé



Poéty registrovanych autobusu
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Zdroj: Svaz Dovozci Automobilti: SDA [online]. [cit. 2016-09-28].
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Zdroj: Svaz Dovozci Automobilti: SDA [online]. [cit. 2016-09-28].
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cek v roce 2015
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Zdroj: Svaz Dovozci Automobilti: SDA [online]. [cit. 2016-09-28]. vlastni zpracovani



Segment dalkovych autobusu — rust (2009-2015)
Vyhled do 20207 — mirny rust, stagnace
Vyhled do 20507? - Oslabeni dalkové VLD (zejména
mezinarodni v exponovanych destinacich)
Jista pozice klasickych 12 m a 14 m HD autobusu
= Neutralni pozice vozidel typu HDH a DD
Predpokladany rozvoj kombibusu
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KliCové hodnoty rozvoje

Hospodarnost, environmentalni odpovédnost, konektivita (ITS),
celkove naklady na vlastnictvi (TCO)

Budoucnost?
Dalkové — efektivita konvencnich pohonu, garantovana vykupni
cena, konektivita

Mezimeéstské — konvencni pohon + CNG, silici vliv kontraktu
dopravy v ZVS, Celkové naklady na vlastnictvi

Meéstskeé — alternativni pohony (hybrid, elektfina, fuell-cell), nové
metody financovani, konektivita



a pozornost




