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i Komentére

Pozadali jsme 20 odbornika z oblasti architektury
a urbanismu, a to jak teoretikd, tak praktikujicich
architektl se zkusenostmi s tvorbou vetejnjch
prostranstvi, ktefi pfisobi v Cechach i zahraniéi,
aby vypracovali k dokumentiim Manual tvorby
vefejnych prostranstvi a navrh Strategie rozvoje
vefejnych prostranstvi odborné komentate.

2y

Cilem komentatt je doplnit teze a pravidla o cennou

zkusenost téchto odbornikd, vyjadfit se k principim

a pravidlm, pokud maji odlisné zkusenosti, a také

ziskat naméty pro doplnéni chybéjicich témat,

které by manual mél fesit, ¢i nAméty na doplnéni,

popiipadé apravu celkové struktury dokumentu.
Soucasti odbornych posudki byla také anketa

spocivajici v zodpovézeni ¢tyt otazek ve shrnujici obecné

roviné definujicich problémy vefejnych prostranstvi

Prahy, moZnosti jejich feSeni a roli manualu v nich.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

V CEM PODLE VAS SPOCIVA HLAVNT CILOVA KVALITA VEREJNYCH PROSTRANSTVI (PRAHY)?

prostoru je architektura sama. Uprava a ndvrh
prostoru tvoreného prvotné architekturou je vzdy
néc¢im druhotnym a nemiiZe odstranit deficity, které
Spatnd nebo nevhodnd architektura zpiisobila.

Toto skoro bandlni pozndni musi byt
premisou jakéhokoli manudlu tvorby verejnych
prostoril predevsim z politickych diivodi.

PROF. DIPL.-ING. IVAN REIMANN

(némecky architekt ¢eského pavodu,
profesor architektury na TU Dresden)

Cilovou kvalitou by mélo byt obytné, tj. funkcni,
esteticky pritazlivé a bezpecné prostredi ve mésteé.
PHDR. JANA TICHA

(editorka a pFekladatelka publikacf o architektufe,
3éfredaktorka casopisu Zlaty fez)

Hlavni cilova kvalita verejnych prostranstvi Prahy
spociva v: udrzeni mésta pro pési, udrZeni charakteru
meésta a jeho stavajicich kvalit. V potlaceni priliSné
komercializace a turizmu: vrdceni mésta jeho obyvateliim.

PHDR. RICHARD BIEGEL, PH.D.
(historik architektury a mistopfedseda Klubu Za starou Prahu)

Kvalita verejnych prostranstvi by méla mifit

k jejich obyvatelnosti. Méla by pfibliZit a vrdtit tato
prostranstvi lidem. Upozadit zdurelou individudIni
automobilovou dopravu a preferovat rozvoj verejné
méstské hromadné dopravy diisledné propojujici
vSechny své sloZky se systémem Zeleznicni dopravy.

ING. ARCH. JAROSLAV ZIMA
(architekt a urbanista)

Svobodny pohyb svépravnych lidi, uZivani vefejnych
prostranstvi obyvateli i navstévniky jako ,salonu” mésta,
svateéni, povzndsejici radost z pobytu jak na kamennych
ndamestich, rusnych ulicich, rozlehlych ndbreZich, tak

ve stinnych zelenych parcich ¢i v malych dvorech a pasaZich.

ING. ARCH. PETR MALINSKY
(architekt)

Karel Capek kdysi v cestopise Anglické listy pFirovndval
verejné prostory Ceskych mést k jiZanské oblibé Zivota
na ulici, kterou Capek — obdobné jako jini autori —
porovnaval s anglickou (a obecné severskou) inklinact
k vychutnavani kouzla vlastniho pribytku. Patrné jsme
se v disledku nehostinnosti nasich vefejnych prostortl
pozdéji pfibliZili k onomu modelu severskému. Cilem by
melo byt opét z verejného prostoru Prahy ucinit misto,
které vybizi vyjit ven, protoZe jen tak se miiZeme setkat
s jinymi lidmi a prekondvat izolaci a mezilidské bariéry.

DOC. PHDR. PETR KRATOCHVIL, CSC.
(historik a teoretik architektury)

Kromeé zrejmych kvalit historicky vzniklého bohatstvi

a rozmanitosti je dulezitym aspektem prazskych verejnych
prostranstvi jejich vazanost na specifickou krajinnou
konfiguraci a s ni souvisejici prinik krajinnych motivi

az do samotného centra mésta. Urcité krajinné pdsy Ci
kliny ¢dstecné sledujici vodotece, ¢dstecné strmd tibo¢i
kopcti pronikaji hluboko do méstské struktury. Vzdyt

v kterém evropském mésté Ize pozorovat z intelektudlni
kavdrny v samém stfedu mésta (Sldvie) kombajny na poli
pfi podzimni sklizni (na Div¢ich hradech), jak o tom
hovori David Véavra v jednom ze svych rozhovortl.

DOC. ING. ARCH. MICHAL KoHoUT
(architekt a pedagog na Fakulté architektury CVUT)



Verejny prostor je mnohovrstevnatd nosnd struktura
Zivota mésta, kterd umoZriuje setkavani, Siteni informaci,
vyvoldva emoce a potéSenti z krdsy, inspiruje, drazdi smysly,
nabizi historické i aktudlni reflexe spole¢nosti. V tomto
smyslu jde o kulturni prostor srovnatelny s divadlem,
muzeem, koncertnim salem nebo imaginativnim svétem
romdanu ¢i filmu. Vefejny prostor je samoziejmé redlny,
ale neexistuji argumenty, pro které by mél byt umistovan
mimo kulturni sféru. Odmyslime-li si Cisté funkcni
aspekty, jde beze sporu o médium, které silné ovliviiuje
a dotvari kulturni profil clovéka a spole¢nosti. To by
se mélo odrazit v tvorbé verejného prostoru Prahy.
Verejny prostor je prostor tridimenziondlni. To
znamend, Ze neméné dilleZitd, jako je kvalita horizontdlni
Lpodlahy*, je i kvalita jeho vertikdalnich ¢asti — ,,stén”
(architektury). Jinymi slovy, verejné (nebo verejné pristupné)
prostranstvi je definovdno obéma prvky a jejich kvalita
je neodlucitelnd. Je mozna Skoda, pokud jsou tyto dva
prvky od sebe odtrZeny, a to i administrativné.

ING. ARCH. AKAD. ARCH. JIRT KLOKOCKA
(architekt a urbanista, pedagog na Sint-Lucas
Architectuur v Gentu a na Fakulté uménf a architektury TUL)

Cilova kvalita vefejnych prostranstvi je ve své podstaté viile
v ném pobyvat, trvale se do ného vracet. Cilem pak neni
Lkrdsa o sobé*, ale pouze komplex krdsy ve smyslu procesu
jivnimat a uZivat k pobyvani za ticelem bydlenti, vzdeélavani,
prdce a volnocasovych aktivit. Vse ve spojeni socidlni
interakce, aktivni a neaktivni, pfimé a nepfimé komunikace
a smyslového vnimani prostredi a nasledné jeho duchovné-
intelektudlniho proZivani, jak je uvedeno v manudlu.

DOC. ING. ARCH. MIROSLAV CIKAN
(architekt, spoluautor pfipravovaného
Management planu UNESCO pro Prahu)

Praha je v celém svété vnimdna jako jedno z nejkrdsnéjsich
mest. Jde o to, aby se na verejnych prostranstvich

lidé — at uz turisté nebo obyvatelé — citili bezpec¢né, aby

méli pocit, Ze je obklopuje design sice nendpadny, ale
soudoby, funkéni a vysoce kvalitni, tak, jak jsou tomu

zvykli z jinych — a Casto s Prahou co se tyce ptivabu
nesrovnatelnych — mést. To by mélo byt cilem celého procesu,
ktery zacind sice pozde, ale je snad Sance ho dotdhnout.

ING. ARCH. ZDENEK LUKES
(historik architektury a odborny publicista)

S vychozim predpokladem, Ze mésto a verejny

prostor jsou skutecné pro vSechny, je tfeba pracovat

s hierarchickou strukturou téchto prostorti. Nedostatek

této posloupnosti je zdroven nejvétsi slabinou dnesniho

stavu. Charakter jednotlivych prostort je v zdsadé

nivelizovdn. V prostorech se zcela odliSnym charakterem

jsou pouZivany internaciondlni ¢i globalizované prvky atd.
Mesto vyZaduje své foyer, vykladni skiiné, obyvaci

pokoje, chodby, zdazemi apod. Mira této vzdjemné

posloupnosti je imérnd instituciondlnimu charakteru

prostoru. Na rampé PraZského hradu, kterd jisté dokonale

plni svou roli foyer mésta, neocekavdame piknik skautil

z Dobrise nebo Tel Avivu, zdrovern chdpeme vyznamnou miru

administrativniho omezeni pfi pouZivdani tohoto prostoru.

Na druhé strané spektra maji leZet prostory s minimdlni

mirou tzv. oficidlni &i institucionalizované architektury,

ale zaroveri s malou mirou administrativniho omezeni

neboli maximdlni mirou svobody vyuZiti. Tyto prostory

by nemély byt pouze doménou periferie, byt samozrejmé

mira jejich Cetnosti roste se vzddlenosti od centra.

ING. ARCH. PETR HLAVACEK
(architekt, prodékan a pedagog na Fakulté architektury CVUT)

Komentate :

Naprosto chybi diskuze o nejzdsadnéjsich zasazich

do fungovani mésta — do planovani dopravy. Tento
fenomén vyborné popsal byvaly starosta Bogoty Enrique
Perialosa: ,Nemd smysl mluvit o méstské dopraveé,
dokud nevime, jaké mésto chceme mit. Chceme vytvaret
mésta pro auta, nebo mésta pro lidi? Hlavni otdzka

neni o infrastrukture, ale o tom, jak chceme Zit.”

A Pefialosa podruhé: ,,Dobré mésto se nepoznd
podle toho, Ze i chudi jezdi automobilem, ale podle
toho, Ze i majetni jezdi verejnou dopravou.”

Verejny Prostor bychom definovali jako Soukromé
Vlastnictvi Verejnosti, protoZe pri jeho uZivani by kazdy
k tomuto prostoru mél pristupovat jako k vlastnimu.

DOC. ING. ARCH. JAKUB CIGLER, ASSOC. AIA
(architekt)

Hlavni cilova kvalita verejnych prostranstvi spociva
v jejich obyvatelnosti. Kvalitni vefejnd prostranstvi
vybizeji obyvatele k jejich Castému pfirozenému
uzivani, a to nejen pro nutné zdleZitosti, ale zejména
pro volny c¢as a spoleCensky Zivot, navic do znacné
miry v dostupné vzddlenosti na tizemi vlastni Ctvrti.

ING. ARCH. ROBERT SEDLAK
(architekt, urbanista
a konzultant utvafeni vefejnych prostranstvi)

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

IPR/SDM/KVP
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Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

KDE A vV CEM SPATRUJETE HLAVNT ROLI A VYUZITI MANUALU TVORBY VEREJNYCH PROSTRANSTVI?

Manudl prindsi v tomto momentu maximum soucasnych
poznatkii o kvalitni tvorbé verejnych prostranstvi ve méstech.
Zasazenim do celkového kontextu planovdani mésta,
ndvodnosti i mirou prakticky aplikovatelného detailu je

v nasem prostredi zcela prelomovym dokumentem, ktery
md potencidl vystrelit Prahu mezi svétové metropole

a trovnich zpracovani) by mél byt povinnou cetbou vSech
ucastnikt tvorby verejnych prostranstvi (nejen) v Praze
(politikil, uredniki, planovaci a architektil pocinaje),

tedy vSech PraZanil i navstévnikil a uZivatelil mésta.
Porozumeéni méstu jako sdilenému prostoru k Zivotu

by mélo byt zdkladni znalostni vybavou kaZdého jeho
obyvatele. Publikace by mohla byt po tipravach vyddna

i jako ucebnice, Siroce zpristupnéna jako verejny dokument
ke stazeni z internetu a specializovand webova stranka.

ING. ARCH. MGA. OSAMU OKAMURA
(architekt, odborny garant €asopisu ERA21,
programovy feditel konference reSITE)

Je diilezité, aby nedoslo pouze k formalnimu

odsouhlasenti, ale aby byl dokument implementovan

jak na tirovni MHMP, tak i méstskych ¢dsti.
Nezastupitelnou roli by mél hrdt v procesu zaddvani

verejnych zakazek. Dale by mél ucinkovat jako

pobidka sprdvctl siti technického vybaveni a spravcil

méstskych infrastruktur (sprdva zelené, komunikace)

k uzsi spoluprdci; v neposledni fadé jako prirucka

pro kaZdodenni rozhodovani stavebnich tradil.

ING. ARCH. PETR HLAVACEK
(architekt, prodékan a pedagog na Fakulté architektury CVUT)

Pojmy jako vizudlni a funkéni kvalita se vztahuji k vnimdni

a fungovani prostoru. Zatimco fungovdni prostoru je aspekt
pomérné objektivné hodnotitelny, je vizudini kvalita pojem
daleko vice subjektivni. Je zdvisld na vnimdni pozorovatelil.
KaZdy z nich by vizudlni kvalitu popsal jinak. Presto

je mozZné nalézt urcitou intersubjektivitu, spolecného
jmenovatele. Nalézt tohoto spolecného jmenovatele je
zdkladem tvorby podobnych ndstrojt, jako je manudl.
Ackoliv objektivné kvalitni design neexistuje, snaZi se manudl
poskytnout spektrum konceptt, které maji nadcasovy
charakter, ktery by se dal popsat jako ,,pragmaticky
minimalismus* (less is more), coZ povazuji za velmi spravné.

ING. ARCH. AKAD. ARCH. JIRf KLOKOCKA
(architekt a urbanista, pedagog na Sint-Lucas
Architectuur v Gentu a na Fakulté uménf a architektury TUL)

Manudl by mél byt podstatnou pomtiickou zastupiteliim,
urednikiim magistratu i tifadii méstskych casti,

ale i riiznym ob¢anskym sdruZenim a spolkiim,

a vilastné i vSem obyvateliim mésta, kterym nent
problém verejnych prostranstvi lhostejny.

ING. ARCH. ZDENEK LUKES
(historik architektury a odborny publicista)



Manudl tvorby verejnych prostranstvi je v prvni fadé
uzndnim vyznamu verejného prostoru mésta. Ddle je
ndvrhem a doporucenim, jak k verejnym prostranstvim
pristupovat a systematicky dosahovat kvality. V neposledni
fadé ma manudl osvétovy a vzdelavaci vyznam

smeérujici jak k integraci jednotlivych sloZek utvarejicich
verejny prostor, tak i k verejnosti a verejné spraveé jako
objednateliim a uZivateliim verejného prostoru.

ING. ARCH. ROBERT SEDLAK
(architekt, urbanista
a konzultant utvafenf vefejnych prostranstvi)

Komplexnost predloZeného materidlu je zakladem pro
vyznamnou obecneé sdilenou spolecenskou dohodu

0 podobé a uZivani verejného prostoru. Cilem by

mélo byt ukotveni v legislativnim procesu povolovani
a realizace tiprav a tvorby verejného prostoru, aby

se jednotlivé zdasady a postupy staly zdvazné.

ING. ARCH. BORIS REDCENKOV
(architekt, pedagog na Fakulté architektury CVUT)

Manudl, orientovany na tvorbu prostranstvi, by mél
byt doplnén komplexni studii vyuZitelnosti verejnych
prostranstvi, kterd by mohla ukdzat moZnosti uZivani
diskuzi: politikil, verejnosti, odbornikil — urbanisttl,
ekonomdl, sociologti, antropologti apod.

ING. ARCH. PETR HLAVACEK
(architekt, prodékan a pedagog na Fakulté architektury CVUT)

Manudl je pro mne ¢inem s velkym C. Do jednoho
materidlu zde byly Sirokym tymem vedenym Pavlou
Melkovou shromdzdény informace o pozitivnich
tendrech, o zméndch, kterymi prochdzeji mésta

v Evropé a které snad jiZ klepou i na nase dvere.

Osobné se domnivam, Ze ¢inny architekt by mél spoustu
informaci, které jsou v manudlu prezentovdny, viceméné
zndt ¢i alespor tusit. Jaksi automaticky by se mél

ve své ¢innosti snaZit tyto postuldty naplriovat.

Mnohem diileZitéjsi tilohu vSak vidim v tom, Ze se
manudl miiZe dostat do rukou stdtni spravy, samosprdavy
a obcanil. MiiZe napomoci chdpdni spolecné véci, kterou
tvorba verejného prostranstvi samozrejmeé je. MoZnost, Ze
by manudl byl pfijat Radou hl. m. Prahy jako zdvazny

dokument, by vyrazné pribliZila Sanci s Prahou konecné néco
udeélat. Urednici by dostali tihlednou a pfehlednou kuchaiku,

do které by mohli spolecné s architekty, s kterymi vedou
diskuzi o feSeni verejného prostoru, nahlédnout. Ob¢ané,
kteri se zajimaji o své mésto a své okoli, by méli navod, co

mohou po svych tifednicich chtit a cemu se mohou branit.

ING. ARCH. JAROSLAV ZIMA
(architekt a urbanista)

Je to dokument doslova iniciacni, ktery miiZe vyrazné
napomoci proménit obecné chdpani a uzivani mésta —

pokud se jej podari trpélivé a diisledné vysvétlovat (a zdroven

pozorné naslouchat reakcim, které budou prichdzet).

PHDR. RICHARD BIEGEL, PH.D.

(historik architektury a mistopfedseda Klubu Za starou Prahu)

Komentate :

Manudl miiZe obrdtit pozornost klicovych aktért k dilleZité
strdnce mésta a iniciovat lepsi koordinaci riiznych zasahil
do verejného prostoru. Byt inspiraci ke kvalitnéjsim navrhiim
do verejného prostoru nebo alespori varovdanim pred
nejhorsimi prohtesky. Ta zdasadni podmiriujici rozhodnuti
vSak leZi v obecnéjsi roviné fizeni a pldnovani mésta, nebot
do podoby a fungovdni verejnych prostort: se promitaji
celoméstské vztahy a procesy — od feseni celoméstského
systému dopravy po distribuci funkci (bydleni, sluZeb,
pracovist) v teritoriu celého mésta. To samoziejmé nemiiZe
vyfesit manudl, ale rozumnd strategie rozvoje mésta.

DOC. PHDR. PETR KRATOCHVIL, CScC.
(historik a teoretik architektury)

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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A.1 Ucel a pouZitf manualu

Manudl je jednim

Z nastrojil pro naplnéni

ciltl strategie mésta

v planovani, ve vytvareni

a spravovani, v provozovani
a uzivani kvalitnich
verejnych prostranstvi.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. mésta
Prahy (déle jen manual) a navrh Strategie
rozvoje vefejnych prostranstvi (dale jen navrh
Strategie) jsou samostatné dokumenty.

Navrh Strategie viak tvofi nedilnou sou¢ast manualu,
pro ktery vytvati myslenkové zazemi, nezbytné
definovani diivodd a cilfi, a proto musi bt vzdy
distribuovan s nim spole¢né. Vice viz Uvod ->[navrh
Strategie kvality vefejnjch prostranstvi/I/s. 9].

UCEL DOKUMENTU

Manual neni pouhou metodikou, ale je pfedevsim

dokumentem reagujicim na dlouhodobé nefesené

problémy mésta, jehoZ cilem je pfimy dopad

na kvalitu vefejnych prostranstvi. Mésto si kone¢né

uvédomilo vyznam vefejnych prostranstvi pro

kvalitu Zivota ve mésté a pro kvalitni rozvoj mésta

jako propojeného celku. Manual je jednim z prvnich

nastroju, jak zacit tuto kvalitu napliiovat.!1-01
Dokument slouZi jako zakladni podklad pro koncepéni

piistup k rozvoji vefejnych prostranstvi v hlavnim

mésté Praze. Je jednim z nastrojti pro naplnéni cilt

strategie mésta v planovani, vytvareni, spravovani,

provozovani a uZivani kvalitnich vefejnjch prostranstvi.

[A1.01] 7 Usneseni RHMP ¢. 556: tisk R-08958 ze
dne 16. 4. 2013. Ke koncepénimu piistupu hlavniho mésta
Prahy k vefejnym prostranstvim a koordinaci investic.

Uvod A
(gel a pouziti manualu i 1

VZNIK DOKUMENTU

Na rozdil od vétSiny vyspélych metropoli Praha doposud
Zadny podobny dokument oficidlné neméla. Neexistuje
tedy zkuSenost s jeho vytvafenim ani uZivanim. Bylo proto
nutné od pocatku nové vytvofit nejen obsah, ale i zdkladni
vlastnosti manualu jako jeho postaveni v souc¢asném
systému planovani mésta, jeho cil, vyuziti, zplisoby
implementace ¢i charakter, tematicky rozsah, formu,
strukturu a nastroje dokumentu. Manual tvorby vefejnych
prostranstvi zpracovany Kancelafi vefejného prostoru IPR
Praha je tedy prvnim krokem, ktery by mél byt nasledné
aktualizovan a doplfiovan zejména na zékladé zpétné
vazby pfi pouZivani. Jeho forma je nicméné v této fazi
celistva, s jasné definovanymi cili, principy a pravidly.
Dokument musi byt co nejrychleji implementovan

do praxe, aby naprava stavu vefejnych prostranstvi, ktera
je dluhem mésta svym obyvatelim, zapocala co nejdfive.

Pii pfipravé dokumentu byly vyuzZity osvédcené
ptiklady manualt vyspélych metropoli, ve kterych

v poslednim obdobi doslo k viraznému zvyseni
kvality vefejnych prostranstvi, souc¢asné vsak bylo
nutné zohlednit odliSnosti vyplyvajici z legislativniho
prostfedi, ze spolecenské, politické a kulturni situace.

VZTAH K SOUVISEJfcfM DOKUMENT(OM

Manual tvorby vefejnjch prostranstvi je spolu se
Strategii kvality vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
soucasti pfipravované Koncepce rozvoje vefejnych
prostranstvi hl. m. Prahy. Vice viz llvod >[navrh
Strategie kvality vefejnjch prostranstvi/I/s. 9].
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A Prvky
1 : (el a pouziti manualu

Manual tvorby vefejnjch prostranstvi hl. mésta Prahy
definuje zejména principy a pravidla tvorby vefejnych
prostranstvi, které sleduji vizi mésta s kvalitnimi vefejnymi
prostranstvimi. Jadrem dokumentu jsou principy

a pravidla projekéni pfipravy a realizace vefejnych
prostranstvi. Souvisejici roviny jako politika mésta,
strategie, investice a ekonomie, sprava, tdrzba, provoz
¢i uzivani jsou zohlednény pouze ramcové na zakladé
jejich vlivu na kvalitu vefejnych prostranstvi. Tyto by
mély byt pfedmétem dalsich dokumentti, zejména
Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

Vznik manudlu reaguje na soucasné priority v planovani
mésta a pfipravované dokumenty jako aktualizaci
Strategického planu hl. m. Prahy, Metropolitni plan

hl. m. Prahy nebo PraZské stavebni pfedpisy, které
vefejna prostranstvi pojimaji za zaklad struktury
mésta. Manual tyto dokumenty dopliiuje zejména

o pohled na detail exteriéru mésta, principy

a moZné nastroje k dosaZeni jeho kvality. Na rozdil

od uvedenych materiald je Zivim dokumentem, k jehoZ
charakteru patii aktualizovani a dopliiovani v reakci
na praxi tvorby a uzivani vefejnych prostranstvi.

VYMEZENT TEMATICKEHO ROZSAHU DOKUMENTU

Manual se zabyva tématem tvorby vefejnych prostranstvi
pfedevsim z hlediska nastroja tvorby detaili a objekta,
které jsou soucasti vefejnych prostranstvi. Nezabyva

se tedy zamérné nastroji celkového prostorového

zaklady kvality vefejnych prostranstvi vznikaji prave

ve fazi urbanistického zakladani nové zastavby mésta a Ze

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

chyby v této fazi nastroji detailu prostranstvi zpravidla

jiZ nelze napravit. Stejné tak se manual viceméné
nezabyva samotnymi budovami a objekty vymezujicimi
vefejna prostranstvi, i kdyz rovnéz jejich kvalita, a to

jak architektury, tak zptisobl uZivani, je pro kvalitu
navazujicich prostranstvi stéZejni. Dlivodem je skutecnost,
Ze manual je systémovou soucasti souboru dokumenti
planovani hl. m. Prahy, které nemtZe a nechce suplovat
ani dublovat a jejichZ tikolem je vySe uvedené urbanistické
vrstvy feSit. Jde zejména o Metropolitni plan hl. m. Prahy
a PraZské stavebni pfedpisy. Tyto dokumenty vznikaji
soubézné s manualem v Institutu planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy a sleduji spole¢né zakladni teze

a cile kvality mésta. Manual se zaroven z uvedené trojice
zabyva nejmensim méfitkem a detailem prostoru.

Manual se zabyva principy a pravidly v obecné, nikoliv
v mistopisné roviné. Mistopis konkrétnich jednotlivych
vefejnych prostranstvi i oblasti by mél byt soucasti
Koncepce rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy.

Tam, kde se v principech a pravidlech objevuje
doporuceni jednotnych celoméstskych ¢i lokalnich
feSeni (napf. designu nékterych typ mobiliate
apod.), jde o obecny princip a jeho aplikace musi byt
rozpracovana pro jednotlivé oblasti ¢i celek mésta.

Pfedmétem manualu je jak Gprava stavajicich vefejnych
prostranstvi, tak tvorba nové zakladanych. Vétsina
principti a pravidel bude nicméné vyuzitelna zejména
pro Gpravy stavajicich vefejnych prostranstvi, ktera
také tvofi v celku mésta pfevaznou ¢ast a jejichz
revitalizace je jednim z hlavnich cilt rozvoje vefejnjch

prostranstvi mésta. Zakladni principy a pravidla jsou
vSak soucasné platna i pro prostranstvi nova.

Cilem manualu je primarné fesit fyzické slozky
vefejnych prostranstvi. Zarover ale, vzhledem k tomu,
Ze Gcelem fyzické slozky vefejnych prostranstvi je
Zivot, ktery se na nich odehrava, manual zohledtiuje

i déjovou rovinu, a to pfedevsim z hlediska vlivu
fyzické podoby na déjovou kvalitu a naopak z hlediska
zplisobu uzivani na kvalitu podoby prostranstvi.

Manual je urcen pro hl. m. Prahu, a i kdyZ fada
principtl a pravidel ma obecnéjsi platnost, nelze
ho pausalné aplikovat na jina mésta.

CHARAKTER DOKUMENTU

Dokument definuje kvalitu vefejnych prostranstvi a mozné
nastroje pro jeji dosaZeni. UrCuje zptisoby dosaZeni

kvality na zdkladé principti a pravidel, doplnénych
vzorovymi feSenimi a piiklady dobré a Spatné praxe.

Manual ma byt pfedevsim inicia¢nim, nikoliv
pouze regulacnim dokumentem.

Vyuziti manuélu se odehrava v nékolika
zékladnich rovinach: jako podklad strategie

a planovani, jako podklad pii vytvafeni vefejnych
prostranstvi a jako nastroj jeho posuzovani.

Principy a pravidla jsou formulovany v obecné roviné
a nelze je pfejimat mechanicky. Vzdy je nutné soucasné
zohlednit individualni kontext mista a situace.



Vyjimky z pravidel jsou opodstatnéné zejména

v pfipadech, kdy Gpravy vefejnych prostranstvi
jsou pfedmétem ¢i soucasti silného — kvalitniho
celkového autorského architektonického konceptu
mista, musi vSak byt pfesvédcivé zdivodnény.

Informace v manualu definuji zékladni principy a pravidla
navrhovani jednotlivjch komponentt vefejnych
prostranstvi, a to vZdy zejména ve vztahu k celkové kvalité
vefejnych prostranstvi. Nejsou provadécimi technickymi
popisy ani detaily a nelze je takovym zplisobem pouzivat.

Principy a pravidla smétuji ke kvalitativnimu zlepSeni
na zakladé spravnych rozhodnuti béhem tvorby,

v ramci minimalnich ,kvantit* — v navrhu celkové
kompozice, provozu, prvkid ¢i materialti apod., tedy
nikoliv na zakladé navySeni ekonomické naro¢nosti
poZadavkem pfidatnych objemt ¢i drazsich materiald.
Pfistup dosaZeni kvality na zakladé chytrych feSeni
namisto nakladnych prostfedki by mél bjit hlavnim
principem tvorby vefejnjch prostranstvi.

Pravidla nelze chapat jako snahu o plosnou
standardizaci kvality vSech vefejnych prostranstvi
mésta do jedné Grovné zejména z hlediska finanéni
narocnosti. Mira naro¢nosti uplatnénych feseni

by se méla odvijet od v§znamové hierarchie
jednotlivych vefejnych prostranstvi v celku mésta.

Dokument neni v této fazi pravnim pfedpisem. Mira
jeho zavaznosti pro jednotlivé subjekty a situace je
uvedena v kapitole Implementace manudlu, zdkladni
aktéri a jejich vztah k manudlu »[A.1.1/s. 14].

Néktera pravidla se mohou nasledné stat

pfedpisem na zakladé ustanoveni v souvisejicich
legislativnich dokumentech.

Néktera pravidla se mohou lisit od soucasnych pfedpisi
¢i zavedenych postupi jejich aplikace. V takovém
pfipadé je cilem manualu iniciace zmény pfislusnych
predpist a technickych norem tak, aby 1épe reflektovaly
soucasné poZzadavky na kvalitu vefejnych prostranstvi.
Dokument bude pravidelné aktualizovan jednak na zakladé
zpétné vazby uzivateld, jednak v reakci na zkuSenosti

z praxe ziskané napiiklad pomoci pilotnich projektt

¢i na ménici se legislativu, vyvoj technologii apod.

Dale bude dokument doplfiovan o samostatné ,,plug-iny*,

tematicka roz3ifeni, ktera budou zpracovavat jednotliva
témata do hlubsich podrobnosti ¢i dopliiovat nova témata.

Uvod A 13

(gel a pouziti manualu i 1

Komu JE DOKUMENT URCEN

Manual tvorby vefejnych prostranstvi je v obecné roviné
urcen véem aktértim, ktefi jsou soucasti procest tvorby
vefejnych prostranstvi v roving strategie, ekonomie,
investic, planovani, navrhovani, schvalovani, provadéni,
spravovani, adrzby, provozu a uzivani. Jeho primarni
cilovou skupinou jsou vSak zejména aktéti podilejici se
na projektové a technické piipravé a realizaci vefejnjch
prostranstvi, a to v pfipadé realizace novych vefejnjch
prostranstvi a Gprav stavajicich, ale i dopadi spravy,
udrzby a provozu na kvalitu vefejnych prostranstvi.
Cilovou skupinou dokumentu navrh Strategie rozvoje
vefejnych prostranstvi jsou potom zejména aktéfi procesu
v roviné politiky mésta, investic, ekonomie a uzivani.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy | IPR/SDM/KVP } 2014
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1 : (el a pouziti manualu

1 : Implementace manuélu, zakladnf aktéfi a jejich vztah k manuélu

A.1.1 Implementace manualu, zakladni akté

A. SPRAVNI SLOZKY MESTA

SAMOSPRAVA HL. M. PRAHY

Uloha: Hlavni inicia¢ni a rozhodovaci Gloha v roviné
strategie a planovani na celoméstské Grovni.
Rozhodovaci tiloha ve v3ech ostatnich rovinach
(realizace, sprava, provoz, udrzba, uzivani).

Vztah k manualu: Dokument je zavazny

podklad pro organy samospravy hl. m. Prahy,

na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy.

Role samospravy spoc¢iva zejména v napliovani
vize v roviné strategické a investi¢ni politiky,
pro kterou je kromé Manualu tvorby vefejnych
prostranstvi uréen zejména dokument navrh
Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi.

Samospravé nalezi nejvétsi zodpovédnost za celkovou

kvalitu vysledku rozvoje vefejnjch prostranstvi.
ProtoZe manual je jeden z nastroji napliiovani
vize kvality vefejnjch prostranstvi definované

ve strategii, je ilkolem samospravy zajistit implementaci

manudlu na viech potfebnjch trovnich.
Dokument by mél samospravé slouZit napiiklad

jako nastroj definovani poZadavki na feseni vefejnjch

prostranstvi, k vyvijeni iniciativy ke koordinaci

dil¢ich zamért na vefejnych prostranstvich

(v¢. zasaht do technické infrastruktury).
Material by dale mél pfispét k lepSimu

vyhodnocovani efektivity navrhovanych feSeni —

posouzeni nakladd a pfinost (value for money).

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Ve .

MESTSKE CASTI

Uloha: Hlavni inicia¢éni a rozhodovaci tiloha v roviné strategie
a planovani na lokalni Grovni. Rozhodovaci tiloha ve viech
ostatnich rovinach (realizace, sprava, provoz, udrzba, uzivani).
Vztah k manualu: Méstskym c¢astem je dokument doporucen
hlavnim méstem Prahou jako nastroj sledovani jednotné kvality
vefejnych prostranstvi mésta. Cilem je, aby méstské ¢asti ucinily
manudl zavaznym pro organy a organizace ve své kompetenci.

Méstskym castem slouZi manual napfiklad jako
podklad pfi pfipravé, vyhodnocovani a schvalovani
zaméril na vefejnych prostranstvich z hlediska
napliiovani vize mésta s kvalitnim rozvojem vefejnych
prostranstvi, a to v roviné planovani, navrhovani,
schvalovani, provadéni, spravovani, adrzby, uZivani.

STATNI SPRAVA

Uloha: Schvalovaci tiloha v roviné strategie, planovan,
realizace, sprava, provoz, idrzba, uzivani.

Vztah k manuélu: Organtim statni spravy je dokument
doporucéen hlavnim méstem Prahou jako nastroj
sledovani jednotné kvality vefejnych prostranstvi
mésta. Cilem je, aby organy statni spravy ucinily
manudl zavaznym pro svoje jednotlivé slozky.

Statni spraveé slouzi manual napiiklad jako podklad

pfi pfipravé, vyhodnocovani a schvalovani zamért

na vefejnych prostranstvich z hlediska naplfiovani vize
mésta s kvalitnim rozvojem vefejnych prostranstvi,

a to v roviné planovani, navrhovani, schvalovani,
provadéni, spravovani, adrzby, uzivani.

iajej

ich vztah k manualu

B. VYKONNE SLOZKY MESTA

PRISPEVKOVE ORGANIZACE HL. M. PRAHY A ORGANIZACE
CERPAJICT Z ROZPOCTU HL. M. PRAHY

(loha: Vjkonna tloha v roviné technické

piipravy, realizace, spravy, provozu a idrZby.

Vztah k manualu: Dokument je zavazny podklad pro
piispévkové organizace a organizace ¢erpajici z rozpoctu
mésta, na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy.

ODBORNIK, ZHOTOVITEL STRATEGICKE, (ZEMNE
PLANOVACI, PROJEKENT A TECHNICKE PRIPRAVY
(PLANOVAC, PROJEKTANT, ARCHITEKT, URBANISTA,
KRAJINAR, DILCT SPECIALISTA APOD.)

Uloha: Hlavni vikonna tiloha v roviné strategie,
planovani, dozoru realizace. Vedlejsi tiloha v ostatnich
rovinach (sprava, provoz, tdrzba, uzZivani) z hlediska
dopadu na kvalitu vefejnych prostranstvi.

Vztah k manualu: Pro zhotovitele strategické, tzemné
planovaci, projekéni a technické piipravy je dokument
informativnim podkladem. Mira zavaznosti se odviji
od vztahu zaméru k subjektlim samospravy a statni spravy.

Zhotoviteldim pfipravy zaméru slouzi manual
jako podklad navrhovani kvalitnich vefejnych
prostranstvi a zaroveni jako argumentaéni opora
pfi projednavani a schvalovani navrhu.



SPRAVCI, PROVOZOVATELE, NAJEMCI

Ulloha: Vykonn4 tiloha v rovinach spravy,

provozu, idrZzby a uZivani.

Vztah k manualu: Pro spravce, provozovatele a najemce
majetku hl. m. Prahy je dokument zavazny.

Manual ma naptiklad napomoci provadét a koordinovat
jednotlivé kroky rtiznjch spravct a provozovateld tak,

aby vedly k vy3si kvalité vefejnych prostranstvi.

C. SOUKROME SUBJEKTY

INVESTOR ZAMERU NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH

strategie, planovani soukromych investi¢nich

zamérl. Rozhodovaci Gloha ve vSech ostatnich

rovinach (realizace, sprava, provoz, udrzba,

uzivani) u soukromych investi¢nich zameéru.

Vztah k manuélu: Pro soukromé a pravnické subjekty

je dokument informativnim podkladem. Pfipadna mira
zavaznosti se odviji od majetkopravni situace a od vztahu
zaméru k subjektim samospravy a statni spravy.

Investorim ma Manual tvorby vefejnijch prostranstvi
pomoci sladit zameéry s vizi a strategii mésta

ohledné kvality vefejnych prostranstvi a exteriéru
mésta. MiiZe byt podkladem pro vytvofeni kvalitniho
zameéru, zadani pfipravy zameéru, zvoleni vhodného
zpracovatele zaméru (aby jiZ od pocatku byl
nastaven proces navrhovani v souladu s prioritami
kvality) a sledovéni kvality aZ k realizaci.

Déle je dokument podkladem pro koordinaci
jednotlivych investic s cilem celkové kvality mista.

lvod : A i 15
(gel a pouziti manualu i 1
Implementace manualu, zakladni aktéfi a jejich vztah k manualu @ 1

D. VEREJNOST

Uloha: Inicia¢ni a participaéni iloha v rovinach strategie,
planovani, spravy, provozu, idrzby a uZivani.

Vztah k manualu: Pro vefejnost je dokument
informativnim a vzdélavacim podkladem.

Uzivatelé (vefejnost) jsou v dokumentu chapani jako tvirci
vefejnych prostranstvi mésta. Manual tvorby vefejnych
prostranstvi slouZi vefejnosti jako podpora k hodnotnému
uzivani mésta a k zapojeni se do procesu tvorby.
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A Prvky
1 : (el a pouziti manualu
2 Pojmy vefejné prostranstvi a vefejny prostor

A.1.2 Pojmy verejné prostranstvi a verejny prostor

Manual tvorby vefejnjch prostranstvi se zabyva
vefejnymi prostranstvimi v zastavéném tizemit-2
(intravilanu) hl. mésta Prahy a cestami a zastavenimi
v krajiné (v nezastavéném tzemi). V zdkladnim
dokumentu neni komplexné feSena krajina jako celek.

VEREJNE PROSTRANSTVI
Pojem vefejné prostranstvi je v tomto dokumentu pouZivan
pro fyzickou ¢ast prostiedi, kterou je vefejné pfistupné
prostranstvi. Je jim pfedevsim plocha, neboli ,,podlaha®
exteriéru mésta, jejiz nedilnou soucasti jsou ale také
veskeré prvky vybaveni vefejnych prostranstvi. Vefejné
prostranstvi je podmnoZinou vefejného prostoru.

Pro potfeby tohoto dokumentu se pojem vefejné
prostranstvi vztahuje i na vefejné pristupné cesty
a zastaveni v nezastavéném a nezastavitelném tzemi, které
Metropolitni plan hl. m. Prahy v Konceptu odGvodnéni
Metropolitniho planu®-3 nedefinuje jako vefejna
prostranstvi, ale jako soucast prostoru krajiny (to se tjka
napftiklad cest v nezastavéném a nezastavitelném tzemi,
které jsou pokracovanim ulic v zastavéném a zastavitelném
tizemf). Diivodem rozsifeni pojmu pro potfeby navrhu
Strategie a manualu je skute¢nost, Ze soucasti kvality celku
vefejnych prostranstvi mésta je jejich kontinuita i skrze
nezastavéné a nezastavitelné tizemi (napf. ulice ptechazejici
v cestu), principy a pravidla jsou v navrhu Strategie
a manualu platna i pro tato prostranstvi. Soucasné je pro
potfeby manualu nutné nalézt podmnoZinu krajinného

[A1.02] 7 Natizeni¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské stavebni
predpisy: § 3: Clenéni tizemi podle zastavénosti a zastavitelnosti.

[A1.03]  AIPR, KMP Metropolitni pldn: Koncept
odtivodnéni. Praha: IPR, 2014. ISBN 978-80-87931-06-6.
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prostoru (definujici jeho ,podlahu®), stejné jako je vefejné
prostranstvi podmnoZinou méstského prostoru (zastavéného
a zastavitelného tizemi) definujici jeho ,podlahu®.

Pravné je vefejna piistupnost krajiny oSetfena na zakladé
jiného ustanoveni neZ vefejna prostranstvi v zastavéném
a zastavitelném Gzemi, a sice ,,prdvnim institutem tzv.
verejné prostupnosti krajiny, ktery zaklada kaZzdému pravo
na volny priichod pres veskeré pozemky, které nejsou
z tohoto prava vylouceny.“°4 V praxi ovSem tento institut

[A1.04]  Podle § 63 zakona 114/1992 Sb., 0 ochrané pfirody

a krajiny, ma kazdy pravo na volny priichod pfes pozemky

ve vlastnictvi ¢i najmu statu, obce nebo jiné pravnické osoby, pokud
tim nezptsobi skodu na majetku ¢i zdravi jiné osoby a nezasahuje-li
do prav na ochranu osobnosti ¢i sousedskych prav. Je pfitom
povinen respektovat jiné opravnéné zajmy vlastnika ¢i najemce
pozemku a obecné zavazné pravni predpisy. Pfi oplocovani nebo
ohrazovani pozemkd, na které se vztahuje pravo volného prichodu,
musi vlastnik ¢i najemce zajistit technickymi nebo jinymi opatfenimi
moznost jejich volného priichodu na vhodném misté pozemku.

Podle § 19 zakona 289/1995 Sh., lesniho zakona, mé kazdy

pravo vstupu do lesa bez ohledu na to, komu les patfi, s vyjimkou
vojenskych lesti, chranénych tzemt, skolek, obor, bazantnic atd.
Obec s rozsifenou plisobnosti mize na dobu nejvyse dvakrat tfi
mésict ro¢né nafizenim docasné vstup do lesa zakazat. Zakazano
je rovnéz vstupovat na mista, kde se provadi tézba dfeva nebo
manipulace s vytéZenym dievem. S pravem vstupu do lesa je
obecné spojeno i pravo sbirat v lese klest na ohen a houby a lesni
plody pro osobni potfebu. Mimo lesni cesty nebo znacené cesty je
viak (§ 20 lesniho zakona) zakazano jezdit na kole, sanich, lyzich

a konich a obecné je zakazano do lesa vjizdét motorovymi vozidly.
Na vlastnika a najemce lesa se tyto zakazy nevztahuji a vlastnik lesa
znich mize udélit vyjimku. Organizované nebo hromadné sportovni
akce lze v lese konat jen na zakladé predchoziho oznameni

organu statni spravy lesa (zpravidla afadu obce s rozsitenou
pusobnosti), ktery je opravnén stanovit omezujici podminky.

Casto nefunguje a pouZiti institutu vefejného prostranstvi by
mohlo byt cestou, jak definovat vefejnou piistupnost ¢asti
krajiny, které by mély plnit roli ,vefejnych prostranstvi®.

Tento dokument se dale zabyva i prostranstvimi
exteriéru mésta, ktera nemusi splfiovat kritéria vefejné
pfistupnosti, jako jsou aredly, vnitrobloky apod.
Divodem je skutecnost, Ze tato prostranstvi se viiznamné
uplatiiuji v celkové kvalité exteriéru mésta, a to v ramci
omezené piistupnosti ¢i pouze ve vizualni roviné.
Soucasné z hlediska utvateni pro tato mista vétSinou
plati stejna pravidla jako pro vefejna prostranstvi.

VEREJNA PRISTUPNOST

Vefejna piistupnost znamena pfistupnost pro vSechny
bez omezeni, bez ohledu na formu vlastnictvi a vylucuje
omezeny rezim uZivani vyjma reZimu ¢asového.

VEREJNY PROSTOR

Pojem vefejny prostor je pouzivan pro verejné ptistupnou
komplexni fyzickou ¢ast prostfedi, kterou je kromé
vefejnych prostranstvi také napftiklad vefejné piistupny
prostor exteriéru mésta, vnitroblokd i vnitiniho prostoru
budov. Vefejna piistupnost rovnéz vylucuje omezeny

rezim uzivani vyjma reZzimu ¢asového. Zaroven je pojem
vefejny prostor pouZivan pro nehmotnou rovinu prostfedi,
zahrnujici vztahy, myslenky, déje, média apod. Pojem
vefejny prostor lze sou¢asné vnimat jako celek ¢i kontinuum.
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A.2 Navigace dokumentem

STRUKTURA DOKUMENTU

Manual je rozdélen do ¢ty zakladnich casti, které
definuji kvalitu vefejnych prostranstvi a nastroje
jejTho dosaZeni ve struktute od obecného po detail.

A. Uvod >[A/s. 9] pfedstavuje zakladni cile
a charakter dokumentu a zptsob jakym manual
pouZivat.

B. Cast Typologie >[B/s. 25] popisuje v obecné
roviné jednotlivé typy vefejnych prostranstvi a jejich
roli ve mésté a slouZi jako podklad pti definovani
charakteru prostordi a z néj vyplyvajicich principd
a pravidel jejich tvorby.

C. Cast Uspofadani >[C/s. 57] se vénuje kvalité
vefejnych prostranstvi z hlediska organizace provozu
a dil¢ich celki vefejnych prostranstvi.

D. V¢asti Prvky ->[D/s. 119] jsou popsana jednotliva
pravidla a principy k jednotlivim komponentim
vefejnych prostranstvi, strukturovanych dle typovych
kategorii.

CHARAKTER PRAVIDEL

Dokument obsahuje $irsi skalu charaktert pravidel
od tvrdSich po mékei. Miru ,tvrdosti” pravidel

1ze v zdsadé vnimat ve dvou stupnich, na zakladé
nasledujicich formulaci uvozujicich sloves:

Striktni: ,musi”, ,nesmi®, ,je nutné®, ,,je nezbytné*“

Uvod A
Navigace dokumentem 2

Doporucujici a inicia¢ni: ,mélo-nemélo by*,

»je vhodné-nevhodné®, ,je Zadouci-nezadouci®,
»je tfeba®, ,miZe" apod.

ODKAZY 7

Pro odkazy na pravni a technické ptfedpisy a dalsi

dokumenty se pouZivaji nasledujici znacky:

7 ,nazev dokumentu” — odkazuje na dopliujici
informace v jiném dokumentu, pravnim
nebo technickém predpisu, literatute.

§! 71 ,nazev dokumentu“ — upozorfiuje na odlisnost
s pravnim pfedpisem v soucasnosti platnym,
kdy aplikace pravidla mtZe vést k vjjimkam ¢i

ODKAzZY >

Pro odkazy na dopliiujici informace v jinych kapitolach,
odstavcich a pro odkazy na schémata a fotografie se v ramci
manualu a navrhu Strategie pouZivaji nasledujici znacky:

->[..ID kapitoly“ ,,nazev kapitoly“/¢islo stranky] nebo
.Nazev kapitoly“->[,ID kapitoly“/¢islo stranky]

~Ndzev odstavce” -[odst./Cislo stranky]
~>[s01 ,nazev schématu“/¢islo stranky]
~[foto 001/¢islo stranky]

,Nazev kapitoly“ - [navrh Strategie rozvoje vefejnych
prostranstvi/,ID kapitoly“/Cislo stranky]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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A (vod
2 i Navigace dokumentem

OBRAZOVA CAST

Skici a schémata slouZi v manualu k zobrazeni
zakladnich principti navrhovani jednotlivych
komponentti, zejména ve vztahu k celkové kvalité
vefejnych prostranstvi. Nejsou provadécimi technickymi

detaily a nelze je takovym zplisobem pouZivat.
Fotografie je nutno chéapat jako dopliiujici ilustrativni
pfiklady pro nazornéjsi pfedstavu a srozumitelnost
pravidel. Nelze je v3ak pfebirat jako doslovny vzor, vidy
je tfeba zohlednit individualni charakter mista. Kvalita
vefejného prostoru mésta a vefejnych prostranstvi jako

kvality urbanni struktury mésta a Zivota ve mésté.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

SCHEMATA
Vzorova feSeni, graficka upfesnéni deklarovanych
principti nebo doporuceni

-2
/e
7 9 e
/e
o 40)
vV
i
©®
SKICI
Pozitivni nebo negativni ilustrace ke zvjSeni nazornosti
pravidla
v

ﬁl‘
1 V) —

Q?fé\

Barva skici:
Zdkladni barva je Cernd,
reSené téma je Cervené.

Oznaceni skici:

Informativni sdéleni — bez oznaceni
Negativni priklad — kiizek

Pozitivni priklad — zaskrtnuti, ,fajfka“

Znaky:

Vykricnik je pouZivdn pro diiraz
nebo upozorneni. Otaznik
vyjadruje nejistotu uZivatele.
Jiné znaky koresponduji s obecné
uzivanymi piktogramy.




Identifikator a ndzev kapitoly

ve strukture dokumentu

Pravidla:

Uvod A

Navigace dokumentem | 2

Popisuji konkrétni aplikaci obecnych principil.
Jsou doprovdzeny pfislusnou ilustraci. Uplatni
se predevsim pri projektové pripravé a realizaci.

H V
> . D ow
Cislo stranky =212 S I

2 | Stojany na kola
Identifikdtor a ndzev kapitoly — .
D.5.2 Stojany na kola
[ PRAVIDLA ] [ PRIKLADY ]
. . Stojany poskytuji komfort pro Vhodnym typem stojanu
Hlavni teze kapitoly predstavuje = Samstatnd Sa U proi otveny

zdkladni pristup k resent.

Identifikdtor
na boku dokumentu

pouZivani jizdnich kol a soucasné
pusobi jako prevence proti parkovani
kol na nezddoucich mistech.

do zemé. Jednotlivé stojany jsou
umistovany samostatné
s rozestupem minimalné 0,9 m.

Priklady:
Stojany na kola poskytuji moZnost bezpe¢ného ; . Fotodokumentace
. ’ P . Na chodniku je nezbytné zachovat . o B
odstaveni a zamknuti kola na vefejnych prostranstvich dostatecny prichozi prostor . prlkladu dobré
a predstavuji dobry nastroj prevence parkovani Velikost mista pro parkovani dvou . j
na nezadoucich mistech. Castym problémem vsak byva jizdnich kol u jednoho stojanu je a spatné praxe

nevhodné umisténi a prakticnost jejich designu.
Stojany na kola by nemély pisobit jako prostorové
prekazky. Je proto vhodné pouZivat v dostate¢nych
rozestupech samostatné stojici profily k odstaveni dvou
kol. To umozni lepsi priichod kolem stojant, snadny

piistup k odstavenym koltim a usnadni jejich odemykani.

Samostatné stojany jsou vhodné takeé z hlediska tdrzby.
Dostate¢na vyska stojanu umozni snadné uzamknuti
ramu kola riiznymi typy zamki a také jeho stabilni

1x 2 m. Doporugena rozte¢ noh
univerzalniho stojanu je 0,4 m,
vyska konstrukce nad terénem pak
do0,9m.

[C.2.6 Parkovani/s. 107)

Stojan na kola umistovany v ose
stromofadi kolmo k hlavnimu
sméru chlize miZe byt také
pfirozenou ochranou kmene
stromu.

424 Vhodné zaclenéni stojanii na kola do vegetacniho pasu podél
fasady, kde nebrani v prichodu
[ Praha 10, Ruskd ]

Textovy Gvod kapitoly = polohu. Kotveni stojanu pod povrchem zajisti jeho vyss >ID21 Stromy/s. 158]
shmu]'ici principy: odolnost proti poskozeni nebo kradezi. Dalsi pfednosti
— . .. je variabilita jejich rozmisténi. MnoZstvi stojant by mélo
Popisuje principidini odpovidat potencidlni zatézi daného mista cyklistickoy
¥z 5 . dopravou a prostorovym moznostem konkrétniho . P ——
p I’lStllp k temafu kap ltOly prostranstvi. V této souvislosti je vhodné pocitat také meen é',l;f: S:Fz;ﬂ' f(f.‘;'” ;
a Oduvodflu]e hO. Tvori s moznosti zamykani kol u sloupti vefejného osvétleni, neumoZfiuji shadné a bezpecné Lo Py e
logické vichodisk které by mély byt tomuto fesenf ptizplisobeny. Stojan ”fst’[‘)ﬁgc‘i‘r‘?”:Z“u‘::satzoa‘lg:l!”” | O =
0gicke vychoaisko by nemél byt prilis vyrazny. Vhodné je jednoduché o veTeind pristranstyl E_; LS N
a UkOtVanpl’O pravidla. a Gielné feSeni. Navrh stojanu na kola by mél byt : 1 s il Wuren. S W N
soucasti Typizace prazskych prvkit >[odst./s. 121]. fufs Priklad stojan(i na kola umisténych v jedné linii s dalsimi prvky
Je spolu s dokumentem Viz také kapitola Parkovéni >[C.2.6/s. 107). Ty hoim]
ndvrh Strategie voditkem
také pro pOllfleE 2014 § IPR/SDM/KVP § Manusl tvorby vefejnjch prostranstyf hl. . Prahy
a tfedni rozhodovani : :
v predprojektové pripravé. ‘

P21

Odkaz na pribuznou kapitolu
v rdmci dokumentu

DiileZité informace jsou
zvyraznény podtrZenim.

Ndzev dokumentu a rok vyddani
v elektronické verzi
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A.3 Kvalita verejnych prostranstvi
je zakladem kvality Zivota ve méstél’

[*] Podrobnéji viz dokument > [navrh Strategie rozvoje
vefejnych prostranstvi]

Vefejna prostranstvi tvoifi systémovou kostru fyzické
struktury urbanni roviny mésta a kvalita této kostry
zaklada kvalitu zastavby. Struktura vefejnych
prostranstvi je zaloZena na kompozici a hierarchii
(prostorové a soucasné vjznamové). Tam, kde
struktura vefejnych prostranstvi schazi, postrada
systém, fragmentuje ¢i pfechazi ve vagni nedefinovany
charakter, ztraci se zakladni urbanni kvalita mésta
spocivajici v kontinuité, homogenité, hierarchii.

Mésto je spojity organismus. Shluk autonomnich,
vedle sebe oddélené existujicich objektd neni
méstem, je pouze kumulaci objektl v prostoru. Stejné
tak shluk vedle sebe existujicich, nepropojenych,
nesdilenjch Zivotd neni méstskym Zivotem. Je pouze
Zivotem vedle sebe v husté koncentraci osidleni.

Skrze vefejna prostranstvi vnimame prostor mésta,

jsou tim, co ¢ini mésto méstem. Soukromy prostor

mésta — vnitfni soukromé prosttedi objekta,

zahrad, aredld, pfinasi odlisnou rovinu vnimani

a proZivani mésta — je spise nezbytnym dopliikem

(protoze bez soukromého neni vefejné) k zakladni

vlastnosti mésta, kterou je sdileni prostoru.

Kvalita vefejnych prostranstvi uréuje miru traveni

¢asu v exteriéru mésta a ¢asu mimo soukromy prostor.

Tento ¢as tak vytvaii méstsky Zivot a mésto samotné.
Zivot ve mésté asto pojimame pragmaticky

jako ti¢elovou vyhodu ¢i nutné zlo. Pfitom pravé

Uvod A
Kvalita vefejnych prostranstvi je zakladem kvality Zivota ve mésté | 3

mésto, komplementarné ke krajiné, ztélestiuje
spolecensky a kulturni pfesah lidského Zivota a ten
je reprezentovan skrze jeho vefejny prostor.

Skrze vefejny prostor poznavame kulturni hodnoty
mésta, charakter jeho spole¢nosti i jednotlivych lidi.
Vefejna prostranstvi jsou tvafi mésta. Komunikujici,
zprostfedkujici vnitini Zivot navenek, reprezentujici.
S ur¢itou nadséazkou lze fici, Ze jaka jsou

vefejna prostranstvi, takové je mésto.

Postaveni kvality vefejnjch prostranstvi do popfedi
zdjmu spravy mésta je ¢inem, ktery reprezentuje
uvédomeént si jejtho zasadniho viznamu pro kvalitu
mésta a zivota v ném. Je pfihlaSenim se k roli, ktera
spravé mésta prislusi, tj. k hajeni a prosazovani
vefejného zajmu. Je nezbytnym prvnim krokem

a nastartovanim procesu napravy dlouhodobého
stavu. Zakladem takového procesu je koncep¢ni
celomeéstsky pfistup k rozvoji vefejnych prostranstvi.
Vypracovani Manualu tvorby vefejnych prostranstvi je
jednou z prvnich etap tohoto koncepéniho pfistupu.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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Prostor se stava mistem,

kdyZ mu jedinci daji vyznam.

S takovym mistem se

jedinec ztotoZnuje, dava mu
jméno a vnima jej oddélené
od okoli, které jej obklopuje.

TUAN, Y1-Fu. SPACE AND PLACE: HUMANISTIC PERSPECTIVE.
PROGRESS IN GEOGRAPHY, C. 6, S. 233—-246.

Definovani charakteru
vefejného prostranstvi je
jednim z predpokladii pro
vytvoreni uchopitelného
a Citelného prostred.

Vefejna prostranstvi jsou v manualu ¢lenéna
na jednotlivé typy na zakladé definovani jejich
charakteru a urbanistické dlohy ve struktufe mésta.
Pro jednotlivé typy jsou pak formulovany zakladni
obecné principy k dosaZeni jejich kvality. Cilem je,
aby kaZdé vetejné prostranstvi mélo ¢itelny charakter
a zastavalo jasnou a smysluplnou tlohu v celkové
struktufe mésta. Plati to zejména pro noveé vytvarena
vefejna prostranstvi, ale také pro Gpravy stavajicich.
Spravné vyhodnoceni charakteru, tlohy a vyznamu
mista v ramci mésta je zakladem koncepéniho
piistupu. Definovani charakteru vefejného prostranstvi

by mélo byt prvotni tvahou jak projektanta, tak
zadavatele. Pfedurcuje totiz sméfovani i celkovou
podobu konkrétniho prostranstvi a zavazuje tak
vSechny spolutviirce k napliiovani jasné definovaného
cile. Deklarovany charakter, vjznam a smysl je
dileZity i z hlediska zpétného vyhodnoceni kvality
vSech zasahti do vefejného prostranstvi.

Zakladni osnovu struktury vefejnych prostranstvi
meésta tvoii tradi¢ni typy: ulice, namésti, nabfezi
a parky. Ostatni vefejna prostranstvi, ktera dopliuji
obraz mésta a zpravidla se fyzicky i vjznamové vaZzou
k ur¢itym stavebnim objektm ¢i urbanistickym
typlm, jsou v manualu nazyvany specifickymi
a doplnikovymi formami vefejnych prostranstvi.

Kapitola Typologie se v manualu zabjva obecnymi
principy vytvareni kvalitniho vefejného prostranstvi
jako typologického celku. Typ je vSak tfeba chapat
jako formulaci urcitého idealniho stavu, jako matrici,
ktera se ,,ohyba“ pisobenim dals$ich okolnosti. Teprve

Typologie B

kontext je nositelem skute¢nosti, které urc¢itému typu
prostranstvi proptijcuji charakter, atmosféru a identitu.
Zakladnimi okolnostmi, které velkou mérou podobu
prostranstvi ovliviiuji, jsou pfedevsim vyznam prostranstvi
v ramci mésta a charakter navazujici struktury zastavby.
Standardni typy vefejnych prostranstvi (ulice, ndmésti) se
v jednotlivych typech zastavby 1i8i nejen vizualni podobou,
ale napf. i formou uspotfadani, naroky na pouZivané
materidly, jejich technickym standardem, odolnosti apod.
NiZe uvedené ¢lenéni mésta dle charakteru struktury
zastavby je vytvofeno pouze pro potfeby manualu.
Kritériem je pfevladajici charakter, ne mistopisné
vymezeni. Clenéni je nastrojem k odlisen{ riiznych
pfistupt k definovani typt a charakteru vefejnych
prostranstvi, k jejich Usporaddni »[C/s. 57]
a k umistovani pro Prvky »>[D/s. 119]. Zde vysvétlené
pojmy jsou pak pouZivany v navazujicich kapitolach:

— HISTORICKE MESTOE-OY

Oblast odpovida nejstars$im ¢astem pamatkové chranéného
historického jadra mésta. Pfevazuje rostla struktura,
vefejna prostranstvi jsou vymezena nepravidelnymi

bloky. Tvofi je uZsi ulice, kamenna nameésti, placky,
zakouti a priichody a jasné definované zahrady spise nez

[B.01]  Principialné odpovida pojm{im: Centrum 7 KOUCKY,
Roman. Elementdarni urbanismus II. Praha: IPR, 2012.123

s., Historické mésto 71 IPR, KMP. Metropolitni pldn: Koncept
odtvodnéni: Duch planu. Praha: IPR, 2014. ISBN 978-80-87931-
06-6. Historické mésto nezahrnuje oblasti pamatkové zony a ¢asti

Prazské pamatkové rezervace, které charakterem odpovidaji
kompaktnimu méstu nebo venkovské struktufe ptivodnich sidel
(¢leneénti z hlediska pamatkové ochrany je na zakladé jinych kritérif).
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parky. Charakteristicka pro oblast je uzaviena stavebni
Cara, ktera je identicka s uli¢ni ¢arou. Rozhranim
vefejnych prostranstvi jsou zpravidla fasady domt.

— KOMPAKTNI MESTOB-02

Oblast, kterou tvofi souvisla, naplanovana, geometricka
struktura. Vefejna prostranstvi jsou vymezena
klasickou blokovou zastavbou se sluzbami v parteru.
Tvofi je §irsi ulice, namésti, pasaZe a méstské parky.
Charakteristicka pro oblast je uzaviena stavebni ¢ara,
kterd je zpravidla identicka s uli¢ni ¢arou. Rozhranim
vefejnych prostranstvi jsou zpravidla fasady domt.

= ZAHRADNI MESTO!®-93]

Oblast, kterou tvofi rozvolnéna zastavba mensiho métitka.

Struktura je tvofena geometrickou osnovou pozemka
a jednotlivymi budovami solitérnimi ¢i sdruzenymi.
Verfejny prostor je nejcastéji vymezen ploty a zidkami.
Tvofi jej klidné ulice, parky a (parkova) namésti. Pro
oblast je charakteristickd oteviena stavebni cara.

[B.02]  Principialné odpovida pojmu: Mésto 71 KOUCKY,
Roman. Elementdrni urbanismus II. Praha: IPR, 2012.123
s. Nekteré casti kompaktniho mésta jsou soucasti Prazské

pamatkove rezervace (PPR). V téchto oblastech je tieba
postupovat také v souladu s principy pamatkové péce.

[B.O3]  Principialné odpovida pojmim: Pfedmésti a castecné
Periferie 72 KOUCKY, Roman. Elementdrni urbanismus II. Praha: IPR,
2012.123 s. Praha je v manualu ¢lenéna na oblasti s charakterové

piibuznou strukturou, ne na pasma mésta, tzn. vzdalenost
od centra nehraje roli. Jinymi slovy zahradni mésto se nachazijak
na predmésti (vilova ctvrt), tak na periferii (satelitni vystavba).

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Zahradnim méstem se v manualu rozumi jak klasické
vilové Ctvrti, tak i satelitni zastavba rodinnych domd.

— MODERNISTICKE MESTOQ®-04]

Oblast, kterou tvofi rozvolnéna zastavba (vznikajici
zpravidla od 2. pol. 20. stol. po soucasnost). Struktura

je tvofena solitéry a kompozici hmot ve volném

prostoru, které jsou usporadany do monofunkénich
komercnich, produkénich, rekreacénich nebo obytnych
celkd (sidlisté). Vefejna prostranstvi jsou obtizné fyzicky
vymezitelnd, tvofi je zejména silnice, cesty a plochy
zelené. Charakteristicka pro oblast je volna stavebni ¢ara.

— PlvobNf sipbLA A OBCE

Rostla struktura venkovského typu vyskytujici se
pfevazné v historickych jadrech osidleni ¢i na tzemi
jednotlivych sidel v krajiné zahrnuje drobnéjsi zastavbu
ptvodnich venkovskych chalup a zemédélskych statkd,
formovanou kolem vnitfni navsi nebo uli¢niho prostoru.

— PRIMESTSKA KRAJINA

Oblast mésta vné zastavéného a zastavitelného tzemi,
kterou tvofi zejména piirodni prvky a krajinné celky.
Zastavba ma charakter ojedinélych solitérnich objektt.
Z hlediska manualu ma vyznam jako dalsi z charaktert

[B.04]  Principialné odpovida pojmim: Modernistické
mésto 71 [PR, KMP. Metropolitni pldn: Koncept odiivodnéni:
Duch planu. Praha: IPR, 2014. ISBN 978-80-87931-06-
6.; Periferie a ¢asteéné i Predmésti 72 KOUCKY, Roman.
Elementdrni urbanismus II. Praha: IPR, 2012.123 s.

mésta, ktery ovliviiuje tvorbu prostfedi. Manual se
vztahuje i na cesty a zastaveni v krajiné. Lze na né

rovnéZ aplikovat principy kvality popsané v manualu
podobné jako na vefejna prostranstvi ve mésté (s ohledem
na odli$ny charakter krajinného prostfedi). V zékladnim
dokumentu neni krajina feSena komplexné.

Mnohd praZska tizemi se nachdzeji na rozhrani téchto
charakteristickych struktur mésta. Jsou to napft. oblasti, kde
se misi pravidelna blokova struktura s ptivodni vesnickou
strukturou a byvalymi industrialnimi arealy, nebo
oblasti pfiméstské krajiny, kde se nachazeji fragmenty
piirodnich a zemédélskych ploch v bezprostfednim
kontaktu s urbanizovanymi plochami. Pravé takova
lzemi disponuji obrovskym potencialem z hlediska
tvorby vefejnych prostranstvi. Kontrast riznych
meéfitek, riznych vrstev mésta, bjvaljch i soucasnjch
funkénich celkt umoZniuje vytvofeni adaptabilniho
prostfedi. Vedle jasné definovatelnych ulic a namésti tak
mohou existovat vefejna prostranstvi, ktera jednoduse
kategorizovat nelze, a pfesto mohou byt kvalitni. Znakem
takovych prostranstvi je posouvani vyznamd, hodnotou
je proménlivost, reverzibilita, ktera je pfedpokladem
jak silné identity, atraktivity, tak i udrzitelnosti mista.
Praha je typicka mnoZstvim urbanisticky
nestabilizovanych Gzemi, kde zpravidla pfevaZuji
latentni prostranstvi viz definované Pojmy verejny prostor
a vefejné prostranstvi »[navrh Strategie kvality vefejnych
prostranstvi/I.1/s. 12]. Tam, kde neni kvalitné vyfeSena
urbanisticka struktura, 1ze vefejny prostor uchopit jen
stéZi. Viytvofit kvalitni strukturu vefejnych prostranstvi
a definovat jednotliva prostranstvi lze jen pouZitim




urbanistickych nastroji. Dil¢im Gpravam vefejnjch
prostranstvi v takovych ¢astech Prahy by méla pfedchazet
komplexni urbanistickd tvaha nad $ir§im Gzemim.

Tam, kde lze pfedpokladat dotaZeni celkového feSeni
mista, je chybou provadét nekoordinované fragmentarni
zasahy, které mohou byt nejen ztracenou investici,
ale Casto také budouci piekaZkou pro realizovani
koncep¢niho feSeni. Avsak tam, kde idealni komplexni
Uprava neni v dohledné dobé z ekonomickych ¢i
technickych diivodi mozna, mtZe bjt sméfovani urcitého
mista Caste¢né definovano také jeho citlivé a chytfe
organizovanym doc¢asnym nebo pfechodnym vyuZitim,
které mtiZe nabyvat mnoha fyzickych forem. Vjznam
Casto spontannich a neformalnich akci ve vefejném

v nizkonakladovém oZiveni prostranstvi, jeho zapojenim
do Zivota mésta a tim eliminaci zanedbanych mist,

ktera degraduji celou $irsi oblast mésta. Zptistupnéni

a aktivace takovych mist, pfechodné vyuziti opusténych
brownfields nebo testovaci ¢i sezonni akce mohou
zvySovat kvalitu Zivota ve mésté, probouzet v lidech zajem
o kvalitu vefejného prostoru a déni v ném. V pfipade, Ze
jde o zastavitelné Gzemi, kde vSak v dohledné dobé neni
stavebni zameér planovan, je takové vyuZiti vhodnéjsim
feSenim neZ dlouhodoby vizualni kontakt okoli se
zanedbanou plochou. V takovém ptipadé ale musi byt
zajisténo, Ze pfechodna tiprava je skute¢né docasna a Ze
se v budoucnu nestane diivodem ,,ochrany*, ktera by
znemoznila zastavéni, kterému je misto uréeno tzemnim
planem. Také viz Zdkladni teze ndstrojii dosahovani
kvality v procesu tvorby verejnych prostranstvi »[navrh
Strategie kvality vefejnjch prostranstvi/IV.7/s. 31].
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30 B Typologie

[ PRIKLADY: CHARAKTERY STRUKTURY MESTA ]

001 Historické mésto 003 Zahradni mésto 005 Plvodnisidla a obce
[ Praha 1, Staré Mésto ] i [ Praha 6, Hanspaulka ] [ Praha 13, Stodlilky ]

002 Kompaktni mésto i oos Modernistické mésto i 006 Priméstska krajina
[ Praha 2, Vinohrady ] ¢ [ Praha 11, Jizni Mésto ] ¢ [Praha 6, Divokd Sdrka ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy



[ PRIKLADY: NEZARADITELNA A DOCASNA VEREJNA PROSTRANSTVI |

007 Plvodné uzavieny primyslovy areél je dnes vefejnym 009 Docasné vyuziti pozemku uréeného pro vystavbu
prostranstvim, pésim korzem. Atraktivita spociva také v proméné i jeatraktivnim mistem zastavenf, kultivuje turisticky
mista, v jeho novém vyznamu, v kontrastu pivodniho a nového ¢ frekventovanou ¢ast centra mésta

[ Brazilie, Sao Paulo ] ¢ [ Nemecko, Berlin ]

o008 Nesnadno zaraditelné, ale kvalitni vefejné prostranstvi, jehoz ¢ o010 Docasny projekt kulturné-spolecenského centra aktivuje
podstatou je oslava diverzity a spoluprace s mistni komunitou ¢&itajici i nevyuzivanou &ast prazského nabrezi

pfes 50 narodnostnich mensin. Superflex + BIG + Topotek 1 (2012) i [ Praha 1, Malé Strana, Cihelnd ndplavka ]

[ Dénsko, Kodari ] H
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B.1.1 Ulice

Ulice se jako zdkladni prvek osnovy
verejnych prostranstvi vyznamné
podili na celkovém obrazu mésta.

Ulice je linearnim prvkem zdkladni osnovy
vefejnych prostranstvi. Role ulice ve mésté

nema byt redukovana pouze na dopravni funkci,
podstatna je také jeji role v prostorové i spolecenské
struktufe mésta a jeji obytna kvalita.

Do mésta patfi ulice, nikoliv silnice. Ulici 1ze
komfortné jit, zastavit se, pobyvat. Silnici 1ze komfortné
pouze projizdét. Husta sit propojeni vytvaii zivé mésto,
usnadniuje identifikaci s prosttedim a vytvofeni mentalni
orienta¢ni mapy napomaha preferenci chize.

MoZny charakter a vyuZiti ulice jsou determinovany
prostorovym ramcem, zejména Sifkou ulice a jejim zapojeni
do struktury mésta. Obecné neplati, Ze vice prostoru
vzdy znamena lepsi prostranstvi. Podstatné je zachovani
lidského méfitka, a proto mnohdy méné mtiZe znamenat
vice (v zavislosti na kontextu). Kvalitativni potencial
kaZdé ulice spoc¢iva v maximalnim moZném vyuZiti pro
pobytové kvality a komfort chiize a bezmotorové dopravy,
pfi naplnéni poZadovaného dopravniho zatiZeni. Dopravni
zatiZeni ulice je proménlivou kategorii. Podrobnéji
v kapitole Usporaddni uli¢nich profiltt »[C.1/s. 63].

Na kvalité prostoru ulice se vyznamné podili kvalita
podoby architektonického detailu a vyuZiti parteru

Typologie B
Tradi¢ni typy vefejnych prostranstvi : 1
Ulice : 1

B.1 TradiCni typy verejnych prostranstvi

pfilehlych objektii. Podminkou Zivé a bezpecné
méstské ulice je komunikativnost partert objektt

s prostorem ulice. Ta je zaloZena pfedevsim typologii
objektt, kdy smérem do ulice jsou umistovany
prostory pro obchody a sluzby s pfimym vstupem

z ulice a vykladci, nikoliv technické zazemi. Zaroven
je dlilezita Cetnost viemtl ve vySce o¢i, vstupli

a vykladct apod. Monobloky (napf. nakupnich center)
Casto vytvareji dlouhé tseky neaktivniho parteru.
Pozitivni je pfiméfené mnoZstvi zajimavych vjem.

Klasifikace ulice na zakladé jeji sitky a provozniho
uspofadani jesté negarantuje vznik kvalitniho vefejného
prostranstvi, nebot nezahrnuje dalsi podstatné okolnosti,
jeZ utvari charakter mista. Dopravni uspofadani ulice
a jeho tvaroslovi, stejné jako umisténi technickych
objektl a vybaveni mobiliafem by mélo byt podfizeno
kompozici celku. Koncepce navrhu ¢i parterovych dprav
ulice by se proto méla odvijet zejména od vyhodnoceni
jejiho urbanistického vyznamu v ramci méstské
struktury. Pfevladajici charakter a potencial ulice
je pak vhodné reflektovat i v jeji obecné koncepéni
charakteristice, od které by se méla odvijet podoba ulice.
Ulice mohou nabyvat rtizny charakter, od klidné ulicky
pies obchodni ulici po reprezentativni promenadu apod.
,Sitky ulic i proporce ndmésti jsou samy o sobé pouhym
voditkem. Bez kontextu v podobé struktury, kterd je vymezuje,
ziistanou jen Cislem. Sirokd ulice — méstskd tida, neni nikdy
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1: Tradi¢ni typy vefejnych prostranstvi
1 ¢ Ulice

sama o sobé synonymem pro fadu aktivit, kterou jeji bohatost
umoZznuje, pokud ji nevymezuje adekvatni struktura. “®1-0Y

Uli¢ni prostor je tfeba zachovavat prostupny v celém
rozsahu jeho zakladni struktury. Prostup nelze
redukovat na samotnou moznost fyzického priichodu.
Soucasti ulice jsou i prithledy v plné vysce a Sifce
uli¢niho prostoru, dotvatejici obraz ulice a usnadiiujici
orientaci chodce. Prihledy by mély byt zachovavany,
pfipadné dokomponovany stromy, stromofadim.

Prostorové uspofadani ulice a jeji objektové vybaveni
je nutné komponovat pro vnimani z vysky lidskych o¢i
a pomalého pohybu — chilize. Tam, kde jsou rytmus,
méfitko a umisténi objektl urceny pro vnimani
v rychlosti — jizda autem, dochazi k vymizeni lidského
méfitka, deformaci prostoru a ztraté obytnosti.

Pokud nejde o vysledek morfologie ¢i kompozice,
je zapotiebi se maximalné vyhnout mimodroviiovosti
ulic, zejména je-li diisledkem segregace dopravy. Ztrata
pfimého vzajemného mezilidského o¢niho kontaktu,
preruseni vztahu k parterim pfilehljch budov, diskomfort
chtize ¢i pocit nebezpedi v pfipadé podchodd, to vSe vytvaii
neatraktivitu a neobytnost prosttedi. Viz také Verejnd
prostranstvi dopravni infrastruktury »[B.2.8/s. 54].

Prostranstvi vznikla rozsifenim ulic (placky, narozi,
podloubi, zakouti apod.) jsou ¢asto vysledkem rostlé
~chyby*“. Mohou byt v3ak i komponovanou soucasti
urbanistické struktury. Napomahaji rytmizovat dlouhé

[B101]  AIPR, KMP Metropolitni pldan: Koncept odiivodneéni:
Ulice namésti. Praha: IPR, 2014. ISBN 978-80-87931-06-6.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Vice k tématu pfedprostort je v kapitolach Verejna
prostranstvi okolo solitérnich budov >[B.2.4/s. 48]
a Vefejnd prostranstvi vefejnych budov -[B.2.5/s. 49].

Zejména kfiZeni dvou ulic ma mnohdy
za nasledek vznik specifického mista pfesahujiciho
viznam obou kfiZujicich se ulic.

Mistotvorny potencial kfiZeni a lokalnich
prostorovych ,,anomalii“ uli¢ni sité je vhodné vyuZit
napftiklad k vytvofeni charakteristického, pfijemné
neformalniho pobytového prostranstvi napf. umisténim
solitérniho stromu, pobytového mobilidfe, drobnych
architektonickych prvka ¢i vytvarnych dél.

Pfedevsim na vyznamnych praZskych kfiZovatkach,
dopravnich uzlech, kde se pfirozené koncentruje
mnoZstvi aktivit i mnoZstvi lidi, je zapotfebi vhodnymi
Gpravami prostranstvi, doplnénim pobytovych ploch
minimalizovat dopady dopravni zatéZe a usilovat
o0 rozvoj mista jako kvalitniho vefejného prostranstvi
plnohodnotné vyuZitelného pro vSechny skupiny obyvatel

mésta. Vice viz KfiZovatky a kiizeni »[C.2.3/s. 88].

[ PRIKLADY: ULICE ]

o11 Ulice se jako zakladni prvek osnovy vefejnych prostranstvi mésta
vyznamné podjili na celkovém obrazu mésta
[ Praha 1, Karmelitskad ]

o012 Zivy parter a kvalitni zpracovani detailu vnasi do ulice lidské
méfitko a utvari prijemny a bezpecny prostor
[ Francie, PafiZ



013 Pobytova ¢ast klidné méstské ulice. Dostatek prostoru pro stromy, o015 Placek v misté kiizeni dvou ulic jako pfijemné prostranstvi
predzahradku kavarny i odstaveni kola i s posezenim ve stinu stromu
[ Rakousko, Videri ] ¢ [ Praha 1, Vojtésskda — Pstrossova ]

o014 Castym prazskym jevem jsou mista funkcionalistickych ¢inzovnich o016 Dopravné frekventovana ikonicka kFizovatka prola Gpravami
domd, kde stavebni ¢ara odstupuje od ulicni. Vznika tak prilezZitost i usporadani ve prospéch zvy3enf pobytovych kvalit. NYC Dept of

k obohaceni ulice o drobné pobytové prostranstvi i Transportatin & NYC Dept of Design and Construction, Snghetta (2010)
[ Praha 1, Soukenickd ] i [ USA, New York, Times Square ]

Typologie
Tradicni typy vefejnych prostranstvi
Ulice :
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B Typologie
1: Tradi¢ni typy vefejnych prostranstvi
2 1 Namésti

B.1.2 Nameésti

Ndamesti je mistem identifikace

a permanentniho potvrzovani
spolecenstvi, mistem reprezentace
ndroda, mesta, lokality, komunity,
mistem setkdvani, salonem mesta.

Namésti je jednim ze zakladnich kompozi¢nich

prvkl mésta. Je uzlovym bodem osnovy vefejnych
prostranstvi a na ni zaloZené struktufe mésta. Je
nositelem hierarchického uspofadani méstskych
prostranstvi a orienta¢nim bodem v mentalni mapé
mésta. Pojem namésti se odviji od kompozi¢niho
charakteru prostoru, jeho viznamu ve struktufe mésta
a zplsobu jeho uzivani. V soucasném mésté existuje fada
prostranstvi, ktera v mistopisném nazvu nesou pojem
namésti, pfesto vak nesplfiuji typologické, kompozi¢ni
charakteristiky ani odpovidajici zplisob uzivani.

Pojem namésti se tak pomalu stava vyprazdnénym.

Celkovy koncept podoby namésti by se mél odvijet od jeho
alohy ve struktufe a Zivoté mésta. Namésti mliZze nabjvat
mnoha forem v zavislosti na rznych faktorech, které
urcuji jeho v{slednou podobu (poloha v ramci mésta,
pavod namésti, historicky vyvoj, viznam, charakter
struktury, ktera jej vymezuje, dopravni zatiZeni aj.).

Namésti tak mliZe byt parkové, obytné, reprezentacni apod.

Namésti je definovano také kvalitou rozhrani,
tj. architekturou priiceli, fasad a mirou otevienosti
struktury, ktera nameésti obklopuje. Tradi¢ni namésti
historického a kompaktniho mésta vymezené po obvodé

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

hmotou domt zpravidla patfi k nejkvalitnéjsim vefejnjym
prostranstvim. Tam, kde je plocha namésti od hmoty doma
oddélena rusnou komunikaci, dochazi ke zhorSeni jeho
vnimani a kvality uzivani. Pro Zivost namésti je dileZity
pfimy kontakt s parterem pfilehlych budov. Kvalita
namésti se také odviji od jeho proporci, tj. ptidorysného
rozméru a vysky okolnich budov. Pokud se v prostoru
namésti nachazeji viznamné vefejné budovy, kompozice
namésti a zpasob jeho vyuZiti by na né mély reagovat

a vytvafet jim reprezentativni pfedprostor. , Stejné jako tvar
ndmesti je i jeho velikost v urcitém, sice ne zdvazném, avsak
prece znatelném vztahu k jeho dominantnim budovdam. (102

Dopravni uspotfadani a jeho tvaroslovi, stejné jako
umisténi a tvaroslovi vegetacnich prvki, technickych
objektl a vybaveni mobilidfem by mélo byt podiizeno
kompozici celku. Plocha namésti by neméla byt délena
viSkovymi rozdily, pokud to neni sou¢asti kompozice
celku. Neméla by obsahovat bariéry, které brani zejména
pfirozenému pésimu pohybu. Méfitko a tvaroslovi
drobnych objektl v prostoru by mélo odpovidat mife
monumentality celkového prostoru. Drobna architektura
a vzrostlé stromy mohou vytvatet Zadouci pfechodové
méfitko mezi parterem a navazujicimi budovami.

VyuZiti nameésti by mélo byt polyfunkéni. Mélo by
umoZziiovat svobodnou volbu €innosti a pohybu v celé
plo3e bez ¢asového omezeni. Namésti by mélo nabizet
volny prostor pro shromazdéni vétsiho poctu lidi,
dostatek mist k sezeni, stin, prvky obohacujici vnimani
a uZivani prostfedi jako vodni prvek ¢i umeélecké dilo.

[B1.02]  ASITTE, Camillo. Stavba mést podle uméleckych zdsad.
2. ¢eské vyd. Brno: UUR, 2012. 111 5. ISBN 978-80-87318-21-8.

[ PRIKLADY ]

o17 V3echny prvky v prostoru namésti by mély byt v souladu

s kompozici celku. Lokalni drobna ndmésti maji potencial stat se
neformalnim pobytovym prostranstvim a centrem komunitnich
aktivit obytné Ctvrti

[ Nizozemi, Enschede ]

018 Namésti by mélo umoznit shroméazdéni mnozstvi lidi. Je-li povrch
dobfe vyfesen a udrZzovan, vybizi ke spontannimu posezeni
[ Belgie, Brusel, Grote Markt ]



polyfunkéni plochou bez bariér pFirozeného pohybu v podobé
zabradli apod.
[ Nemecko, Kolin n. Rynem, Banhofsvorplatz |

020 Nenasilné vyskové oddéleni ¢asti ndmésti je vhodné, pokud ma
kompozi¢ni vyznam. Zde vymezuje parkovou volno¢asovou plochu
a umoziuje tak jeji komfortnéjsi vyuziti

[ Francie, Pariz |

B.1.3 Nabrezi

Reka je zdakladni vztaznou osou
urbdanni a krajinné struktury mésta.

Prostor reky v celém mésté je
souvztazny celek a jeho rozvoj,

[ v dilcich castech, je vzdy treba resit
v celoméstskych souvislostech.

Reka je celoméstsky vyznamny
vefejny prostor.B10%

Soucasti prostoru feky jsou nejen vodni plocha a btehy,
ale také morfologické hrany krajiny a zastavby na feku
navazujici. Reka je dynamickym krajinnym prvkem, ze
své podstaty plynouciho toku vnasi do statické hmoty
mésta pohyb. Stejné jako kazdy tsek toku feky ma
svlij vyznam, je tfeba chapat i jeji bfehy jako navzajem
provazany sled smyslové uchopitelnych rznorodych
prostiedi, pestrou mozaiku mist, které lemuji feku.
Biehy Vltavy v Praze méni svij charakter v souvislosti
s prostfedim, kterym prochazeji, od pifirodnich behii
v Gizkych hrdlech kationti pfes plosna pobieZi nivni
krajiny po méstska kamenna nabfeZi s naplavkami.

[B.1.03]  Detailniinformace k tématu nabfezi, rozvoji
prostoru feky v celoméstskych souvislostech véetné
nameétu konkrétnich inicia¢nich opatfeni viz 71 IPR,
KVP. Koncepce prazskych brehil. Praha: IPR, 2014.

Typologie B
Tradicni typy vefejnych prostranstvi 1
Nabezi : 3

Vyuziti a dil¢i Gpravy jednotlivych bieht by vzdy
mély probihat v souladu s jejich charakterem.

Vefejny prostor feky ma ve mésté zejména pobytovy
a reprezenta¢ni charakter. Reka je sou¢asné vodni
dopravni cestou. NabfeZi a bfehy feky v minulosti
plnily dlohu pfimého dopravniho propojeni, ktera se
vsak v soucasnosti v dlisledku enormniho nartistu

automobilové dopravy dostava do obtiZné feSitelného
rozporu jak s pobytovou, tak reprezenta¢ni dlohou.

Nivni krajina je neodmyslitelnou soucasti krajinného
ramce Prahy a sehréla daleZitou roli pfi formovani
charakteristického obrazu jedine¢né praZské historické
krajiny s dominantami zamkd, vil, usedlosti a mlynt

i historickych prazskych mést. Nivni krajinu véetné
ostrovill Ize zéroven velmi dobfe vyuZit k plnohodnotné
rekreaci s pomérné niz$imi naklady na zaloZeni a tdrzbu
nez noveé zalozeny méstsky Park ->[B.1.4/s. 40].

Reprezentacni charakter prostoru feky v centru
mésta je dan koncentraci vjznamnych objektd
na nabfezich (historické a kulturni jadro mésta,
urbanni vztazny bod mésta aj.). Dale je mistem

nejvyznamnéjsich vedut mésta, levobfezni a pravobiezni
panoramata tvoii zaklad obrazu mésta.

Vefejna prostranstvi v prostoru feky tvoii nabtezi,
naplavky a pfirodni bfehy. Horni Groven nabieZi

v centru mésta ma jako vefejné prostranstvi charakter
promenadni, pobytovy, reprezentacni. Jeho hlavni kvalitou
jsou vyhledy na panorama mésta, linearni pfitomnost

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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1: Tradi¢ni typy vefejnych prostranstvi
3 Nabresi

vyznamnych budov, linedrni kontinuita. Na jeho kvalité

se vijznamnou mérou podileji partery pfilehlych budov.
V ramci souc¢asného rozvoje horni tirovné nabtezi

je tfeba dobfe ji navazat na sit vefejnjch prostranstvi

mésta, kultivovat prostranstvi vjznamnych budov

a optimalizovat provozni uspofadani uliéniho profilu

tak, aby umoznioval komfortni pohyb vem uZivateldm.
Naplavky maji jako vefejna prostranstvi zejména

charakter pobytovy, relaxa¢ni, klidovy. Jejich hlavni

hodnotou je bezprostfedni kontakt s vodou, klid

uprostfed mésta a panoramatické vyhledy na mésto.

V ramci sou¢asného rozvoje je tfeba naplavky

v oblasti kompaktniho mésta zpfistupnit, kultivovat

a vytvofit podminky pro jejich uZivani k pobytu

a relaxaci tak, aby ziistal zachovan jejich pfirozeny

charakter nepfekryty vrstvou atrakci a komerce.

Pfirodni biehy jsou soucasti krajiny ve mésté.
Specifikem Prahy je fragmentarni pfitomnost pfirodnich
bfehll v samotném historickém mésté, které je tfeba
chrénit a jejich specificky charakter posilovat.

Dilezitou soucasti kvality vefejného prostoru
feky je kontinualni prostupnost pro pési podél feky
v celém rozsahu mésta a pfistupnost — napojeni
na sit vefejnych prostranstvi navazujiciho mésta.

ProtoZe feka je soucasné vodni dopravni cestou, je tfeba
zabezpecit z toho plynouci Glohu naplavek a nabtezi.
Vzhledem k tomu, Ze jde o celoméstsky vyznamny vefejny
prostor, ktery je zaroven v jadru pamatky UNESCO,

je nezbytné, aby lodni doprava a jeji zazemi nemély

na tento viznam Zadny negativni dopad. Nadmérny
objem turistickych lodi, kotvicich a plovoucich objektt

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

v soucasné dobé nejen degraduje prostor feky samotny,
ale zaroven destruuje historicky nejcennéj$i panoramata
mésta i cennou soucast pobytovych kvalit naplavek

a nabreZi, kterou je volny vyhled, a zatéZuje potencialné

klidnou relaxacéni oblast pro obyvatele mésta.

MosTty

V§znamnou soucasti vefejnych prostranstvi jsou mosty.
Tvofi zakladni uzlové body cestni sité mésta, tim

i struktury vefejnjch prostranstvi mésta. I kdyZ jejich tloha
je primarné utilitarni, podileji se zasadnim zptisobem

na vnimani a obrazu mésta. Jsou metropolitni prioritou

a o jejich umisténi a podobé by mélo byt rozhodovano
primarné z celoméstské, nikoliv lokalni arovné.

PoToKY

Vyznamnym prazskym fenoménem jsou i potoky.
Jejich potenciél je v sou¢asnosti na mnoha mistech
velmi zanedban. Uzemim, kterymi prochézi,
utvareji, podobné jako feka celému méstu, vztazny
ramec. Jsou pfileZitosti k vytvofeni kvalitnich

a atraktivnich vefejnych prostranstvi. Potoky je
tfeba postupné revitalizovat a obnovovat piilehlé
cesty, krajinné a parkové plochy ¢i Gseky nabiezi.

[ PRIKLADY: NABREZT ]

021 Néplavka je prostranstvi s velkym pobytovym potenciadlem, patfi
k nejvyhledavanéjsim mistdm Prahy. Atraktivitu ndbrezi zvysuje
vizualni kontakt s vodni hladinou a prazskymi dominantami

[ Praha 2, Rasinovo nabrezi ]

022 Kontrast kamenného mésta s krajinnym elementem feky tvofi
obraz Prahy, ktery je tfeba podporovat. Vizualni kontakt s prazskymi
dominantami dotvafi charakter a vyznam jednotlivych nabrezi

[ Praha 5, Smichov ]



023 Reprezentativni ndbfezi, promenada s charakteristickou
atmosférou a vyhledy na panorama feky, by mélo svoji podobou

a usporadanim reflektovat svij celoméstsky az nadregionalni vyznam
[ Praha 1, AlSovo nébreZi

i,

024 Atraktivita ndbfezi a ndplavek spociva v samotné kvalité
prostranstvi. Kontakt s fekou, charakteristické vyhledy. Umélé atrakce
by nemély prebijet charakteristickou atmosféru mista

[ Dénsko, Kodari ]

025 NabreZi pfitoku TemzZe je atraktivnim méstskym neformalnim
pohytovym prostranstvim, centrem komunitnich aktivit
[ Velkd Britdnie, Londyn, Regent's Canal ]

026 Prirodni charakter bfehu v jiznim kanonu Vltavy, ktery by mél byt
chranén a posilovan
[ Praha 16, Zbraslav ]

Typologie
Tradicni typy vefejnych prostranstvi
Nabfezi :
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B Typologie
1 Tradieni typy vefejnych prostranstvi
4 ¢ Park

B.1.4 Park

Parky tvoii zakladni strukturu krajiny ve mésté.

Jsou vefejnym prostranstvim komplementarnim

ke kamennym ulicim a naméstim. Z hlediska Zivota

ve mésté plni roli pobytového prostranstvi, zelené oazy
k odpocinku a naferpani dusevnich i fyzickych sil.
Témto zakladnim principtim by méla odpovidat fyzicka
podoba parku i jeho prostorového usporadani.

Parky je soucasné tieba chapat jako jeden z hlavnich
prvkid ekosystému mésta. Kromé role rekreacni by
mély plnit i tlohu ekologickou a poskytovat sluzby
ekosystémové.B104 V ramci mésta by mély fungovat
jako soucast systému zelené infrastruktury, tzv.
~green infrastructure®.®% Parky jsou pfileZitosti
k zapojeni do systému decentralizovaného odvodnovani
vramci Hospodareni s deStovou vodou >[C.2.8/s. 116].
Integrované feSeni decentralizovaného systému
odvodniovani v ramci parku by mélo byt nedilnou
soucasti krajinafskych tprav s ohledem na mistni
charakter. Pfi navrhu vodnich prvki a nezpevnénych
ploch je tfeba brat v ivahu nejen cilovou pobytovou
kvalitu prostfedi, ale i jejich funkci systémovou.

V prvni fadé je vhodné vyuZit rekreaéniho potencialu
ekonomicky méné naroénych krajinnych ploch, rozsahljch

[B.1.04]  Ekosystémové sluzby je pojem nového oboru
ekonomie pfirody. Vyjadfuji ptinos ekosystému pro kvalitu
lidského Zivota. Ekosystémové sluzby se déli na sluzby
zasobovaci (potrava, dfevo, pitna voda aj.), regulacni (regulace
zaplav, podnebiapod.), kulturni (vzdélavaci, rekreacni,
estetické, aj.) a podptirné (tvorba ptidy, obéh Zivin apod.).

[B1.05] A Green Infrastructure. Brussels: European
Commission, 2010. Dostupné z: http://ec.europa.eu/
environment/nature/info/pubs/docs/greeninfrastructure.pdf

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

pfirodnich celkd, véetné klint krajiny pronikajicich
do mésta. Je tfeba usilovat o maximalni pfistupnost téchto
mist, teprve pak uvaZovat o vymezeni novych parkl
v mistech, kde tato dostupnost zajisténa neni. 06!
Pfi navrhu nového parku i pfi tipravach stavajicich
ploch je nutno zohlediiovat jak urbanistické, tak
krajinné souvislosti. Na projektu by proto mél optimalné
spolupracovat krajinafsky architekt, jehoZ specifickou
odpovédnosti v autorském tymu je vyhodnoceni
a zohlednéni krajinnych a environmentalnich souvislosti.
Obecné je tfeba s prostfedim zachazet citlivé. Upravy
by nikdy nemély popirat krajinny ptivod a atmosféru
mista. V navrhu je vhodné reflektovat stfidani ro¢nich
obdobi, proménu prostiedi, scenérie v pritbéhu
roku. Kromé vizualniho efektu je tfeba zaméfit se
i na kontextualni a viznamovou hodnotu vysazovanych
dfevin a sadovych tiprav, napf. praci s pivodnimi druhy
vegetace, jeZ podporuje srozumitelnost a logiku parku
v ramci §irsich souvislosti i vztah ¢lovéka k mistu.
Kritériem navrhu jsou tak pfedevsim lokalni souvislosti
a poZadavky, které jsou na park kladeny z hlediska
funkce a vyuZziti, podstatné je v3ak i hledisko jejich
udrZovatelnosti. UZ v prvnich fazich projektu je tfeba
poméfovat budouci ndklady na GdrZbu s pifinosem parku
pro mésto nebo lokalitu (tzv. ,cost-benefit analysis*, CBA).
Nové parky by mély vznikat tam, kde chybi, a to
v prvni fadé transformaci zanedbanych tzemi (krajinnych
brownfields, byvalych pramyslovych areald apod.).

[B1.06]  Provazanosta dostupnost parki

v celoméstskych souvislostech viz 72 IPR, KMP. Metropolitni
plan: Koncept odiivodnéni: Topografie, krajina a parky.
Praha: IPR, 2014.ISBN 978-80-87931-06-6.

V mensi mife se parky mohou ve mésté uplatiiovat

i jako drobné parkové plochy, kompozi¢ni prvky urbanni

struktury (vnitrobloky, prostranstvi solitérnich budov

a parkova namésti). U téchto park je mozna vétsi mira

masivnosti méstského detailu, velkorysejsi architektonicka

idea (odkazujici i k jinym souvislostem neZ pfirodnim).

V ramci Gprav stavajicich historickych parki by mélo

dochdazet kromé vyhodnoceni krajinnych, historickych

a ekosystémovych souvislosti také k vyhodnoceni

kvality a pfipadnému zohlednéni ptivodniho autorského

konceptu. DtleZitym aspektem navrhu méstského

parku je také kvalita pojednani rozhrani. Hranice

mezi okolni zastavbou a parkem by méla byt ¢itelna

a kultivovana. Park by mél vybizet ¢lovéka k navstéve, ne

se v okrajich rozpadat v indiferentni ,méstskou zelefi®.
Tradi¢ni soucasti parku jako reprezentativniho korza

byvala z hlediska vyuZiti kratochvilna zastaveni jako

napfiklad pavilonek s hudebni produkci. Analogicky

je i dnes zadouci v parcich umistovat interaktivni

volnocasové prvky — sportovisté, détska hfisté, vodni

prvky, zahradni kavarny apod. Atrakce by vSak nemély

piebijet pfirozenost prostoru, vétsi hodnotou je ¢asto

pouha moznost posedét a vnimat samotné misto.

Mira a typ vybaveni parku také zavisi na tom, zda jde

o lokalni paréik dostupny z domu do nékolika minut

a plnici roli kratkodobé rekreace, nebo zda jde o park

vétsiho méfitka urceny pro celodenni uzivani.®+-07

Vice také viz kapitola Stromy a vegetace >[D.2/s. 157].

[B107]  Klasifikace parki na zakladé velikosti a vyznamu viz
2 IPR, KMP. Metropolitni plan: Koncept odivodnéni: Topografie,
krajina a parky. Praha: IPR, 2014. ISBN 978-80-87931-06-6.
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[ PRIKLADY ]

027 Park jako typ vefejného prostranstvi rozsifuje skalu moznosti 029 Soucasné pojeti komponovaného parku je stiidmé a kontextudlni. i 031 Vinice Grébovka, pozlstatek kulturni hospodéiské krajiny Prahy,
traveni Casu ve mésté Vyznamova hodnota tkvi i v uZiti plivodnich druhl vegetace. Park tak ¢ je prikladem méstského zemédélstvi, urcuje charakter parku, rozsifuje
[ Praha 1, Kampa ] plsobf pfirozené. Ma piijemny srozumitelny detail a edukativni pfesah i  moZnosti traveni volného Casu a pozitivné ovliviiuje i obraz mésta

[ Italie, Milano, Parco Nord ] i [ Praha 2, Havlickovy sady ]

028 (zemf opuiténého Zeleznicniho koridoru s naletovou vegetaci

030 HFisté v parku nabizi sportovni vyZiti na €erstvém vzduchu. i 032 Parkjako prostfedek kultivace prostfedi autobusového nédrazi.
bylo vymezeno jako chranéné Gzemi. Pobytova mista citlivé akcentuji Je vhodné integrovano do prostfedi méstského parku, diky absenci i RAW, Z. Sendler (2007)
plvodni vyuZiti. Park je ponechén pisobenf pfirodnich procest oplocenf nenf vyraznou prostorovou bariérou i [ Litomysl]
[ Nemecko, Berlin, Stidgelande ] i [ Svédsko, Stockholm, Vasaparken | i
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B.2.1 PasaZe a prlchody

Pasdze a prichody v historickém

a kompaktnim mésté patfi k prazskym
specifikiim a mély by byt jako
fenomén chranény a rozvijeny.

PasaZe a priichody jsou prostranstvim na pomezi vefejného
a soukromého, interiéru a exteriéru. Pozitivné obohacuji
zakladni uli¢ni sit o dalsi propojeni a zpfistuptiuji vnitini
dvory bloktl a uzavienych struktur zastavby. Nemély

by ale nahrazovat Gseky zakladni uliéni struktury.

PasaZe v historickém centru by mély byt rozvijeny
a dopliiovany jak z hlediska urbanistického
a architektonického, tak z hlediska funkce. Mély by byt
Zivym interiérem meésta, do kterého tsti oteviené Zivé
partery navazujicich objektli. Z hlediska méstského Zivota
pfinaseji nesrovnatelné vyssi kvalitu neZ monofunkéni
komeréni objekty ndkupnich center. Drobné obchodni
jednotky by nemély byt slu¢ovany do velkych, nebot
tim dochdzi k nezadoucimu umrtvovani parteru.
PasaZe by mély byt vefejné piistupné, pfirozené
navazovat na uli¢ni sit. Mély by ,zvat dovnit*,
tzn. v béZném reZimu je nevhodné pasaz od exteriéru
oddélovat dvefmi. To souvisiis vnimanim klimatu,
klima uvnitt pasaze miva stejny charakter jako na ulici.

Typologie B
Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi | 2
Pasaze a prichody @ 1

B.2 Specifické a doplnkové formy verejnych prostranstvi

PaséZe a prichody se typologicky mirné odlisuji.

Pasaz je v podstaté protaZzenim vefejného prostranstvi
mésta do vnitfni struktury blokd, pfi zachovani typu
parteru objektt do paséaze asticich (vykladce, vstupy,

Zivy parter propojeny s prostorem pasaze) a funkci
(pobytovy parter). Priichod je oproti tomu spise a¢elovym
protaZenim cesty skrz jednotlivé domy ¢i bloky. Jeho
primarni ambici neni Zivy a pobytovy parter.

PasaZe je tfeba vnimat jako samostatny
architektonicky objekt, jehoZ feSeni i dil¢i Gpravy
by mély dodrZovat jednotny koncept.

Stavajici prachody by mély byt zachovany, doplnény
dalsimi tseky a nemély by byt zaslepovany.

Nemély by byt stirany rozdily mezi pasazi,
prichodem a exteriérovym vefejnym prostranstvim
(ulici, naméstim apod.). Jednotlivé typy jsou
charakterizovany odlisnou dlazbou, zpisobem osvétleni,
detailem parteru, mobiliafem, parterem dom.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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2§ Specifické a doplitkové formy vefejnych prostranstvi
1 : Pasaze a priichody

: Typologie

[ PRIKLADY: PASAZE A PROCHODY ]
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033 PasaZ je autonomnim architektonickym objektem. Proskleny strop 035 Potencial prichodd v historickém mésté, tzv. Kischova mapa
efektné prosvétluje pasaz dennim svétlem a pfiblizuje tak atmosféru i Prahyautori Lenky Milerové, Vojtécha Tecla a Tomase Novacka,
pasaze exteriéru i FACVUT (2013)

[ Praha 1, pasdz v budové Ceské ndrodni banky ] :

[ Praha 1, Staré Mésto |

034 Pasaz jako protazeni Zivého komeréné-kulturniho parteru
do vnitfni struktury bloku

[ Praha 1, pasaz U Stybli ]

036 Prlichod pres pavlacovy dvir propojuje Malé ndmésti

s Michalskou ulici. Je tfeba podporovat pivodni atmosféru priichodd
a nezahlcovat je komercnimi aktivitami a reklamou

[ Praha 1, Malé némésti, prichod Rychterovym domem ]
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Typologie B
Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi : 2
Prostranstvi ve vy33ich Grovnich mésta : 2

B.2.2 Prostranstvi ve vyssich Grovnich mésta

Vefejnym prostranstvim mésta mohou byt i vefejné
pfistupné plochy ve vyssich trovnich. Mohou to byt terasy,
ale i stfechy objektti. Na zakladé dohody mezi méstem

a vlastniky mZe jit i o budovy v soukromém vlastnictvi.

Zejména u noveé vznikajicich vySkovych staveb by bylo
zadouci iniciovat v ramci p¥ipravy jejich umistovani
dohodu o zpfistupnéni stfesni terasy pro vefejnost.

[ PRIKLADY ]
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%

037 Vyhled ze stfechy vyskové budovy nabizi novy pohled na mésto :
[ Francie, Pariz, Tour de Montparnasse ] i nabfeZi s horni drovni ostrova, nabizi vyhled na centrum mésta
i [ Svédsko, Stockholm, Katarina lift ]

038 Pobytova stfecha muzea je verejné a snadno pFistupna pfimo 040 Terasa na stiese univerzitni menzy jako civilni pobytové
z nabFeZi. Renzo Piano (1997) i prostranstvi s vyhlidkou na mésto
[ Nizozemi, Amsterdam, Science Center Nemo museum ] ¢ [ Svycarsko, Curych, ETH Ziirich — Mensa Polyterrasse ]
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B Typologie
2 ' Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi
3 ' Vefejné piistupné vnitrobloky

B.2.3 Verejné pristupné vnitrobloky

Vnitroblok je rubem uli¢niho prostoru. Je zpravidla

klidnym prostranstvim se specifickou intimni atmosférou,

nabizi neotfely pohled na mésto, nebot budovy se

do néj obraci zpravidla svou ,,zadni® fasadou. Ma-li

vnitroblok fungovat jako vefejné prostranstvi, musi byt

vefejné piistupny z uli¢niho prostoru. Pro vnitfni blok

je typické, Ze ma ¢asto jen jeden aZ dva tyto piistupy,

domovnim priichodem, pfipadné mezerou mezi domy.
Vnitrobloky obecné jsou pro mésto dilezité

i z hlediska pfitomnosti vegetace a jejiho klimatického

pfinosu. Lze je chapat jako rezervu nebo pfileZitost

pro vytvofeni vefejnych zahrad, jejichZ vifhodou

muZe byt mimo jiné i dobré socialni kontrola. Mohou

plnit roli oddechového prostranstvi pro obyvatele

bloku a nejbliz§iho okoli, pro hru déti apod.

Klasické prazskeé bloky z konce 19. a prvni poloviny 20.
stoleti jsou zpravidla charakteristické tim, Ze je vnitroblok
rozparcelovan. Ke kaZzdému domu patfi pfislusna cast
vnitrobloku, coZ moZnost sloudit parcely a zpfistupnit
vnitini blok jako celek komplikuje. Podminkou by byla
bud dohoda vSech vlastniki, nebo oboustranné vyhodna
dohoda s méstem o vykoupeni pozemkd. Obvyklym
jevem je vSak zpfistupnéni ¢asti vnitrobloku, ktera
pfilehd ke konkrétnimu domu, a to umisténim sluzeb

a provozoven v nadvornich budovach, které tradicné
slouzily riznym doplikovym provozim, dilnam apod.
Dochézi tak k rozsifeni komercniho potencialu parteru
dovnitf uzaviené struktury bloku. Specificky charakter
vnitrobloku nebo jeho ¢asti propiijcuje umisténi
kulturni instituce, napf. divadla, biografu ¢i galerie.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

V nové budovanych blokovych strukturach je
tfeba s vnitrobloky pocitat jako s misty, ktera
maji méstotvorny potencial a kterd se mohou
stat atraktivnim vefejnym prostranstvim.

Vnitroblok mtiZe byt riznorodé vyuZivan a nabyvat
rznych podob od polovefejné obytné zahrady
po neformalni placek v zavislosti na lokalnich
podminkach, na rozloze bloku, na typu budov, které jej
vymezuji atd. Je-li vnitroblok vymezen jednim objektem,
pfipadné komplexem budov, které jsou vyuZivany
jako celek (napf. Skola), pak by mél vnitroblok slouZit
jako spolecné celistvé prostranstvi. Je-li vnitroblok
vymezen napf. obytnymi domy nebo riznou typologii
budov, pak 1ze uvazovat o jeho ¢lenéni a nasledné
hierarchizaci téchto ¢asti véetné stanoveni reZimu
uzivani. Vefejné pfistupné vnitrobloky mohou v roli
priichodu skrze blok také navySovat prostupnost
mésta, viz také Pasdze a priichody »>[B.2.1/s. 43].

[ PRIKLADY ]

= SR ==
o41 Umisténi kulturni instituce ve vnitrobloku je jednim
ze zpUsobl vyuZiti jeho prostorového potencialu.
Jindfich Smetana a Tomas Kulik (1997)
[ Praha 7, Divadlo Alfred ve dvore ]

o42 Priklad kvalitniho a zaroven civilniho pojednani sou¢asného
obytného ,superbloku®. Kompozice Zivého prostranstvi ve vnitrobloku
je soucasti celkového Feseni polyfunkéniho bloku. Rafael Moneo (1993)
[ Spanélsko, Barcelona, L Illa Diagonal ]



043 ProtaZenim parteru do vnitrobloku vzniké pobytové prostranstvi
s charakterem podobnym namésticku
[ Némecko, Berlin, Hackesche Hife ]

oss Barcelonska spole¢nost
pro podporu revitalizace ¢tvrti
L‘Exaimple se systematicky
zabyva renovaci urcitého
procenta vnitroblok( a jejich
zpfistupniovanim vefejnosti.
Knihovna se seniorskym centrem
v Casti jednoho z typickych
barcelonskych vnitroblokd

i prilehlé pobytové verejné
prostranstvi s détskymi hernimi
prvky maji pozitivni socialni
dopad na mistni komunitu. RCR
Arquitectes (2006)

[ §panéls/<o, Bafce[ona, Jaume
Fuster Library ]

Typologie
Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi :
Vefejné pristupné vnitrobloky :
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48 B Typologie
2 ' Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi
4t Vefejna prostranstvi okolo solitérnich budov

B.2.4 Verejna prostranstvi okolo solitérnich budov

[ PRIKLADY ]

Vefejné prostranstvi, které je fyzicky i vyznamové
vazané na konkrétni stavebni objekt nebo budovu,

by mélo byt bud soucasti Ulice »[B.1.1/s. 33]

¢i Namésti »[B.1.2/s. 36], nebo autonomnim
prostranstvim (napf. parkem, zahradou ¢i arealem)
reflektujicim charakter a vyuZiti budovy a kompoziéné
navazujicim na pfilehlou strukturu mésta.

Solitérni budovy s ideovym, spole¢enskym ¢i kulturnim
vyznamem, jeZ pfesahuje ramec nejbliZzstho okoli, jsou
ze své podstaty obvykle dominantnim objektem, ktery
do jisté miry definuje podobu navazujicich prostranstvi,
uplatiiuje se v prithledech apod. Pfilehla a navazujici
vefejna prostranstvi by proto méla svym uspofadanim

vyznam stavby reflektovat. Vice také viz Verejna i o045 Vjezd do garazi nenf umfistén v ramci budovy, presto neprekaf i oa7 Velkoryse navrzené prostranstvi pod hlavnf budovou muzea je
prostranstvi verejnych budov »[B.2.5/s. 49]. i p&simu pohybu, netvofi vizualni bariéru. Je soutasti kompozice celku. i roziifenim ulice. VyuZiva se i ke kulturnim a spole¢enskym akcim.
Nezbviné manipulacni. parkovaci plochv a viez i 0 priméfené vysokou zidku se lze opfit. Projektil (2009) i LinaBo Bardi (1968)
ezbytné manipulacni, parkovaci plochy a viezdy i [ Praha 6, Ndrodni technickd knihovna ] i [ Brazilie, SGo Paulo, Museu de Arte de Sdo Paulo ]

do garaZi by mély byt v ramci prostranstvi solitérnich :
budov vhodné integrovany, aby se nestaly vizualni nebo ' ' v P o R~
fyzickou bariérou a neprodukovaly zbytkové plochy. : : ‘ ’
To jsou zejména modernistické solitérni stavby, které

se nachazeji i v ramci tradi¢ni struktury mésta, svoji
architekturou a pozici viici uli¢ni ¢ate tuto strukturu
zamérné nerespektuji a vytvateji problematické zbytkové
prostory nebo monofunkéni plochy vegetace ¢i parkovist,
které by bylo vhodné dodatecné komplexné fesit

v navaznosti na pfilehlou strukturu vefejnych prostranstvi,
adekvatné viici architektute budovy a s dirazem

na zlep3eni celkové kvality navazujictho prostranstvi.

046 Objekt galerie vhodné integrovany do méstské struktury. 048 Umné ztvarnéné provozni uspofadani ulice technicistni grafikou

Prostranstvi v bezprostfedni navaznosti na budovu i formalné odkazuje na architekturu dominanty. Skola a jeji predprostor
je kultivovanym parkem i spolu vizualné koresponduji. Périphériques Architectes (2004)
[ Spanélsko, Barcelona, Can Framis Museum ] [ Francie, Pafiz, Jussieu 16M / L Atrium ]
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B.2.5 Verejna prostranstvi verejnych budov

[ PRIKLADY ]

Vefejny prostor mésta vytvateji kromeé vefejnych
prostranstvi zejména vetejné budovy. Ideovy a déjovy
obsah téchto budov a jejich vjznam ve spole¢enské
i urbanni struktutfe mésta by mél byt podpofen podobou
a vyuZitim na né navazujicich vefejnych prostranstvi.
Podoba a obsah vefejného prostoru budov naopak mtizou
viznamneé ovlivnit kvalitu vefejnych prostranstvi.
Jednim z hlavnich pfedpokladt kvality vefejnjch
prostranstvi je existence dvodu k setrvani. Zejména
vefejné kulturni instituce disponuji potencidlem stét se
atraktorem oblasti a soucasné zastieSovat svym obsahem
a energii obsah pfilehlych vefejnych prostranstvi. MtiZe tak
dojit k synergii institucionalni kultury — vefejnych budov
a neinstitucionalni kultury — vefejnych prostranstvi.
Samotna podstata vefejného prostoru je
naplriovana vzajemnou otevienosti a interakci.
Tato otevienost se mlize odehravat skrze fyzické
prostupy — okna, dvefe, fasady, vstupy apod., stejné
jako pfenesené pfes vnimani vnitfniho vyznamu.
V ramci mésta je zapotfebi navazat spolupraci
s kulturnimi a spolecenskymi institucemi, ktera
vytvofi systém provazani vzajemnych aktivit
s cilem povysit jak kvalitu vefejnych prostranstvi,
tak vefejného prostoru budov. V systémové roviné
miiZe jit naptiklad o propojeny informacni systém
ve vefejném prostoru mésta, diiraz na komunikaci
formou propagace na exteriérech budov, ktera miize
nahradit pfimou komunikaci skrze transparentnost
a otevienost, jeZ ¢asto zejména u historickych budov
schazi. Viz také Kulturni reklama ->[D.8.3/s. 269].

o049 Predprostor skoly by mél byt jednim ze styénych bodd mezi
verejnosti a vzdélavaci instituci vhodnym k neformalnim setkanim,
traveni volnych chvil i k prezentaci Skoly a konéni spolecenskych akci
[ Praha 6, Dejvice, Fakulta architektury CVUT ]

050 Komunikace vefejné instituce navenek reprezentuje jeji
otevienost. Galerie dava nahlédnout, co se odehrava uvnitf jejich zdi,
a vzbuzuje tak zajem o kulturni dénf u Siroké vefejnosti

[ Velka Britdnie, Londyn, The National Gallery ]

Typologie B
Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi : 2
Vefejna prostranstvi vefejnych budov : 5

051 Muzeum se otevird do verejného prostoru skrze interakci

s navazujicim vefejnym prostranstvim, zvySuje se tak atraktivita
muzea i samotného prostranstvi

[ Rakousko, Videri, Museum moderner Kunst ]

052 Prostranstvi Nové scény Narodniho divadla jako platforma
vhodnéd pro konanf kulturnich, spolecenskych akci, uméleckych
instalaci a happeningd

[ Praha 1, Novad scéna Narodniho divadla ]
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B Typologie
2 ' Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi
6 : Vyhrazena prostranstvi — arealy

B.2.6 Vyhrazena prostranstvi — arealy

Veskera kritéria kvality a pravidla tykajici se provozniho
uspofadani a prvki popsana v manualu lze principialné
aplikovat i v pfipadé tvorby vnitfnich prostranstvi
areall. Bez ohledu na reZim pfistupnosti totiz mohou
vyhrazena prostranstvi v ramci arealu vykazovat
stejné znaky jako vefejna prostranstvi mimo areal.

Aredl je funkéni, kompozi¢ni a vyznamovy celek, ktery
v méfitku lokality nebo mésta pracuje s kontextem SirSiho
lzemi, v ramci aredlu vsak miize vytvafet kontext vlastni.
Vetejné piistupny areal ma ve mésté opodstatnéni, pokud
kompozi¢né a urbanisticky odpovida struktufe mésta
a pfispiva k jeho (kulturnimu) obohaceni. Pro spole¢nost je
hodnotou, poskytuje-li novy, prostorovy a kulturni zaZitek
Ci obecné prospésnou funkci, ktera vyZaduje urcitou
miru autonomie. Areal by mél byt jasné pojmenovatelny
(napf. hibitov, zoo, nemocnice, trZnice, vystavisté aj.).

Rozsahlé arealy by nemély znemoZniovat zakladni
prostupnost SirSiho Gzemi, pferusovat nadlokalné
vyznamné kontinualni cesty a celoméstsky vyznamny
vefejny prostor. Vnitini uspofadani aredlu by mélo
v mozné mife respektovat piivodni kvalitu prostoru
(krajiny), ktera pfevysuje hodnotu vlastniho areélu.

Tam, kde to urbanismus mésta vyZaduje, je tfeba
aredl navazat na sit vefejnych prostranstvi mésta,
napf. umistovat vstupy do arealu na hlavni osy tizemi
apod. Nemusi to platit v nékterjch odivodnénych
pfipadech, pokud je naptiklad areal enklavou se
svébytnym charakterem, ktera je kompozi¢ni souéasti
mésta. Vstup by vSak mél byt vZdy dobfe pfistupny
s ohledem na potfeby mésta i lokality, véetné navaznosti
na vefejnou dopravu. Soucasti vstupu by mélo byt i citlivé
oznaceni se zakladnimi informacemi o arealu. Obecné

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

fe€eno — forma vstupu by méla kultivované symbolizovat
pfekroceni urcité hranice, za kterou za¢ina odlisny svét.

Prestoze miiZe areal byt dlezZitym atraktorem
a vztaznym bodem v ramci své lokality, nesmi
degradovat svoje okoli. NejbliZ3i okoli arealu by se
nemeélo stat periferii. Pokud areal ze své podstaty
generuje zvysenou dopravni zatéZ, je tfeba, aby byl
tento aspekt zahrnut uZ v koncepénich dvahach
pfi zfizovani, rozvoji a provozu aredlu, aby nedo3lo
ke zhorSeni kvality Zivota v §ir§im okoli.

Vznik nového arealu by mél byt podminén ur¢itym
pfinosem pro mésto. Zed (oploceni) aredlu ma zduraziovat
vyznam a charakter mista, ne separovat areal za G¢elem
napt. reziden¢ni segregace. Pro celkovou kvalitu
méstského prostoru neni vhodné vytvareni monofunkénich
areald bydleni, tzv. ,gated communities, tedy zamérna
segregace ¢asti mésta, jejiz charakter za plotem se 151
jen strukturou a majetkovym statusem obyvatel.

[ PRIKLADY ]

. =
053 Zed aredlu miZe mit opodstatnéni, pokud neni pouhou izolujici
bariérou, ale kompozi¢ni soucésti celku, zdGraziuje vyznam mista

a odkazuje na jeho historii
[ Praha 7, HoleSovice, Prazska trZznice ]

054 Primyslovy areal je vhodné integrovan do prostfedi parku. Topoly
pfirozené rostouci vné areélu se objevuji i uvnitf, ¢imZ se pohledové
stira rozdil mezi prostiedim areélu a okolim

[ Italie, Milano, Parco Nord ]



B.2.7 Verejna prostranstvi sidlist

Zasadnim stavebnim i nestavebnim
zdasahtm na sidlisti by meélo predchdzet
kvalitativni vyhodnocent celkového
prostoru a z néj vychdzejici vize

0 smérovani uzemi sidliste jako celku
sdilend vsemi aktéry v tizemi.

Sidlisté, plochy obytnych celk komplexni bytové
vystavby druhé poloviny 20. stoleti, pfedstavuji
nezanedbatelnou ¢ast Prahy a jeden z nejvyraznéjsich
vstupi modernistickych tendenci do organismu mésta
a krajiny. Modernistické mésto, rozvolnéna kompozice
hmot ve volném prostoru, je postaveno na opa¢nych
zékladech nez tradi¢ni mésto vychazejici z principti idealu
bydleni v zeleni. Tento fakt je tfeba brat jako vychodisko
vSech koncepc¢nich Gvah o budoucnosti sidlist.

Pfes mnozstvi nespornych problémd je tfeba sidlisté

bydleni v Praze. Mohou mit odliSnou urbanistickou
a architektonickou kvalitu neZ tradi¢ni méstska struktura.
Jsou potencialni urbanistickou laboratofi, pfileZitosti
k vytvoreni prostfedi, které miize svoji novou kvalitou
konkurovat tradi¢nim formam. Stale aktualni snaha
o formalni humanizaci sidlist pomoci pestrobarevnych
kycovitych natért fasad ¢i nastaveb sedlovych stfisek
neni klicem k vytvofeni pfijemného prosttedi pro
Zivot. Tento cil vyzaduje hlubsi koncept véetné tvahy
o uspotadani a fungovani vefejnjch prostranstvi.

Sidlisté zpravidla neni otevienou strukturou, je naopak
ukoncenym systémem, autonomnim celkem v ramci
mésta. Proto je tfeba o kaZzdém sidlisti uvaZovat a pracovat

s nim v koncepéni roviné komplexné. Jednotliva sidlisté
se od sebe neodlisuji jen velikosti a poctem obyvatel, ale
urbanistickym rozvrzenim, vztahem k okolni struktufe
mésta, dopravnimi a krajinnymi vazbami a mnoha dal3imi
faktory, které ovliviiuji celkovou podobu a kvalitu sidlisté.
Mnoha sidlisté jsou velkorysym autorskym dilem, ¢asto
nedokoncenym podle pivodniho konceptu. Pvodni ideu
a koncept je tfeba v tivaze o jejich budoucnosti zohlednit,
mohou byt dobrym voditkem, jak se sidlistém pracovat.
Prvnim krokem, ktery by mél pfedchazet zasadnim
stavebnim nebo parterovym pravam, je vyhodnoceni
kvality a rozvojového potencialu kaZdého jednotlivého
sidlisté. Kvalita sidlist je primarné zaloZena
v urbanistickém feSeni celku, proména samotnych,
casto nefungujicich vefejnych prostranstvi mtizZe byt
plné dostacujicim nastrojem zmény jen v nékterych
pfipadech, jinde jsou nutné zasahy do urbanistické
struktury a zakladniho systému dopravy. Ulice na sidlisti
¢asto neni ulici, je silnici, ¢isté acelové ,vykrojenou”
z krajinného podkladu, ktera produkuje zbytkové plochy.
MnoZstvi slepych komunikaci a monofunkénich ploch
je naro¢né na udrZbu, znesnadiiuje orientaci i fyzicky
pohyb. Prostranstvi sidlist jsou v souc¢asné dobé zahlcena
auty. MoZnost zaparkovat na dohled od svého obydli
je vSak obyvateli zpravidla vnimana jako hodnota.
Je tfeba provéfit moZnosti nového systému chytrého
parkovani, prostorového a provozniho uspofadani
vefejnych prostranstvi. Soucasti navrhu Gprav vefejnych
prostranstvi by vZdy méla byt koncepce dopravy véetné
dopravy v klidu. Mimoturoviiova propojeni pésich vazeb
je tfeba eliminovat a hledat feSeni v jedné Grovni.
Vefejna prostranstvi je tfeba znovu vymezit. Nastavit
jejich uchopitelny fad a hierarchizaci. Pokusit se

Typologie B
Specifické a dopliikové formy vefejnych prostranstvi | 2
Vefejna prostranstvi sidlist 7

o (znovu)nalezeni paméti a identity jednotlivych mist

i sidlisté jako celku. Navrat smyslovych viemt. Navrat
dominant, orienta¢nich bod1, cesty a cile, méfitka ¢lovéka.
Jednou z cest mize byt naptfiklad vloZeni nové ,miizky*

ve vrstvé parteru, tvofené spojnicemi a uzlovymi body,

kde méfitko jednotlivych poli odpovida osvédéenému

této mfiZky musi zaroven vychazet z kddu urbanistické
kompozice objektli, pfipadné alespoi s nim koexistovat —
nemuZe ho ignorovat, ¢i dokonce popirat. Soucasné
by bylo tfeba tuto novou strukturu parterové miizky
navrhnout tak, aby umozniovala diverzifikované vyuZiti.)
Vzhledem k charakteru sidlist neni z hlediska
kompozice vefejnych prostranstvi nutné piejimat
pouze principy tradi¢niho méstského prostfedi,
v odtvodnénych piipadech miize byt vhodné vychazet
také z krajinné typologie. Na sidlistich, ktera se nachazeji
v blizkosti krajinnych celkl s viznamnym rekreaénim
potencialem, je vhodné uvaZovat o zptisobu, jak vefejna
prostranstvi sidlisté napojit na tyto celky a na systém
pésich cest v krajiné. Kvalita stromii a kefti na sidlistich
jeizhlediska prostorového ptisobeni — kompozice
a méfitka — velmi nizka, presto si obyvatelé ,zelen”
velmi povazuji (mnohdy stromky sazeli vlastnima
rukama). Jakymkoli zasahtim by proto méla pfedchazet
odborna revize vegetacnich prvki sidlisté, a to véetné
vyhodnoceni jejich viznamu pro mistni komunitu.
Disledkem opusténi tradi¢niho zplisobu utvareni mésta
je pfevaha volngjch ploch. Zastavéna plocha v priméru
pfedstavuje pouhou jednu pétinu celého sidlisté. MnoZstvi
vefejné pfistupnych ploch je problematické vzhledem
k nalezeni jejich adekvatniho vyuZiti i z hlediska nakladd
na adrzbu.
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2§ Specifické a doplitkové formy vefejnych prostranstvi
7 ' Vefejna prostranstvi sidlist

Je tfeba plochy nové €lenit a hierarchizovat od extenzivnich

po intenzivni z hlediska vyuZivani i péce. Lze uvaZovat
0 prongjmu €asti bezprizornych vefejnych prostranstvi
do péce jinych subjektd, idealné do rukou vlastnika
sousednich objekti a nastavit sdileni zodpovédnosti
za vefejné prostranstvi tak, aby tidrzba byla ¢astecné
zajisténa z jinjch zdroja. Na zakladé ramcové koncepce
rozvoje konkrétniho sidlisté pak Ize uvaZovat o vyjmuti
urcité ¢asti ploch z mnoZiny vefejnych prostranstvi.
Prosttedi sidlist primarné slouzi pfedevsim svym
obyvatelim. Vefejna prostranstvi vsak ¢asto ani
vybavenim, ani uspofadanim nereflektuji soudobé
poZadavky na lokalni komunitni Zivot a aktivity.
Je tfeba klast diiraz na vytvareni mist pro neformalni
setkavani a pobyt; jednim z nastroji by méla byt i citliva,
cilevédoma a dobfe zorganizovana participace, zapojeni
mistnich obyvatel do utvafeni vefejnych prostranstvi.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRIKLADY: VEREJNA PROSTRANSTVI SIDLIST ]

os57 Tématem vefejnych
prostranstvi sidlisté je i préce

s parterem domd. Alternativou
komercéniho parteru maze byt
vyuziti pfizemnich ¢asti panelaku
pro komunitni zazemi a vytvoreni
adekvétniho domovniho vstupu,
pfechodu z interiéru do exteriéru.
Pravé rozhrani vefejného
prostranstvi je mistem pro
zintenzivnéni drobného méfitka,
detailu, reflektuje dlistojnost
bydleni a ovliviiuje vnimani
sidlisté jako celku.

Stefan Forster (2003)

[ Némecko, Leinefelde ]

o055 Site specific navrh vefejného prostranstvi vychazejici z charakteru
mista i potfeb obyvatel mize pomoci dotvofit identitu sidlisté a tim
napomoci identifikaci jeho obyvatel s prostfedim, kde Ziji

[ Chrudim, PoZdrnikii ]

058 Sidlisté bohatosti viemU v soucasnosti nemize konkurovat méstu.
Vnimatelna Skala méfitek postrdda komponovany detail, ktery je
nositelem estetické kvality a atraktivity prostiedi

[ Svédsko, Stockholm, Hammarby Sjéstad ]

056 Je tfeba velmi citlivé odhalovat pamét mista uvnitf i vné sidlisté.
Fyzické projevy plvodni krajiny, topografie mohou mit mistotvorny
potencial. ,Strom* jako symbol, orientacni bod a misto setkéni

[ Praha 8, sidlisté Invalidovna ]
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059 ,Urban gardening” jako forma aktivit ve verejném prostoru. i o061 Pravidelné trhy mohou byt impulsem k vytvoreni adekvatniho
Komunitni zahradky jsou moznosti, jak vyuZit rozsahlé volné plochy, ¢ prostranstvi, trzniho mista pro konéni podobnych akci. Déj jako néstroj
jak oZivit prostfedi sidlist, vypéstovat vztah obyvatel ke svému okoli i knalezeni fyzické podoby mista

[ Svédsko, Stockholm, Hammarby Sjéstad ] [ Praha 8, sidlisté Déblice ]

060 Prostranstvi sidlist maji byt krdsna v jednoduchosti. Tak, aby 062 Centrélni park je pro mnoha prazska sidlisté Gstfednim

soutasné odpovidala pfisnosti a méfitku panelovych domt a byla i prostranstvim, kde se odehravaji spolecenské a rekrealni aktivity.
udrZovatelnd. Mohou se stat pfirozenym pojitkem s okolim. ¢ Jejich vhodnou kultivaci lze zvysit kvalitu Zivota na sidlisti

AP Atelier (2002) [ Praha 9, sidlisté Prosek, park Prdtelstvi ]
[ Litomysl, nabreZi ficky Loucné ] :
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2 Specifické a doplitkové formy veFejnych prostranstvi
8 : Vefejna prostranstvi dopravni infrastruktury

B.2.8 Verejna prostranstvi dopravni infrastruktury

[ PRIKLADY ]

2

Prvky ,rychlé” dopravni infrastruktury jsou soucasti
nadfazeného dopravniho systému. Kontakt s méstskjm
prostfedim, s vefejnym prostranstvim, pfedstavuje stfet

dvou méfitek. Znasobeného méftitka vnimatelného
pohledem z jedouctiho vozidla a méfitka clovéka.
Vztah kapacitni infrastruktury s parterem mésta
nebyl a stdle neni v sou¢asnosti uspokojivé feSen. V jeji
blizkosti vzniklo a stale vznika mnoZstvi zbytkovych,
nevzhlednych a neuchopitelnych prostranstvi.
Mimodroviiové kiiZovatky a estakady rychlostnich
komunikaci, naspy Zeleznic apod. jsou typickymi
pfiklady neprostupnych ¢i obtiZzné prostupnych bariér.
Mezi problematicka mista patfi i plosné ozelenéné
,zbytky® a ochranna pasma podél komunikaci.

V souvislosti s novou vystavbou dopravni infrastruktury
je zapotfebi eliminovat vznik dal$ich vagnich
a nevyuZitych prostranstvi. Nelze vychazet pouze
z technickych poZadavk, i nadfazena dopravni
infrastruktura musi byt podfizena urbanistické
kompozici mésta. Soucasné je tieba ji lokalné ukotvit,
fesit vyuzitelnost a detail mist v jejim bezprostfednim
okoli. V pfipadé stavajici infrastruktury je zadouci
hledat moZnosti, jak ji do mésta dodate¢né integrovat.
Konkrétni feSeni jednotlivych piipadd pak zalezi
na individualnim posouzeni lokalnich souvislosti.
Tam, kde se v dohledné dobé neuvaZzuje o celkové
pfestavbé Gzemi nebo prostor nebude vynat
z mnoZiny vefejnych prostranstvi a nebude uréen
k zastavéni, se v zasadé nabizeji dvé mozZnosti.
V prvnim pfipadé lze prostranstvi v blizkosti
infrastruktury integrovat tak, Ze se stane soucasti
rozsahlejsiho vefejného prostranstvi (cesty, ulice,

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

parku, nabfezni promenéady apod.), nebo krajiny,
to znamena, Ze infrastruktura ztrati nad mistem
dominantni vliv. V takovém pfipadé 1ze misto
kultivovat i pomérné nenaro¢nymi zasahy (taklid,
materialové Gpravy apod.) v ramci vétsi investi¢ni
akce, ktera se vztahuje k SirSimu tzemi.

V nékterych pfipadech, napt. je-li infrastruktura

solidni architekturou, 1ze uvazovat o novém alternativnim

vyuZiti a fyzickych Gpravach ploch v jeho blizkosti
na plnohodnotné vefejné prostranstvi (napf. kultivované
komer¢ni plochy, parkovisté, skateparky, kluby apod.).

Infrastruktura se tak m@Ze stat pfiznanym motivem mista.

Doprovodnou vegetaci podél komunikaci — porosty
technické ochranné vysadby je vhodné definovat

a integrovat pomoci krajinatskych nastrojd, viz Kerové
a bylinné porosty a biotopy »[D.2.3/s. 170].

Tato v soucasnosti ,,zbytkova zelefi” je s oblibou
vyuzivana pro umistovani velkoplosnych reklamnich
zatizeni. Je tfeba regulovat velikost a mnozZstvi téchto
reklamnich ploch, které vizualné degraduji jak své
nejblizsi okoli, tak i celkovou vizualni kvalitu mésta®2°4,
viz také Velkoplosna reklama >[D.8.1/s. 264]. Naopak
Zadouci je, aby pfilehlé plochy komunikaci byly
kultivované, kvalitni po krajinafsko-architektonické
strance a tim atraktivni na pohled nejen z pozice fidict
osobnich vozi, ale uZivatelt vSech typti dopravy.

[B.2.01] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, PraZské stavebni
predpisy: § 77— 78: Stavby a zatizeni pro reklamu a informace.

063 Viadukt v méstském prostredi nevytvari takovou bariéru jako
vedenf Zeleznice na valu. Je propustnéjsi pro pohyb a oblouky
viaduktu se daji vyuZit i jako alternativni parter, ¢imz oZivuji pfilehla
prostranstvi

[ Svycarsko, Curych ]

=&

064 Prostranstvi pod dalni¢ni estakddou jako atraktivni neformalni
park. Skatepark je jiZ takfka tradi¢nim vyuzitim podobnych
prostranstvi, dobfe komunikuje s architekturou infrastruktury

[ Spanélsko, Barcelona ]



065 Rozsahly nabrezni park podél feky plynule podchézi i pod
mosty dopravni infrastruktury, které se stavaji soucasti architektury
promenéady. Stini, slouzi ke kotveni hernich prvkd apod.

[ Spanélsko, Madrid, park Madrid Rio ]

066 Prostranstviv blizkosti
dopravni Zelezni¢ni infrastruktury
jsou v Londyné tradicné vyuzivana
pro oblibena a kultivovana trzisté
[ Velké Britdnie, Londyn, Borough
Market ]

Typologie
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Vefejna prostranstvi dopravni infrastruktury :
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Usporadanti verejného
prostranstvi musi
vychazet z celkové
kompozice prostoru,
kterda zohledriuje funkcéni
potreby a jejimZ cilem je
pobytova kvalita mista.

Ve méste je vhodné vytvdret
prostredi, které pohyb
priméreneé zvolni a zklidni.

Provozni uspofadani vefejnych prostranstvi organizuje
pohyb tam, kde je to z hlediska funkénosti a bezpe¢nosti
prostranstvi s maximalni mirou sdileni prostoru
a svobodou pohybu i pobytu zejména pro chodce.
Uspofadani by pfi zachovani funkénosti mélo vZdy
primarné vychazet z celkové kompozice prostoru a byt
ji podfizeno. Linie hran chodnikd, doprovodnych
objektl apod. by mély vychazet z kompozi¢ni
Qvahy, ktera jiZ zohledfiuje potfeby funkéni.
Uli¢ni prostranstvi je tfeba fesit jako celek s vyvazenym

vztahem mezi jeho jednotlivymi ¢astmi, proto zpravidla
neni vhodné misto rekonstruovat po dil¢ich ¢astech
bez jeho celkového zkvalitnéni. Podrobnéji o celostnim
piistupu pfi pifipravé a zadavani zakazek viz Procesy
tvorby, spravy a uzivani verejnych prostranstvi »[navrh
Strategie kvality vefejnjch prostranstvi/V/s. 35].

Cilem nemuZe byt pouhé splnéni technickych
a legislativnich pozadavk. Jejich mechanické uplatnéni
je zpravidla pfi¢inou vzniku neobytného prostoru.
Usporadani vefejného prostranstvi musi vychazet
z celkové kompozice prostoru, ktera zohlediiuje funkéni
potteby a jejimzZ cilem je pobytova kvalita mista.

VZTAH JEDNOTLIVYCH DRUH( POHYBU

Na vefejném prostranstvi by spolu mély druhy pohybu

vzajemné kooperovat a vhodneé se dopliiovat. Je tfeba

pocitat alesponi s pésim a cyklistickym pohybem, vefejnou

hromadnou dopravou a individualni motorovou dopravou.
Zakladnim pfedpokladem fungujiciho systému

mobility je multimodalni dopravni chovani, kdy

jsou lidé zvykli vhodné kombinovat jednotlivé druhy

Usporadani : C

dopravy. Zpravidla vyuZivaji ty, které jsou vyhodnéjsi
a efektivnéjsi. Proto je nezbytné rovnocenné zohlediovat
vSechny a zejména pfiméfené preferovat ty zptisoby
pohybu, které jsou Setrnéjsi k méstskému prostiedi.

Je tfeba pocitat s odlisnymi efektivnimi vzdalenostmi
pro pouziti jednotlivich druhd dopravy. Zpravidla
je na kratké vzdalenosti v fadu stovek metrti
nejvhodnéjsi chlize, do péti kilometri jizdni kolo
a teprve pro vétsi vzdalenosti motorova doprava.
Vefejna doprava je podle typu vyhodna pro kratsi
i delsi vzdalenosti. Automobilova doprava by pro
kratké vzdalenosti méla slouZit jen vyjimecné.

v v

PREFERENCE SETRNEJSICH DRUH( POHYBU

Vefejna prostranstvi musi zajistit dostate¢nou ochranu pro
a potencialné nebezpecnéjsimi uZivateli. Jediné tak mtZe
motivovat k SetrnéjSimu a ohleduplnéj§imu chovani.

Obecné je vhodné feseni pfizplisobit potfebam riznych
druhti pohybu v prostoru, zpravidla v nasledujicim potadi:
1. pésky

2. vefejnou dopravou
3. nakole

4. autem

Toto pofadi preferenci vychazi zejména ze zatéze
daného pohybu na své okoli jako napf. z hlediska
prostorovych narokt, energetické naro¢nosti, miry
znecisténi zZivotniho prostfedi apod., nelze ho vsak
brat dogmaticky. Neznamena, Ze chodec bude mit
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C : Usporadani

vZdy pfednost pfed jinymi uZivateli. Jeho potfeby
by ale mély byt zohlednény prednostné.
Soucasné je tfeba zohlednit vyznam a tGcel vyse
uvedenych druhd pohybu v nasledujicim pofadi:
1. cilova doprava

2. obsluzna doprava

3. zasobovaci doprava

4. prtjezdna doprava

Zachovan ma byt pfiméfeny komfort pro prijezd
vozidel, ale ten by se nemél dit na tkor pobytového
charakteru a celkové kvality vefejného prostranstvi.

Verejnd prostranstvi musi zajistit
dostatecnou ochranu pro slabsi

a zranitelnéjsi uzivatele, a to zejména
pred silnéjsimi a potencidlné
nebezpecnéjsimi uzivateli. Jediné

tak milZze motivovat k Setrnéjsimu

a ohleduplnéjsimu chovani.

ZKLIDNOVANI DOPRAVY
Jednim z nastroja ke zkvalitnéni prostoru je zklidfiovani

dopravy, které je v CR dosud mélo vyuZivané.
Vjinych zemich EU je uZ mnoho let povaZovano

za standardni piistup. Jednim z pfedpokladt
zkvalitfiovani vefejnych prostranstvi je zajisténi
pfijemného, pohodlného a bezpetného souZiti vsech

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

uzivatell prostoru. Nejvétsi pfekazky dnes vznikaji
mezi potfebami chodcti a automobilové dopravy

z divodu odlisného charakteru a rychlosti pohybu.
SniZovani rychlosti vozidel ve mésté celkové zvysuje

bezpecnost zejména pro chiizi a jizdu na kole.

vnimat detaily a nékolikanasobné se zuZuje Sife
periferniho vidéni, >[s01 Site periferniho vidéni
v zavislosti na rychlosti vozdila/s. 61] . Zaroven
se vyrazné zpomaluje schopnost reakce na jakékoliv
podnéty. Pfi jizdé rychlosti 30 km/h lze v pfipadé
nutnosti, napfiklad pfi vbéhnuti ditéte, zastavit
vozidlo tam, kde pfi rychlosti 50 km/h ani nezacne
brzdit, »[s02 Brzdna dréha v zavislosti na rychlosti
vozidla/s. 61] . Nasledky pfipadné kolize jsou pfi
niZsi rychlosti mnohem méné zavazné, napfiklad
pfi rychlosti 30 km/h je 10% pravdépodobnost, Ze
nehoda bude mit fatalni nasledky, pfi rychlosti
50 km/h dochézi k amrti chodce az u 80 % nehod.
Pfi celkovém sniZeni rychlosti je jizda na uliéni
siti s kfiZovatkami s pfednosti zprava plynulejsi bez
nutnosti ¢astého brzdéni a akcelerace. I diky tomu
dochazi k poklesu hluku z dopravy. Zklidiiovani
dopravy nema vyrazny vliv na emise Skodlivych
latek, které ziistavaji srovnatelné, vétsi vliv
ma naptiklad stafi vozového parku.[to!

[C.O1] A Technické podminky ¢. 218: Navrhovani zén 30. 1.
vyd. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. 84 s. ISBN
978-80-86502-01-4. Pti plynulejsi jizdé dochazi k mensi
spotfebé a tim snizeni emisi oxidu uhlicitého (CO,) a prachovych
castic. Ostatni skodlive latky jsou zavislé jen na rychlosti,

emise oxidt dusiku (NO,) pfi snizeni rychlosti klesaji, naopak
emise oxidu uhelnatého (CO) a uhlovodika (PAH) rostou.

ZMENA PRISTUPU K BEZPECNOSTI PROVOZU
Dtive uplatfiovany pfistup se fidil snahou vylouéit
moznost kolize zvySovanim rozhledovych thlt,
bezpecnostnich odstupti, roz§itovanim jizdnich pruhd
nebo segregovanim jednotlivych uZivatelt, napfiklad
osazovanim dopravné-bezpecnostnich zabradli.
Ukazalo se, Ze to zptisobuje sniZovani pozornosti
castnikl provozu, zvySovani rychlosti a v disledku
vy$3i nehodovost, navic s vaznéjsimi nasledky.[¢-0?

V soucasnosti upfednostiiované plosné zklidfiovani
dopravy umoZnuje celkové zkvalitnéni prostoru
a zmenseni prostorovych narokd vozovek. Je mozné
zlzeni jizdnich pruhd na minimalni pfipustné hodnoty,
vypousténi bezpecnostnich odstupt, rozsiteni pésich ploch,
bez nutnosti uZiti dopravnich zékaza a pfikazil zejména
v podobé svislého a vodorovného dopravniho znaceni.l%3!

OPATRENT KE ZKLIDNOVANT DOPRAVY

Zplsob zklidnéni se odviji od viznamu a charakteru
ulice. Pro Sdileny prostor >[C.1.1/s. 66] se muze

vytvofit obytna zéna nebo pro Klidné a zklidnéné

ulice >[C.1.2/s.70] zona 30 a u Vyznamné ulice se
zklidnénym provozem »[C.1.3/s. 72] 1ze uZit lokalnich
zpomaleni napiiklad sniZenim poctu jizdnich pruhti

a Castéjsimi pfechody pro chodce atd. Opatfeni mohou
nabyt riznych podobh: od kompletni pfestavby prostoru,
ktera je velmi nakladna, ale pfinasi nejvyssi ac¢inek, nebo

[C02] 7 POKORNY, Petr. Sdilené prostory: sila
v jednoduchosti. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2009.

[C.03] 7 Technické podminky ¢. 218: Navrhovdni
z6n 30. 1. vyd. Bro: Centrum dopravniho vyzkumu,
2010. 84 5. I1SBN 978-80-86502-01-4.



od ¢astecnych stavebnich opatfeni formou vertikalnich
a horizontalnich Gprav aZ po zklidnéni pouze pomoci
dopravniho znaceni, které pfinasi nejrychlejsi i¢inek
bez nutnosti provadét nakladnou rekonstrukei.
Opatfeni ke zklidiiovani dopravy je zpravidla
vhodné v zastavbé zavadét plosné vSude mimo hlavni
komunikace. Ridi¢ v takovém p¥ipadé automaticky
ocekava, Ze kdykoliv opusti sit hlavnich ulic, musi sniZit
rychlost. Celkova ujetd vzdalenost v téchto ulicich by
méla byt relativné kratka, proto i celkova doba jizdy
se zklidnénim dopravy vyrazné neprodlouZi. Lokalni
zklidfiovani dopravy je dale potfebné zejména v mistech

s potencialné vysokou intenzitou pésiho provozu.

PROSTUPNOST (iZEMI

Pfi navrhu vefejnych prostranstvi je nezbytné navazat
na okolni urbanistickou strukturu, zohlednit cile cest
(napfiklad obchody, $koly, zastavky vefejné dopravy,
hlavni trasy v izemi) a reagovat na né vytvofenim
logické struktury a prostupného a jednoduse ¢itelného
uspotadani. Cim méné prostoru dany druh pohybu zabira
a €im je ke svému okoli Setrnéjsi a ohleduplnéjsi, tim
by mél mit zajisténu vyssi prostupnost izemi >[s03
Prostupnost uli¢ni sité/s. 61]. Volnéjsi prostupnost by
méla byt zajisténa zejména pro pési a cyklisticky pohyb,
ve vybranych Gsecich maze byt pro zklidnéni tzemi
naopak zadouci omezit priijezdnou motorovou dopravu.

Kvalitni vzhled ulice, méstsky charakter

a estetické Materidly a povrchy »>[D.1/s. 125] méni
vnimani prostoru. Motivuje tak fidi¢e k ohleduplné
jizdé, k pfirozenému sniZeni rychlosti a vede

k rovnocennému uzivani prostoru vSemi uzivateli.

[ SCHEMATA: ZKLIDNOVANI DOPRAVY ]

so1  SIRE PERIFERNIHO VIDENT V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI VOZDILA

Schopnost Fidice dostatecné vnimat okoli se pFi rozdilu rychlosti
60 km/h, 50 km/h a 30 km/h nasobi.

Usporadani i C

13m ’

50 km/h 0 km/h

30 km/h 0 km/h

502 BRZDNA DRAHA V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI VOZIDLA

PFi jizdé rychlosti 30 km/h lze v pfipadé nutnosti, napfiklad pfi
vbéhnuti ditéte, zastavit vozidlo tam, kde pfi rychlosti 50 km/h ani
nezacne brzdit.

N

N
N

N/

s03 PROSTUPNOST ULICNI SITE

Cim méné prostoru dany druh pohybu zabira a ¢im je ke svému okoli
Setrnéjsi a ohleduplnéjsi, tim by mél mit zajisténou vyssi prostupnost
Gzemi.
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C.1 Usporadani ulicnich profild

Ulice [ze ¢lenit na zaklade
urbanistického typu

v hierarchii mésta

a dopravniho zatfident,
pri¢emZz dopravni
zatridéni by mélo

z urbanistického typu

vychdzet a podporovat ho.

Role uli¢niho prostranstvi ve struktutfe mésta urcuje
zdkladni poZadavky na usporadani prostoru. Odviji se
od postaveni ulice ve viznamové hierarchii vefejnych
prostranstvi. Hlavni parametry uli¢niho profilu, jako je
jeho 8itka, jsou dany urbanistickou strukturou mésta.
Zplisob uspotadani ulicniho profilu organizuje pohyh, musi
vychazet z prostorovych limit a odpovidat vijznamu ulice.
Se stoupajici intenzitou a rozdilnou rychlosti
jednotlivych druht pohybu stoupa pozadavek
na jejich vzajemné oddélovani. Naopak ¢im nizsi
jsou intenzity a rozdil rychlosti, tim snazsi je
jejich sblizovani. Vy$sim zastoupenim Setrnéjsich
zplisobid pohybu lze snaze umoznit sdileni vefejného
prostranstvi, které je optimalnéjsi pro pobytovou
kvalitu méstského prostiedi a je prostorové tspornéjsi.
Segregace pohybu nepfispiva k obytnosti mésta.
Pfi vymezeni vlastnich koridord pro jednotlivé druhy
pohybu miiZe u uzivatelt dochazet k pocitu, Ze maji
ve svém prostoru pfednost pfed ostatnimi. Naopak pfi
smiseni vice druhd pohybu se nikdo neciti bjt panem
situace, ale o to vic dava pozor na ostatni uZivatele.
Pocit subjektivni bezpecnosti miZe byt sice nizsi, ale
objektivni bezpecnost byva zpravidla vyssi. Zakladnim
pfedpokladem umoziiujicim rizné formy sdileni
prostoru je Zklidriovani dopravy > [odst./s. 60].

Ulice 1ze ¢lenit na zakladé urbanistického typul©-01
v hierarchii mésta a dopravniho zatfidénil®°?, pficemz
dopravni zatfidéni by mélo z urbanistického typu

[C101] 7 Nafizeni ¢ 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 13: Urbanisticke typy ulic.

[C1.02] 7 Zakon¢.13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich.

Usporadani : C
Uspofadanf ulignich profila i 1

vychdazet a podporovat ho. Dopravni zatfidéni by
mélo byt odGvodnéno nezbytnou roli ulice v celkové
hierarchii dopravniho systému mésta. Tam, kde
dochazi k vyraznému rozporu mezi poZadovanym
dopravnim zatiZenim na jedné strané a urbanistickym
vyznamem €i pobytovym potencidlem na strané
druhé, by mélo byt zvaZeno jeho pfehodnoceni.

Pro potfeby manualu jsou definovany nasledujici provozni
charaktery uspofadani ulic, které se odvijeji od miry
sbliZzovani nebo oddélovani jednotlivych druht pohybu:

Sdileny prostor >[C.1.1/s. 66]
Klidné a zklidnéné ulice >[C.1.2/s. 70]
—  Vyznamné ulice se zklidnénym
provozem ~[C.1.3/s. 72]
Ulice zatizené motorovou dopravou »[C.1.4/s. 74]

Cilem manualu je definovat maximalni kvalitativni
potencial odpovidajici vyznamu ulice. Tabulka >[sO4
Pfiklady uli¢nich profilti a charaktert jejich provozniho
uspofadani/s. 65] ukazuje, jak lze stejné Siroky

uli¢ni profil uspofadat riznym zptisobem a dosdhnout
tak zcela rozdilného plisobeni. Pokud je charakter
prostoru v souladu s urbanistickym vjznamem!©10

a dopravnim zatfidénim©-4, mtZe vzniknout kvalitni
vefejné prostranstvi. Pokud je néktery z téchto parametrt
v rozporu s ostatnimi, vznika zpravidla nekvalitni

a problematické misto. V kapitolach »[C.1.1/s. 66],
>[C.1.2/s.70], >[C.1.3/s. 72] a >[C.1.4/s. T4]

jsou provozni charaktery definovany podrobnéji z hlediska
jejich uspotfadani, vhodnych dopravné-organizacnich
opatfeni a moznych odpovidajicich urbanistickych typa.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP

. 63

2014



64

2014

C : Usporadani
1 : usporadani ulignich profilt

Praktickym dopadem by mély byt Gpravy stavajicich
ulic. Pravidla usporadani lze souc¢asné pouZit i v nové
zakladanych ulicich v pfipravované zastavhé, kde pfi
stanoveni prostorového ramce a dopravniho zatiZeni by
méla byt soucasné vyhodnocovéana vysledna pobytova
kvalita. Podrobnéji o pobytovém potencialu ulice je
v Casti typologie v kapitole >[B.1.1 Ulice/s. 33].

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

['l UpPozORNENI

Tabulka -[s04 Piiklady uli¢nich profili a charakteri
jejich provozniho uspofadani/s. 65] a nasledujici
kapitoly ukazuji zptisob pfistupu k uspofadani
standardnich mezikfizovatkovych tseki. Zdaleka
nejde o vyCerpavajici vij¢et moZnych feSeni, ktera
nemohou nahrazovat celkovou koncepci prostoru, jez
vychazi z urbanistickych souvislosti a reaguje na $irsi
vztahy v izemi. Z celkové koncepce napfiklad vychazi
poZadavek na zastoupenti dil¢ich ¢asti (tramvajovy pas,
parkovani, pfitomnost stromofadi, volba druhu a velikosti
stroml, pocet jizdnich pruht atp.), zpiisob kfiZeni ulic,
jejich navaznosti, sklonové poméry véetné vysledného
feSeni (napfiklad asymetrickym uspofadanim).

V tabulce ->[s04 Piiklady uli¢nich profilt

a charakterti jejich provozniho uspotfadani/s. 65]
jsou pro nazornost zobrazeny jen nékteré vybrané
Sitky z celé skaly moznych rozméra.

Vsechny fotografie pfiklada v nasledujicich
podkapitolach >[C.1.1/s. 66], >[C.1.2/s. 70],
>[C.1.3/s. 72] a >[C.1.4/s. 74] pochazeji z Prahy.
Neilustruji nejlepsi mozné usporadani ¢i materialové
feSeni pro dany typ ulice, ale zafazujeme je pro

lepsi pfedstavu charakteru popisovaného prostoru,
jak ulice ptisobi z hlediska zatiZeni dopravou nebo

volnosti pohybu pésich a pobytovych aktivit.



[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]

SDILENY

E

KLIDNE A ZKLIDNEN

VYZNAMNE ULICE SE

A}

EN

N

—

ULICE ZAT

ZKLIDNENYM PROVOZEM

PROSTOR

ULICE

MOTOROVOU
DOPRAVOU

8m 12m

55 25 : 3 4 2 3

15m

o8

35 2 4 2 35
i3 2 5 2 3
4 7 4

T 7 55
5 g 5
ST 95 42

sos PRIKLADY ULIENTCH PROFILU A CHARAKTERU JEJICH PROVOZNTHO USPORADANT

Tabulka pFedstavuje ukédzky moznych Feseni usporadani uli¢nich profild v zavislosti na Sitce ulice.

24 m

30m

Usporadani
Usporadant uli¢nich profili

40m

C
1

TN !!..a.;.t.'.. b
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66 C Usporadani
1 : Usporadani ulicnich profild
1 : sdileny prostor

C.1.1 Sdileny prostor

Sdileny prostor je urcen predevsim
pro pési pohyb a pobyt v ném.
Vsichni uZivatelé sdileji spolecné cely
prostor v jedné vyskové trovni.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

SDILENY PROSTOR

BEZ MOTOROVE DOPRAVY

Sdileny prostor je urcen predevsim pro pési pohyb

a pobyt v ném, dale zpravidla pro jizdu na kole, pfipadné

téZ jizdu na bruslich, na koni apod. Motorovy provoz je

zde prakticky vyloucen, pfipadné se odehrava pouze

v doplrikové roli tdrZby nebo zasobovani. Cely prostor

nebo jeho podstatnou ¢ast uzivatelé sdileji v jedné

vyskové Grovni. V piipadé vysoké intenzity prijezdu

na kole nebo na bruslich mtiZe byt prostor pferozdélen.

Pohyb mtiZe byt pfevazné liniovy nebo spise volny

v zavislosti na charakteru vefejného prostranstvi.
Vhodny je pro pobytova namésti a obchodni ulice

v centru mésta nebo ¢tvrti i pro ulicky a pési propojky

kdekoliv. Z hlediska dopravniho znaceni miZe byt tento

prostor nejcastéji oznacen jako stezka pro chodce a/

nebo cyklisty, pési zona (zpravidla s povolenym vjezdem

jizdnich kol), prostor se zakazem vjezdu vsech motorovych

vozidel©-%3 apod. Zatfidénim nejcastéji jde o mistni

komunikace IV. tfidy, G¢elové komunikace®:%4 a funkéni

skupinu D105 kteréhokoliv urbanistického typul©10°],

[C1.03] 7 Zakon ¢.361/2000 Sh., 0 provozu
na pozemnich komunikacich. 71 Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb,
o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

[C1.04] 7 Zakon¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

[C1.05] 7 CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006-01-01.

[C1.06] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 13: Urbanistické typy ulic jsou méstska
tfida, vyznamna ulice, obsluzna ulice, lokalni ulice.

[ PRIKLADY: SDILENY PROSTOR BEZ MOTOROVE DOPRAVY ]

067 P&Sinakupni méstska tfida
[ Praha 1, Na Prikope ]

068 P&3i prostor nameésti
[ Praha 1, Mdstek ]



Usporadani C 67
Uspofadanf uli¢nich profili i 1
Sdileny prostor ¢ 1

[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]

069 Lokalni pésia cyklistickd propojka

[ Praha 6, Skupova ]
———®
————

4 30

o070 Ulitka v historickém masté i sos  ULICKA (S1RKA 4 M) {506 PE3TZONA (3TRKA 30 M)
[ Praha 1, Jalovcova ] : :
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68 C Usporadani
1 : Usporadani ulicnich profild
1 : sdileny prostor

Motorovy provoz, je-li pritomen,
je vyrazné omezen rychlosti

[ poctem vozidel tak, aby nebranil
volnému pohybu lidl.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

SDILENY PROSTOR

S MOTOROVOU DOPRAVOU

Motorovy provoz, je-li pfitomen, je virazné omezen

rychlosti i po¢tem vozidel tak, aby nebranil volnému

pohybu lidi. Bezmotorovi uZivatelé sdileji spole¢né cely

prostor nebo jeho podstatnou ¢ast. Motorova vozidla sdileji

z tohoto prostoru zpravidla pouze vymezenou ¢ast. Pokud

vZdy vymezeny koridor pro prijezd sdilenjm prostorem.
Zpravidla jde o vyrazné zklidnéna mista v rezidenéni

zastavbé, pfed Skolami a dalsi vybavenosti nebo

o0 obchodni ulice, tfidy a namésti s pfevaZujicim pésim

provozem. Z hlediska dopravniho znac¢eni mtiZe byt

tento prostor nejé¢astéji oznacen jako obytna zéna

(s maximalni povolenou rychlosti do 20 km/h) nebo

pési zona (zpravidla s povolenym viezdem jizdnich

kol a vozidel vefejné dopravy), pfipadné muzZe jit

0 soucast zony 30197, zatfidénim nejcastéji jde o mistni

komunikace IV. tfidy a Gc¢elové komunikacel®-°%), funkéni

skupinu D109 kteréhokoliv urbanistického typul®119,

[C1.07] 7 Zakon ¢ .361/2000 Sb., 0 provozu

na pozemnich komunikacich. 71 Vyhlaska ¢ 30/2001 Sb.,
o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

7 Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

[C1.08] 7 Zakon ¢ 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich.

[C1.09] 7 (SN 73 6110. Projektovdni mistnich komunikaci.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006-01-01.

[C1.10] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: § 13: Urbanistické typy ulic jsou méstska
tfida, vyznamna ulice, obsluzna ulice, lokalni ulice.

[ PRIKLADY: SDILENY PROSTOR S MOTOROVOU DOPRAVOU |

o7t Namésti FeSené formou pési zony s prijezdem vefejné dopravy
[ Praha 1, namésti Republiky |

o72 Sdileny prostor u zastavky tramvaje
[ Praha 5, Andel ]



o073 Sdileny prostor pfed Skolou v rezimu obytné zény
[ Praha 7, Tusarova |

i
{
\
N\

o7a Sdileny prostor zklidnéné ulice v rezimu obytné zény
[ Praha 7, Bubenec ]

[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]

507 LOKALNI ULICE (3IRKA 8 M)
Lokalni ulice se sdilenym prostorem

pro vsechny uZivatele v jedné Grovni.

Usporadani i C
Uspofadanf uli¢nich profili i 1
Sdileny prostor ¢ 1

8,5 1,75 3,5 1,75 8,5
24

508 OBCHODNI ULICE (STRKA 24 M)

Sdileny prostor s vefejnou dopravou na méstské tfidé. Reprezentativni, celoméstsky
vyznamné vefejné prostranstvi.
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70 : C : Usporadani
1 : Usporadani ulicnich profild
2 : Klidné a zklidnéné ulice

C.1.2 Klidné a zklidnéné ulice

[ PRIKLADY ]

V klidné ulz'cz'je provoz vozidel Prostor je zpravidla rozdélen tak, Ze ¢asti urené pfedevsim
. . L. . pro chtzi a pobyt jsou oddéleny od ¢asti uréenych
nafOllprZVO[W a S]ab% ze prakfzcky pfevazné pro jizdu vSech vozidel. P&5i plochy nejcastéji
kdekoliv umoZznuje pohod]né nabyvaji podoby chodnikt podél vozovky, jizdni kola
vy p p sdileji prostor s ostatnimi vozidly. Provoz vozidel je natolik
a bezp ecnep rechdzent VOZOV/(J/’ pozvolny a slaby, Ze umoZiiuje pohodlné a bezpe¢né
pfechazeni vozovky prakticky kdekoliv bez vétsiho
omezeni, ale o to vice je dtlezité dbat na prichodnost
lzemi pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace vytvarenim bezbariérovych Gprav na vybranych
mistech. Priijezd jizdnich kol je zpravidla obousmérny
iv pfipadé, Ze je ulice pro ostatni vozidla jednosmeérna.
Nejcastéji jde o bézné ulice v méstské struktufte,

ma).(imélllné nékplik tisic vozidel denné). Rychlost F%lr’a%haas'gf;?;;ﬁ;g%:ﬁ;a]di a volba pfirodnich materiald
vozidel je zpravidla omezena do 30 km/h, dle mistni

situace i méné (do 20 km/h), nebo naopak vice (do 50
km/h), zpravidla neni nutné vyznacovat ptechody pro
chodce, postaci mista pro pfechazenil®-', Vétsinou
jde o mistni komunikace III. a IV. tfidy'®*?, funkéni
skupina CI*! a lokalni nebo obsluzné ulicel¢114],

|

|

: které zajistuji zdkladni obsluhu Gzemi. Intenzita : )
| automobilové dopravy je relativné nizka (stovky az i or5 Jednosmérna zklidnéna ulice s obousmérnym provozem jizdnich
I :

|

|

|

|

|

|

[C111] 7 Zakon ¢ 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich. 71 Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb,
o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

[C112] 7 Zakon ¢.13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich.

[C113] 7 CSN 73 6110. Projektovdni mistnich komunikaci.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006-01-01.

[C114] 7 Narizeni & 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské o iy
stavebni predpisy: § 13: Urbanistické typy ulic jsou méstska 076 Obousmérna klidna ulice se stromoradim

[ Praha 7, Jana Zajice ]

tfida, vyznamna ulice, obsluzna ulice, lokalni ulice.
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Usporadani i C 71
Uspofadanf uli¢nich profili i 1
Klidné a zklidnéné ulice : 2

[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]

o77 Klidna ulice na sidlisti
[ Praha 8, K Olympiku ]

”

3 2 5 2 3

o78 Klidna ulice ve vilové zéstavbé {509 OBSLUZNA ULICE (3fRKA 15 M) i s10 OBSLUZNA ULICE (3fRKA 15 M)
[ Praha 10, Chladkova ] i Obsluzna ulice s dvéma stromoradimi, s oboustrannym parkovanim, i Obsluzna ulice v minimalnich parametrech pro dvé stromofadi,

obousmérnym provozem jizdnich kol a komfortnéjsimi chodniky. i soboustrannym parkovanim a s obousmérnym provozem v3ech vozidel.
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72 C : Usporadani
1 : Usporadani ulicnich profild
3: Vyznamné ulice se zklidnénym provozem

C.1.3 Vyznamné ulice se zklidnénym provozem

Zklidnéeni provozu na vyznamnych
méstskych osdch umoZriuje volny

pohyb i pres ulici a rozvoj pobytovych

aktivit a Zivych partertl.

t tall
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Pevlada liniovy pohyb a uspofadani ulice. Casti uréené
pro chiizi a pobyt jsou oddéleny od ¢asti uréenych pro
jizdu vSech vozidel. P€si plochy nejcastéji nabyvaji
podoby chodniki podél vozovky, vozidla vefejné dopravy
ijizdni kola vétSinou sdileji prostor s ostatnimi vozidly.
Diky zklidnénému provozu je moZné pfechazet vozovku
prakticky kdekoliv. Sou¢asné je nezbytné zajistit dostatek
mist pro pfechézeni a pfechodf pro chodce s vy$sim
komfortem i bezpe¢nosti a bezbariérovou tpravou.
ZKklidnéni provozu na vjznamnych méstskych osach
umoziiuje rozvoj Zivych parterd a pobytovych aktivit
a celkové zkvalitnéni ulice. Intenzita automobilové
dopravy je zpravidla relativné vyssi (tisice vozidel denné,
pfipadné i vice). Standardné se pocita s maximalni
povolenou rychlosti do 50 km/h, lokalné, zejména tam,
kde se potencialné pohybuje hodné lidi, 1ze omezit
ina30 km/hc], Z hlediska cyklistické dopravy je
podstatné prostorové zohlednéni priijezdu s minimalizaci
vzajemného omezovani s ostatnimi vozidly, dle
kontextu mtZe bjit vhodné uziti integra¢nich opatfeni,
nejcastéji piktogramovych koridora(®4), Zpravidla jde
o mistni komunikace III. tFidy™©*®, funkéni skupinu
Cl¢147 g yyznamnou ulici nebo méstskou tFidul®8!,

[C115] 7 Zakon ¢ .361/2000 Sb., 0 provozu
na pozemnich komunikacich. 7 Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb,,
o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

[C116] 71 Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

[C117] A CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikact.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006-01-01.

[C1.18] 7 Natizeni ¢ 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: § 13: Urbanistické typy ulic jsou méstska
tfida, vyznamna ulice, obsluzna ulice, lokalni ulice.

[ PRIKLADY ]

079 Vyznamna zklidnéna ulice s bezbariérovymi zastavkovymi mysy
[ Praha 8, Sokolovskad |

080 Ziva méstska ulice s obchody v parteru
[ Praha 7, Milady Hordkové ]



081 Ziva obchodni ulice v izkém profilu 17 m
[ Praha 3, Seifertova |

082 Klidna obchodni ulice s asymetricky umisténym stromofadim
mezi vozovkou a tramvajovym pasem
[ Praha 6, Bélohorska |

[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]
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Usporadani
Usporadant uli¢nich profili
Vyznamné ulice se zklidnénym provozem
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s11 ULICE S TRAMVAJT (STRKA 15 M)

Ulice s tramvaji v centru mésta s komfortnimi chodniky
a nizkou intenzitou automobilového provozu.

s12  OBCHODNI TRIDA (SIRKA 24 M)

Na zklidnéné méstské tiidé sdileji vozidla spolecné vozovku a vyrazna cast prostoru je
urcena chodnikdm, vhodné je zajisténi stromoradi i krdtkodobého stani pro automobily.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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C : Usporadani
1 : Usporadani ulicnich profild
4 ' Ulice zatizené motorovou dopravou

C.1.4 Ulice zatizené

Vulici se silnym automobilovym
provozem je nezbytné, aby dimenze
a charakter pésich ploch a dostatek
prechodt kompenzovaly negativni
dopady zatiZeni prostoru.

[C119] 7 Zakon¢.361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich. 7 Vyhlaska ¢ 30/2001 Sh,
o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich.

[C120] 71 Zakon ¢.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich.

[C121] A CSN 73 6110. Projektovdni mistnich komunikact.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 2006-01-01.

[C122] 7~ Nafizeni ¢ 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 13: Urbanisticke typy ulic jsou méstska
tfida, vyznamna ulice, obsluzna ulice, lokalni ulice.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

motorovou dopravou

Dominuje liniovy pohyb a uspotadani ulice. Casti
urcené pro chiizi a pobyt jsou vZdy oddélené od ¢asti
uréenych pro jizdu vozidel, které je v zavislosti na jejich
druhu, vyssi intenzité i rychlostech vhodné oddélovat
navzajem. P&3i plochy nejéastéji nabyvaji podoby
chodnikt podél vozovky, vozidla vefejné dopravy
ijizdni kola maji pfednostné zajistény své vlastni jizdni
pruhy a pasy oddélené od ostatnich vozidel. MoZnost
pfechazeni vozovky je umoZnéna prakticky kdekoliv,
ale s ohledem na vysokou intenzitu provozu vozidel
jsou pro pfi¢ny pési pohyb zajisténa i pfihodna mista
pro pfechazeni a pfechody pro chodce s vysokjm
komfortem i bezpe¢nosti a bezbariérovymi ipravami.
Zpravidla jde o vjznamné méstské osy, které slouZi
prijezdné dopravé. Standardné se pocita s maximalni
povolenou rychlosti do 50 km/h, v§jimec¢né 1ze lokalné
omezit na 30 km/h. Intenzita automobilové dopravy je
vysoka (minimalné tisice vozidel denné). Pfi intenzitach
nad 30 000 vozidel denné je vhodné hledat nastroje
ke sniZeni automobilové zatéZe nebo jejiho rozloZeni
v $irsim Gzemi. Provoz tramvaji je veden pfednostné
na samostatném télese, v ptipadé autobust lze vyuzit
vyhrazeny jizdni pruh nebo tramvajové téleso. Z hlediska
chtize je Zadouci pouzivat pfechody pro chodce pro
pfechazeni pies vozovku v zakladnich vazbach, doplnéné
o mista pro pfechazeni. Pro prijezd jizdnich kol je
vhodné uZit integracni opatfeni, nejcastéji cyklistické
pruhy a piktogramové koridory®*19, Jde zpravidla
o mistni komunikace II. a III. t¥idy©?°), funkéni skupinu
B a C®*2, yvjznamné ulice nebo méstské tfidyc22,

[ PRIKLADY ]

083 Kvalité zatizené ulice vyznamné pfispiva vzrostlé stromoradi
a Siroké chodniky, provozni uspofadéani vozovky vsak neni idealni
[ Praha 7, Korunovacni ]

084 Vyznamna ulice se zvySenym tramvajovym pasem a se
stromoradim
[ Praha 10, Vrsovicka |



[ SCHEMATA: ULICNI PROFILY ]
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s13  MESTSKA ULICE (STRKA 18 M)

Ulici s vy33i intenzitou automobilové dopravy zkvalitiuji Siroké

chodniky a vzrostlé stromofadi.

UspoFéadani :

Usporadant uli¢nich profili
Ulice zatiZzené motorovou dopravou :

2 rrM

2
t

s14  MESTSKA 0SA (SIRKA 40 M)

Méstska tfida se silnym zatizenim motorovou dopravou vyZaduje velkorysejsi prostorové parametry s proporcné
vyrovnanym zastoupenim pésich ploch a moZnosti oddélen jednotlivych druhd dopravy.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy !
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C.2 Casti vefejnych prostranstvi

C.2.1 Pé&siprostor

Zakladni soucdsti verejnych
prostranstvi vytvdrejici jejich
pobytovou kvalitu je pési prostor.

CHODNIK

Pési plochy musi byt dostate¢né dimenzované tak, aby
byl kromé pohybu umoZnén také rozvoj pobytovych
aktivit a celkové oZiveni a zatraktivnéni venkovniho
prostoru. Chodnik musi slouzit pfedevsim chtizi —
zakladnimu lidskému pohybu po mésté, soucasné ma
klicovy vliv na méstsky Zivot, pfistupnost a prostupnost
mésta pro vSechny obyvatele a navstévniky.

Pro pohyb na chodniku slouZi volna ¢ast
pro priichod. Chodnik by mél byt rozsifen
o dalsi plochu pro pobytové funkce a aktivity,
stromofadi, prvky infrastruktury a jiné prvky.

Charakter a prostorové parametry chodniki by se tak
mély odvijet od kritéria celkové pobytové kvality. Nelze
povazovat za splnéni tohoto cile naptiklad realizovani
chodnik? jenom jako zbytkovy prostor podél komunikaci
pro vozidla v minimalnich normovych parametrech,
pouze podle fyzickych provoznich pozadavka.

Sitka chodniku musi byt adekvatné volena podle
urbanistického typu ulice a hustoty zastavby. Kde
je potencialné vyssi koncentrace déjl, je zpravidla
chodnik $irsi neZ tam, kde je nizsi hustota.

Usporadani : C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
P&siprostor ¢ 1

OBSLUHA

Dopravni napojeni objektu (mista lezictho mimo
pozemni komunikaci) na vozovku se pfednostné provadi
formou chodnikového nebo stezkového piejezdu,

aby nebyla narusena kontinuita pohybu chodci

a cyklistl. Prioritu ma chtize po chodniku, pfi¢ny
priijezd vozidel tomu musi byt podfizen. Je nepfipustné
chodnik pferusit nebo sniZovat do tirovné vozovky.
Podrobnéji o moZnostech materialového provedeni

v kapitole Pochozi a sdilené povrchy »>[D.1.1.1/s. 132].

VZdy je pottebné zajistit kontinuitu
pésiho pohybu, tomu pomdha zachovant
primého a logického pésiho prostoru.

STROM V ULICI
Pfitomnost stromd v§znamné piispiva k pobytové
kvalité prostoru a zlepSeni zdravého prosttedi, viz
kapitola Stromy a vegetace -[D.2/s. 157].

Pfi navrhu uspofadani ulice je vzdy potfeba pocitat
s vysadbovym pasem pro stromofadi’®2°, kterému se
musi podfidit uspofadani siti technické infrastruktury.
[C2.01] 7 Natizenf¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni predpisy: § 19: PoZadavky na prostorové
usporadanti siti technickeé infrastruktury.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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C : Usporadani
2 | Casti vefejnych prostranstvi
1 : pasiprostor

Je nutné ptizplsobit vibér druhu a volbu péstebniho
tvaru (zejména nasazeni koruny, prosvétlovani) mistnim
podminkam. Pro mistni podminky je stéZejni zejména
vySka a typ zastavby, historicky a mistni kontext, kvalita
prokofenitelného prostoru. Vice o vhodnych podminkach
pro vysadbu stromt v kapitole Stromy ->[D.2.1/s. 158].

V Gizké ulici od 12 do 14 metrti je mozné
zalozit stromortadi za pfedpokladu, Ze budou
zajistény komfortni podminky pro chodce, ty 1ze
realizovat zpravidla v rezimu obytné zény.

Stromy na verejnych prostranstvich
vyznamné prispivaji k pobytoveé kvalite
prostoru a zlepseni zdravého prostredi.

AKTIVNI PARTER
Na hrané vefejného a soukromého prostoru vznikaji pro
méstsky Zivot diileZité interakce. Soucasti zkvalitiiovani
vefejnych prostranstvi je proto také feSeni parteru budov.
Aktivni parter pfedstavuji pfedevsim frekventované
vstupy do objektt a rtizné aktivity, obchody, sluzby,
kavarny, restaurace — tedy bezprostfedné navazujici
pobytovy prostor, vizualné a Casto i fyzicky (provozné)
pfimo provazany s vefejnym prostranstvim. Prostor v Sifce
chodniku lze vyuZit pro terasy kavaren, vystaveni zboZi,
oteviené vykladce, lavicky apod. Jeho $ifka musi odpovidat
pfedpokladané intenzité vyuZiti aktivniho parteru.
Rozvoj pobytovych aktivit je zapotiebi ze strany
mésta aktivné podporovat. Aktivni parter pfispiva také

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

k ekonomické vitalité a bonité mista a spojuje tak komer¢ni

a vefejny zajem. Za tim ¢elem musi byt napifiklad
vyrazné usnadnény administrativni a finanéni pfekazky
pro udéleni povoleni k zaboru. Viz Procesni podpora
aktivit ,,zdola* v uzivani vefejnych prostranstvi »[navrh
Strategie kvality vefejnych prostranstvi/V.2.5/s. 46].

Na vyznamnych ulicich, kde Zivy parter nefunguje,
je potfeba vyhodnotit, z jakého divodu k tomu dochézi.
Diivodem nefungujiciho parteru mtZe byt naptiklad piilis
silna dopravni zatéz nebo stisnény prostor a Spatna kvalita
vefejnych prostranstvi pro chodce. Pak je nutné hledat
zplsoby jak ulici zkvalitnit, chodniky rozsifit a motorovou
dopravu ¢astecné zklidnit, aby se ulice oZivila.

RESTAURACNT PREDZAHRADKY

Restaura¢ni pfedzahradky vyrazné pfispivaji k oZiveni

uli¢niho prostoru, a proto musi byt jejich vznik

ze strany mésta podporovan. Na druhou stanu je

nezbytné nastavit jasné a srozumitelné poZadavky

na jejich estetickou a prostorovou kvalitu, aby

nezplisobovaly degradaci vefejného prostranstvi.
Velikost a umisténi pfedzahradek by mély byt

vZdy odvozeny z celkového kontextu mista a nemély

by byt ur¢ovany pouze komerénim zajmem provozu.

Pfedzahradky musi byt tvofeny sestavou volné stojictho

nabytku pfimo na ploSe vefejného prostranstvi.

Nepfipustné je feSeni jako uzavieny stavebni

objekt, byt deklarovan jako doc¢asny. Nevhodné je

ohrazovani ¢i vyvySovani na podia, nebot je tim

omezena pfistupnost a celkovy rozmér pfedzahradky

se tim zpravidla zvétsi na tkor chodniku.

Pfi navrhu je diilezZité zohlediiovat uzZivatele s omezenou
schopnosti orientace a pohybu. Pro nevidomé je prioritou
zachovani vodici linie podél fasady. V tom pfipadé je
vhodné zajistit pfiméfené opatfeni pro usnadnéni jejich
orientace, napfiklad umisténim zarazky v podobé kvétniku
nebo zastény u fasady po obou stranach piedzahradky.
Pédia jsou problematicka pro bezbariérovy ptistup
vozickar a méla by byt uzivana jen v odtivodnénjch
pfipadech (napf. umisténi ve svahu nebo v parkovacim
pasu). V pamatkové rezervaci je umisténi pfedzahradek
feSeno rovnéZ metodikou MHMP QPP.[¢2:02

MOBILIAR

Zakladni roli mobiliate je vytvatet objektové zazemi pro
plnohodnotné uZivani vefejnych prostranstvi. Soucasné
se vSak nesmi podilet na objektovém znecisténi a vytvaret
bariéry v prostoru, viz kapitola Mobiliaf »>[D.5/s. 207].

[C.2.02]
rezervaci jsou definovana v dokumentu: 2 MHMP, OPP.

Konkrétni kritéria pro Prazskou pamatkovou

Restauracni zahradky v pamdtkové chranéném tizemi hlavniho
mésta Prahy [online]. Praha: Magistrat hl. m. Prahy, 2013 [cit.
2014-03-28]. Dostupné z: http://pamatky.praha.eu/public/
b5/6b/3d/1517112_335428 MHMP brozura_zahradky 2str_preview.
pdf. V zakladnich principech jsou tyto dokumenty ve shodé.



[ MoDULY: CLOVEK ]
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Z&kladni modulova sitka pro
priichod jednoho clovéka

na vefejném prostranstvi.
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Zakladni modulova 3itka pro : % - O? - v
priijezd détského kocarku nebo
invalidniho voziku nebo priichod
¢lovéka s berli.
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1,2m

Sitka pro priichod ¢lovéka se
zavazadlem nebo v doprovodu
ditéte.

4 - Sm

1,5m

Miniméalni $itka dvou pésich
proudd, mijeni chodcd proti sobé
neni pfilis pohodlné, miZe dojit
k nechténému kontaktu.

2-25m

Sifka umozni pohodlné

vyhnuti dvou lidi, méné

pohodlné vyhybani tfi lidi nebo
dvou kocarka ¢i invalidnich vozikd
je mozZné.

3m

Sitka umozni mijeni dvou proti
sobé jdoucich dvojic, aniz by
musely pferusit konverzaci.

4=5m
Sifka umozni mijeni vétsich
skupin.

Usporadani i C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
P&siprostor ¢ 1

[ PRAVIDLA: USPORADANT CHODNIKU ]

Zakladem kazdého chodniku je
volna &ast pro prichod dostatecné
sitky, kterd odpovida charakteru

a intenzité vyuZiti, od vozovky je
vhodné pocitat s pasem alespon
0,5—1 m, kam lze umistit sloupy,
dopravni znacky, mobiliar atd.
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Chodnik je vhodné rozsifit o pas
Siroky alespori 2m pro stromoradi,
mobiliar k sezenf, stojany

na kola a vSechny dalsi prvky,
sloupy a sloupky, které nemaji
brénit prachodu ve volné ¢asti.

V parkovacich zélivech mohou

byt jednotlivé stani pro osobni
automobil nebo zésobovani.

KdyZ na chodnik navazuje souvisly
pas pro parkovéani automobild, je
vhodné ho prostFidat se stromy,

v tom pfipadé se zpravidla dalsi
prvky (sloupy, znatky, mobilia¥
atp.) umistuji do pasu rozsifujici
chodnik vedle parkujicich vozidel.

V pfipadé ulice s aktivnim
parterem je vhodné pocitat

s dalsim prostorem pro sezenf,
predzahradky a jiné aktivity
odehravajici se na hrané ulice
a dom.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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[ PRAVIDLA: CHODNIK ]

{ Usporadani
¢ (asti vefejnych prostranstvi
 P&si prostor

Miniméalni zdZeny chodnik

1,5 m (vyjimecné 1,2 m)

Délka zizeného dseku by méla byt
lokéalni a co nejkratsi.

V plose chodniku nem@zou byt
umistény zadné dalsi prvky,

které ho jesté vice zuzuji, napt.
dopravni znaceni, sloupy, sloupky,
zabradli. Provoz podél jedoucich
vozidel by mél byt zklidnény.

(izky chodnik
2,5-3m

pohybu, zejména nékteré klidné
a zklidnéné ulice.
>[C.1.2/s.70]

Bézny chodnik

3—4m

Vhodné pro oblasti se stfedni az
vyssi intenzitou pésiho pohybu,
zpravidla bez intenzivnéjsiho
vyuziti pro sluzby v parteru,
zejména pro klidné a zklidnéné
ulice nebo vyznamné ulice se
zklidnénym provozem.
>[C.1.2/5.70], >[C.1.3/s. 72]

Bézny chodnik je vhodné zejména
na vyznamnych ulicich rozsifovat
alespon lokalné na kfiZenich,
placcich, v mistech ustoupené
uli¢ni ¢ary a prostor vyuZit

pro pobytové aktivity, lavicku,
predzahradku kavarny atp.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Zivy chodnik

alespofi 5 m aZz 10 m a vice

Vhodné pro rusnéjsi ¢asti mésta
s vysokou intenzitou pésiho
pohybu, zejména pro vyznamné
ulice. Odehravaji se zde cetné
pohytové aktivity, Sitka musi
vychazet z urbanistickych
souvislosti a vjznamu mista.
>[C.1.3/s.72], >[C.1.4/s. 74]

Chodnikové prejezdy

V misté napojeni objektu

na komunikaci musf zdstat
zachovana vyskova i ptidorysna
kontinuita chodniku a nadfazenost
pésiho pohybu. Obdobné principy
plati v pfipadé stezky pro chodce
nebo cyklisty.

V misté napojeni objektu

na komunikaci zpravidla neni
vhodné preruseni chodniku, jeho
z(zeni odbocovacim pruhem

je zcela nepfipustné. Obdobné
principy plati v pfipadé stezky pro
chodce a cyklisty.

Optimalni spon (vzdalenost mezi
stromy) uli¢niho stromofad{

je 6—20 metrd tak, aby bylo
mozZné v ose stromoradi umistit
dalsi uli¢ni vybaveni, zpravidla

v nasobcich délky parkovacich
stani. V pfipadé vétsich
vzdélenosti se jiZ ztraci souvislost
stromoradi.

[ PRAVIDLA: RESTAURACNT PREDZAHRADKY ]

v

VlyuZiti pro pobytové aktivity,
napf. umisténi mobiliare,
predzahradek atp. je Casto
limitovéno prostorovymi
parametry chodniku. Proto je
tfeba jiZ pfi nédvrhu pocitat

s dimenzi prostoru pro jejich
potencialni umisténi.

Je zadouci podporovat vznik

mist k sezeni podél parteru

domd i s jinym nez kavarenskym
a restauracnim provozem. (zké
lavice by mélo byt mozné zfizovat
bez povolovani, §irsi pfipadné

s moznosti sklopeni.

Pfedzahradka v podobé podélné
lavice pfi fasadé prinasi velké
oZiveni prostoru s minimalnimi
prostorovymi naroky (hloubka
0,6 m). Vhodna je zejména, je-li
chodnik pfilis dzky.

Podélnou lavici lze doplnit

stolky (celkova hloubka 1,2 m),
umoziuje-li to $ifka chodniku.

Je vhodné zajistit prfimérené
opatfeni pro usnadnéni orientace
nevidomych, napfiklad umisténim
zarazky v podobé kvétniku nebo
zéstény u fasady po obou stranach
predzahradky.



Restauracni predzahradku lze
umistit v linii stromofadi, diky
tomu je mozné na chodniku
zachovat volny pas pro prichod
podél fasady.

Predzahradka umisténa

v parkovacim pasu neubird zadny
prostor z chodniku, je vhodna
zejména pfi stisnénych pomérech.
V tomto pfipadé je vhodné
umisténi na podium do drovné
chodniku a zpravidla jde o sezénni
feSeni. Toto feSenf zatim nenf
prilis vyuZzivané.

Oznaceni velikosti zaboru by
neméla tvofit hmotna bariéra.
Zabhor je vhodné oznacovat pouze
povrchovym znacenim.

Provedeni predzahradky by
mélo zohlednit poZadavky osob
se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace, napfiklad zajisténim
Groviiového bezbariérového
pristupu.

Provedeni predzahradky by

mélo zohlednit poZzadavky osob
se snizenou schopnosti pohybu

a orientace napfiklad zajisténim
prostupnosti podél predzahradky
vietné zachovani vodici linie pro
nevidomé a slabozraké.

Je zcela nevhodné predzahradky
vymezovat kompaktni bariérou
(napfiklad v podobé desek,
plachtoviny, skla nebo souvislou
fadou kvétinact). Pfedzahradky

jsou kontinualni sou¢asti parteru.

PouZziti podest a jinych povrchi

pro predzahradky je nezadouci

s vyjimkou umisténi ve svazitém
terénu.

Na predzahradkach nenivhodné
umistovat nadmérné objemné
prvky (napf. grily, vyZepni,
chladici a pokladnf pulty, skiiné,
televize apod).

[ PRIKLADY: CHODNIKY ]

Césti veFejnych prostranstvi

Pesiprostor © 1

085 Zdanlivé Siroky chodnik, kde $ifka 9 m nedostacuje intenzité
provozu, na dal$i pobytové aktivity neni misto

[ Praha 1, Vdaclavské namesti

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

086 Velkorysa promenada

s vhodnou proporci prostoru vici
plochdm uréenym pro vozidla

s ohledem na vyznam ulice

[ Francie, PafiZ ]

087 Siroky chodnik s pasem

s hladkym povrchem pro
komfortni chiizi, prijezd vozikd
a kocarkd

[ Némecko, Berlin ]
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[ PRIKLADY: CHODNIKY ]

088 Pas stromoradi a sloupl nenarusuje volny prichod ulici,
ale naopak vytvaFi komfortnéjsi podminky pro chizi a pobyt
[ Praha 7, Bubenec]

! ¢ 2% 089 Chodnik v klidné ulici, kde

‘ 3 Cast pro prichod je vizualné
odlisena od ¢asti se stromotadim
[ Praha 2, Rybalkova ]

o090 Napojeni vjezdu na vozovku

nenarusuje kontinuitu chodniku

B ani komfort a bezpegnost chlize
[ Praha 7, Bubenec ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRIKLADY: PREDZAHRADKY ]

091 Pfitomnost lidi sedicich na predzahradce vyrazné oZivuje vefejné

prostranstvi
[ Rakousko, Videri ]

092 Posezeni na predzahradce

—~ & udomu ozivuje ulici a umoziiuje

bezpetné uzivanii pro osoby se
sniZenou schopnosti orientace
a pohybu

[ Praha 1, Michalska ]

093 Posezenf na predzahréadce

v rédmci pasu stromoradi vhodné
ozivuje ulici a efektivné hospodafi
s prostorem

[ Praha 2, Americkd |

094 Predzahradka v ploSe chodniku podél fasady i v prostoru mezi
stromy dopliiuje pfijemné prostfedi ulice

[ Praha 8, Krizikova ]

095 Pfedzahradka v parkovacim
pasu v ulici, kde $ifka chodniku
neumoznuje umistit sezeni pfimo
na chodnik

[ Praha 1, Liliovad ]

096 Ani nérocnéjsi Gprava
predzahradky se sklenénym
transparentnim ohrazenim nemusf
narudovat celistvost a estetiku
verejného prostranstvi

[ Rakousko, Videri ]



097 Prostorové Gsporné Fedeni
formou lavice pfed kavarnou

| s malymi odkladacimi stolky
neubira $irsf ¢ast chodniku

| [ Svédsko, Stockholm ]

098 Nevhodné masivni provozni
i vizuélni odlouceni ¢asti
verejného prostranstvi pro
predzahradku

™ [ Praha 1, Revolucni ]

099 Nevhodna privatizace ¢asti
verejného prostranstvi soukromou
stavbou

[ Praha 1, ndmésti Republiky ]

100 Samostatné podium

a vyrazné ohraniceni
predzahradky vytvari vizualni
i provozni bariéru vefejného
| prostranstvi

[ Praha 6, Dejvickd ]

Usporadani i C
(Césti veFejnych prostranstvi P2
Vozovka a jizdnf pruhy @ 2

C.2.2 Vozovka a jizdni pruhy

Sttky jizdnich pruhti a vozovek se odviji
od dopravniho charakteru prostoru.

Jizdni pruhy by ve mésté mély mit
minimdlni parametry v souladu

s charakterem provozniho usporadant.
To umozniuje klidnéjsi provoz

a vetsi prostor pro chodce.

Z hlediska uspotadani a Sifek jizdnich pruhd a vozovek
je potfebné usilovat o naplnéni maximalni kvality
vefejného prostranstvi jako celku v ramci limitt
prostorovych (ifka) a dopravnich (dopravni zafazeni).
Parametry udavané v této kapitole jsou zjednodusené
(vCetné vodicich a odvodtiovacich prouzki,
bezpecnostnich odstupt), jde o zakladni rozméry pro

pfimé tseky, v obloucich byva nezbytné rozsifeni.

KLIDNE A ZKLIDNENE ULICE

Pro Klidné a zklidnéné ulice >[C.1.2/s. 70] neni

zpravidla vhodné pouZivat znaceni pro oddélovani
jizdnich pruhti, vhodné je snizovani rychlosti, navrhovani
vozovky v minimalnich pfipustnych parametrech,
vypousténi bezpecnostnich odstupt atp. Mél by zde byt

standardné zajiStén obousmérny provoz pro jizdni kola
iv pfipadé jednosmérného provozu ostatnich vozidel.

Zakladni $itka vozovky 4,00 m umoZfiuje bezkolizni
jednosmérny provoz vSech vozidel s obousmérnym
provozem jizdnich kol, s osobnimi vozidly se jizdni kolo
mine plynule, s rozmérnymi, napf. popelafi, pfi zpomaleni
aZ zastaveni. UmoZriuje také stfidavy obousmérny provoz
vSech vozidel v misté lokalniho ztiZeni pfi nizkjch
intenzitach a vihybnach do vzdalenosti cca 100 m.

V pfipadé velmi nizkych intenzit provozu lze $itku
sniZit aZ na 3,00 m, pfi vysSich intenzitach je naopak
provoz vSech vozidel je vhodné pocitat se zakladni Sifkou
vozovky 5,50 m (2 x 2,75 m). Pfi niz8ich intenzitach
provozu ji Ize sniZit aZ na 5,00 m (2 x 2,50 m), pfi
vys$ich intenzitach rozsifit aZ na 6,00 m (2 x 3,00 m).

VYZNAMNE ULICE

Pro Vyznamné ulice se zklidnénym provozem
>[C.1.3/s. 72] a Ulice zatiZené motorovou

dopravou »[C.1.4/s. 74] byva vhodnéjsi

jednotlivé jizdni pruhy vymezovat a provoz vice
usmeérnovat. Je vhodné lokalni zklidiiovani provozu
v mistech, kde se pohybuje hodné chodcti.

Zakladni sitka jizdniho pruhu je 3,00 m, v pfipadé
silného provozu rozmérnéjsich vozidel, zejména
autobust, je vhodné jizdni pruh rozsifit na 3,25 m.

Na vyznamnéjsich ulicich je vhodné zejména pro
piimy smér jizdy zajistit Sitku pro vzajemné mijeni
jizdnich kol a osobnich vozidel minimalné 3,75 m
podél obruby nebo soubézZného jizdniho pruhu. Tato

{prava optimalné funguje pfi priijezdu mijejictho

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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[ moDULY: SIRKY A PR(JEZDNE PROFILY VOZIDEL ]
Samotné vozidlo (resp. bez zrcatek) / v pohybu (resp. se zrcatky)

vozidla rychlosti cca 30 km/h, pro rychlost 50 km/h je reasEas 3 Jizdnf kolo ; pe--=====- 1 Autobus
vhodnéjsi sitka cca 4,00 m. Podle kontextu miiZe byt | ; 0.60m /1,00 m. E ; 2,50m /2,80 m.
vhodné ji podpofit i pomoci vodorovného dopravniho i ‘ i E
znaceni. V ptipadé jizdy podél parkovani je pak : ' . : ", {
nezbytné rozsifeni o bezpe¢nostni odstup na 4,25 m bt ;' ';. ‘:

] ] |

u podélného stani a 4,50 m u kolmého a Sikmého. :
Pti vy33im zatiZeni nebo vyznamu ulice je vhodné Am

doplnit cyklisticky pruh (zpravidla pro pfimy smér '

jizdy) vedle bézného jizdniho pruhu; jeho zakladni

. .o o p . : Sasges “ Motocykl Nékladnf vozidlo
Sirka vcetné bezpecnostniho odstupu je 1,50 m 5 / ' 110m /150 m. 250 m /2,80 m.
podél obruby, v pfipadé parkovani podélného min. : i '
1,75 m a kolmého ¢i Sikmého min. 2,00 m. : ?

| |

RN

: FAAW
ZMENA PRUBEHU JiZDNIHO PRUHU p——t
Pribéh ktivky rozhrani chodniku a vozovky by mél byt 15m
modelovan na zakladé kompozice prostoru, pfi splnéni
funkénich pozadavkl. Hrana obrubniku podél vozovky ? pemem—=- 7 0Osobni vozidlo pe====c==" 1 Tramvaj
5la bot v3 vice pHMA inualni. P : ' i 1,75m /2,00 | | 2,50m /3,2
by méla byt vZdy co nejvice pfima a kontinualni. P¥i ; | ,« /5m[2,00m. : : 50 m/3,25m.
vytvafeni zalivl a roz$iteni chodniku je tfeba sledovat i ; }‘ |
zakladni geometrii kruhovych vyseci a tecen, bez : ; H5m | : ||
vystupkti a nepfirozenych zlomt. V mistech, kde je i } :
nutné chodnik stavebné rozsifit, napfiklad na zacatku : . T |
parkovaciho pasu, je vhodné zachovat pfimou f’;,,lg',g—w,“
obrubu a rozsifeni provést odliSnym materidlem. : :
---------- Dodavka
2,00m/2,30m.

P
3
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[ PRAVIDLA: PRUBEH ULICNIHO PROFILU ]

[ PRAVIDLA: VOZOVKA PRO KLIDNE A ZKLIDNENE ULICE ]

Usporadani i C
(Césti veFejnych prostranstvi P2
Vozovka a jizdnf pruhy @ 2

Rozméry jsou zjednodusené pro pfimé tseky, v¢. vodicich a odvodriovacich prouzkd, bezpe€nostnich odstupli apod., v obloucich byva nezbytné rozsireni.

Strom v ulici je pFi spravném
umisténi prostfedkem ke zklidnéni
dopravy a zvysuje pobytovou
kvalitu tim, Ze méni méfitko
prostoru.

->[D.2.1 Stromy/s. 158]

‘i

Zména rezimu parkovani mize
vytvorit Zadouci zklidnéni
priijezdu odstranénim pfimého
dlouhého dseku.

Zménu pribéhu jizdniho pruhu
u zatatku parkovani je vhodné
provést rozsifenim chodnikové
plochy pfi zachovani ¢isté
geometrie obrub, nikoliv pouze
dopravnim znacenim.

Pfi stisnénych pomérech

a u jednopruhovych vozovek je
potfebné vytvéaret vyhybny, které
mohou zajistit napiiklad vhodné
feSena mista u napojeni viezdl
do dom{ nebo kfizovatky.

)
ki

Pro klidné a zklidnéné ulice
plati, Ze se jizdni pruhy zpravidla
neoddéluji vodorovnym
dopravnim znacenim, provoz
probiha pfi nizkych rychlostech,
vozidla sdili stejny prostor.

Obousmérny prijezd jizdnich
kol by mél byt plosné umoznén
v naprosté vétsiné klidnych

a zklidnénych ulic.

4 m — bézna jednosmérka —
cykloobousmérka
Umozniuje bezkolizni

jednosmérny provoz vsech vozidel

a obousmérny provoz jizdnich

kol (pfi mijeni rozmérnych
vozidel musi kolo zastavit) nebo
obousmérny provoz viech vozidel
pfi velmi nizkych intenzitach

a vyhybkach do 80 m.

3—4,5m — jednosmérka —
cykloobousmérka

Jednosmérku lze pFi zachovani
cykloobousmérky pfi nizkych
intenzitach zazit az na 3 m, pfi
vyssich rozsifit aZz na cca 4,5 m.

5m(2x25m)
Obousmérny provoz viech vozidel

pfi nizsich intenzitach.

Y
Sw

5,5m (2 x 2,75 m) — obousmérka
Obousmérny provoz vSech vozidel.

5

6m(@2x3m)
Obousmérny provoz viech vozidel
pfi vyssich intenzitach.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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[ PRAVIDLA: TRAMVAJOVY PAS ] [ PRAVIDLA: JIZDNI PRUHY PRO VYZNAMNE ULICE ]

Rozméry jsou zjednodudené pro pfimé tseky, v¢. vodicich a odvodfiovacich prouzki, bezpeénostnich odstupd apod., v obloucich byva nezbytné rozsifeni.

6,5m + 0,25 m po ohou stranach : 3 m — jizdni pruh : 4,25—4,50 m — autobus a jizdni
0Osova vzdalenost koleji3 m : Zakladni &itka jizdniho pruhu. : kolo

Minimalni $itka tramvajového Minimalni $ifka pro vzajemné
pésu. : : p — ’&- mijenf rozmérného vozidla

|
Q
C

2
2 § aa | ' ajizdniho kola.
O ™ l \n
: ~_
: &

(

\\\

7m
Osova vzdalenost koleji 3,5 m
Zakladni sifka tramvajového pésu
umoziiuje pojizdéni ostatnimi
vozidly, napfiklad autobusy.

8m
Sitka tramvajového pasu se sloupy
trakéniho vedeni.

MoZnosti materidlového feseni
jsou podrobné v kapitole
~[D.1.1.3 Povrchy tramvajovych
téles/s. 142].

¢ Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Cca 2,5 m — Fadici pruh

Odbocovaci nebo fadici pruh pfi
stisnénych podminkach, resp.
rozsifeni zékladni $itky jizdniho
pruhu pro vytvoreni sdruzeného
fadiciho pruhu.

1,50 m — cyklopruh

Zakladni sitka cyklistického pruhu
u obruby nebo mezi jizdnimi
pruhy.

1,75 m — cyklopruh u podélného

parkovani

Minimalni §ifka cyklistického
pruhu umisténého vedle
podélného stani vozidel.

3,25m

3,75 m — osobni vozidlo a jizdni
kolo

Minimalni $itka pro vzajemné
mijeni osobniho vozidla a jizdniho
kola (optimalné pFi rychlosti

30 km/h).

3,25 m — autobus

Sitka jizdniho pruhu v pfipadé
silnéjsiho provozu vétsich vozidel
(napf. autobusi).



[ SCHEMATA: ZMENA USPORADANT ULICNIHO PROFILU ]

s15 ZMENA USPORADANI ULICE S NIZST INTENZITOU PROVOZU

vhodné pro pfechazenfi pfes vozovku doplnit pfechod pro chodce

rozsitenim chodnikové plochy pfi zachovani jednoduché geometrie
pldorysného feseni obrub a ohraniceni ploch.

Sz slL't

SL'E

s16 ZMENA USPORADANI ULICE S VYSSI INTENZITOU PROVOZU

V profilu vyznamné ulice s vyssi intenzitou provozu vozidel byva
vhodné pro prechazeni pfes vozovku doplnit pfechod pro chodce
délicim ostriivkem pfi zachovani jednoduché geometrie plidorysného
feSeni obrub a ohraniceni ploch.

2 1,75 3,25 3,25 1,75 2

s17 ZMENA USPORADANI ULICE S VYSOKOU INTENZITOU PROVOZU

V profilu vyznamné ulice s vysokou intenzitou provozu vozidel je
vhodné zachovat kontinuitu pribéhu obrub chodnikd i v pfipadé
vyrazné proménlivosti uspofadani (parkovaci pasy, fadici jizdni pruhy,
integragni opatfeni cyklodopravy apod.).

. 87

Césti veFejnych prostranstvi
Vozovka a jizdni pruhy

NN O

101 Cykloobousmérka v klidné
ulici
[ Praha 8, KriZikova ]

102 SdruZené fadici pruhy pred
kFizovatkou
[ Praha 4, Na Pankrdci ]

103 Piimy prljezd jizdnich kol
pravym odbocovacim pruhem
minimalizuje vzdjemné omezovéani
vozidel a jizdnich kol v levém
pruhu

[ Praha 4, Na Pankrdci ]

| 104 Roziifeni chodnikové plochy
u parkovaciho zélivu pfi zachovéni
piimé obruby a s materialovym
odlisenim pridané ¢asti

[ Praha 1, Klgrov ]
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C.2.3 Kfizovatky a krfizeni

Mensi a kompaktnéjsi krizovatky
a kriZeni jsou méstotvornéjsi
a chrani zranitelnéjsi uZivatele.

Zptisob reSeni prostoru kriZovatek
zavisi na charakteru mista a jeho
zatizeni motorovou dopravou.

ZAKLADNI PRINCIPY PRISTUPU

Méstotvorné feseni kiiZovatek a kiiZeni musi méfitkem

a prostorovym tvaroslovim odpovidat urbanistickému

charakteru mista, tim souc¢asné chrani slabsi a zranitelnéjsi

uzivatele a je pfivétivé pro pobyt a jiné nedopravni

aktivity v ramci navazujicich prostranstvi. Je vhodné

se vyhnout rozlehlym kfiZovatkam, které umoziuji

rychly prijezd vozidel, pfipominaji rychlostni silnice

a ohroZuji bezpecnost pohybu pésky nebo na kole.
Zakladem musi byt snaha vytvofit co nejkompaktnéjsi

ktiZovatky a kfiZeni. Pfi malém poloméru smérového

oblouku (obruby na narozi) odbocuji vozidla

pomaleji a pfima jizda na kole a chilize pésky jsou

kontakt chodce s fidicem nebo alespoti periferni
vidéni pfijiZzdéjictho vozidla. Zezadu rychle
pfijiZzdéjici vozidlo neni vidét, tim vznika potencialné
nebezpecna situace, které je potfeba se vyvarovat.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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PRIMOST PESTHO A

CYKLISTICKEHO POHYBU

Zadouci je zachovavani pfimé trasy chiize, bez zachazek.
Nevhodné je oddalovani od pfirozené pfimé linie
pfechazeni nebo cyklistického prijezdu. Pfimé pési
vazby je potfebné standardné zajistit na vSech ramenech
kfiZovatky formou pfechodt pro chodce, ptfipadné mist
pro prechazeni s bezbariérovou Gpravou. Vynechani pési
vazby je pfipustné jen ve zcela vyjimeénych piipadech.

ZAKLADNI TYPY SITUACT

U klidnych ulic je vhodné automaticky zavadét
pfednost zprava, v kompaktni zastavbé pfednostné
sniZovat rychlost do 30 km/h. Tim je moZné zmensit
prostorové naroky pfi zachovani dostate¢nych
rozhledovych pomért a bezpecnosti celého feseni.
Podrobnéji o Zklidriovdni dopravy ~[odst./s. 60]

viz kapitola Uspofdddani >[C/s. 57].

V ramci zklidnénych kfiZovatek s niz3i zatézi
automobilové dopravy je vhodné vytvaret sdileny
prostor, optimalné zvySenim plochy vozovky
do arovné chodnikul®93, Misto pfechodu, které jsou tu
nadbytecné, je Zadouci vytvaret mista pro pfechazeni,
zejména pro usnadnéni pohybu nevidomych.

Pfi napojeni vijznamné ulice na klidnou je nezbytné
urcit pfednost v jizdé rozdélenim na hlavni a vedlejsi
komunikaci, standardné se pro p¥imy prtjezd po hlavni
pocita s rychlosti az 50 km/h. Prostor vyZaduje jasné
vymezeni ¢asti pro pési pohyb a priijezd vozidel. V pfipadé

[C2.03]  Vpamatkove chranéném centru mésta je nutné
postupovat v souladu s principy pamatkové ochrany.

vysokych intenzit provozu vozidel bjva nutné fizeni
provozu pomoci svételné signaliza¢nich zafizeni.

KRIZENI TRASY 0DBOCUJICIHO VOZIDLA

A SOUBEZNE JEDOUCIHO KOLA

Pfi jizdé ve vozovce, kde se jizdni kola a ostatni
vozidla pohybuji za sebou nebo vedle sebe, je
po celou dobu zachovana kontinuita vzajemné
viditelnosti, proto jde ve mésté o vhodné feSeni.

V pfipadé oddaleni cyklistického pasu za fadu
parkujicich vozidel nebo na soubéznou (chodnikovou)
stezku je vizualni kontinuita pferuSena a v mistech k¥iZeni
se cyklista z pohledu fidi¢i naléza v mrtvém thlu, coZ
je nebezpecné. Zpravidla jde o stezku v pfidruzeném
prostoru, kde za sou¢asné pravni tipravy v CR, na rozdil
od vétsiny ostatnich evropskych zemli, je cyklista povinen
dat pfednost v jizdé ostatnim vozidltim, coZ atraktivitu
stezky vyrazné sniZuje a fidi¢e nevede k obezfetnosti.
Pokud je cyklisticky pas oddalen tak, Ze pfijiZdéjici
cyklista je jiZ mimo mrtvy Ghel fidice vozidla, je sice
zajiSténa pfima viditelnost, ale jde o prostorové narocné
feSeni, které zpravidla ve mésté neni moZné zajistit.

MIMOUGROVNOVE KRIZOVATKY

A KRIZENT

Mimodroviiové kfiZovatky a kiiZeni ulic se ve mésté
standardné nenavrhuji. Pfipadna propojeni

pomoci lavek ¢i podchodt by méla tvofit pouze
alternativu droviiovym kfiZenim tam, kde je to

z hlediska pésiho nebo cyklistického pohybu




komfortnéjsi a vyhodnéjsi, viz kapitola Schodisté,
lavky a vstupy do podzemi >[D.7.1/s. 257].

Pfi realizaci ¢i revitalizaci stavajici mimoarovnové
kfiZovatky s nadfazenou komunikaci (silnici pro
motorova vozidla), musi byt zajisténa kontinuita
méstotvorného feseni ulice a nesmi byt pferusena
Cisté silni¢ni infrastrukturou, obdobné jako nelze
prerusit rychlostni silnici droviiovym kiiZzenim.

[ PRAVIDLA: KRIZOVATKY ]
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Méstotvorné feseni kfizovatek
chréni slabsi a zranitelnéjsi
uZzivatele a vytvari dobré
podminky pro bezmotorovy
pohyb.

Vhodné je prednostné umoznit
volnou prostupnost vefejného
prostoru, zejména prechazeni pres
ulici i mimo prechody pro chodce.

Piimé pési vazby je potiebné
standardné zajistit na viech
ramenech kfiZovatky.

Na vyrazné zklidnénych
k¥izovatkach (ve sdileném
prostoru) je vhodné umoznit
volny pohyb vcetné pfimych
diagonalnich vazeb.

Casti vefejnych prostranstvi :

wN N

Kfizovatky a kiizeni :

Velikosti kfizovatek a plochy
vozovek obecné je Zadouci
minimalizovat ve prospéch
pésich ploch. Rozlehlé kFiZzovatky
zpravidla zhorsuji podminky
prostupnosti pro bezmotorovy
pohyb.

Pro zkraceni pésich vazeb

a délky prechazeni i pomalejsi
prijezd vozidel je vhodné rozsirit
chodnikové plochy na nérozich pfi
zachovani Cisté geometrie obrub.

Pro vyrazné zklidnénf kiizovatek
(pFi sdileni prostoru) je vhodné
zvysit plochu vozovky v celé
kFiZovatce.

Volnou prostupnost prostoru nenf
vhodné omezovat, nezadouci je
zejména snaha odvadét lidi proti
prirozenosti jejich pohybu pomoci
bariér a zabran.

>[D.5.7 Zabrany a bariéry/s. 231]
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i Krizovatky a kitzent

Zadoucf je zachovéavani piimé
trasy chiize, bez zachazek
(obdobné plati v piipadé
cyklistického prajezdu).

Oddalovani od pfirozené pfimé
linie priichodu je nevhodné
(obdobné plati v pfipadé
cyklistického prijezdu).

U napojeni vedlejsi ulice ze
zklidnéné oblasti na hlavni ulici je
vhodné zvysit vozovku do drovné
chodniku.

Napojeni sdileného prostoru

na hlavni ulici je pfednostné
vhodné provést pfimo u vozovky
hlavni ulice.

¢ Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Pfi malém poloméru smérového
oblouku (obruby na narozi)
odbocuji vozidla pomaleji, je
umoznén o¢ni kontakt, chodec
si jednoduse vyzada prednost

Velky polomér smérového oblouku
(obruby na nérozi) umoziuje
rychly prijezd vozidla pfi
odboceni, pfechazeni je méné

vU&i chodci zezadu a nenf vidét.

Komunikace umozniujici rychly
priijezd plsobfi na Fidice

jako rychlostni komunikace,
projizdéjici vozidla ohrozuji
bezpetnost chodcl a cyklistd.

Pro dlouhé prijezdy rozlehlymi
svételné signalizovanymi
kFizovatkami je vhodné vkladat
vnitini stopcary a dopliovat
cyklistické pruhy se samostatnym
cyklistickym navéstidlem
(zejména ve stoupan).

~>[D.3.2.1 Svételna signalizatni
zafizeni/s. 187]

[ PRAVIDLA: PROVOZ JIZDNICH KOL ]

v

PFi spole¢ném provozu (jizdnich
kol s ostatnimi vozidly) a malém
poloméru zatacek je zachovéana
kontinuita a dobra viditelnost

i bezpecnost pfi odbocovani
vozidel.

Pfi oddéleném provozu (jizdnich
kol od ostatnich vozidel)

ve vozovce a malych polomérech
zatacek je bezpecnost zachovana
stejné jako pfi spolecném
provozu.

Pfi oddaleni oddéleného provozu
(jizdnich kol od ostatnich vozidel)
od vozovky (bézného jizdniho
pruhu) je pferusen pribézny
vizualni kontakt a mrtvy Ghel
vyrazné snizuje bezpecnost pfi
odbocovani vozidel.

Fyzicky oddéleny provoz (jizdnich
kol od ostatnich vozidel) vyrazné
oddaleny od vozovky ve mésté
zpravidla nelze realizovat

z ddvodu nedostatku prostoru.



[ PRAVIDLA: PRECHAZENT A PREJIZDENT ]
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Prechod pro chodce zajistuje
prechazeni pfes vozovku

s preferenci pésiho pohybu, neni
uréen pro jizdu na kole.

Na pfechod pro chodce je

vhodné vloZit délici ochranny
ostrlvek, ktery umozni rozfazovat
prechazeni zejména pii vyssi
intenzité provozu vozidel nebo
vice jizdnich pruzich.

Misto pro pfechazeni nebo pro
prekonani komunikace umoziuje
vozovku bezpecné prechéazet
pésky nebo prejizdét na kole, ale
preferovany je provoz vozidel.

Na misto pro pfechazeni nebo pro
prekonani komunikace je zadouci
vloZit délici ochranny ostrivek pro
rozfazovani prechazeni zejména
pfi vy3si intenzité provozu vozidel
nebo vice jizdnich pruzich.

Prejezd pro cyklisty umoziuje
prejizdét vozovku, preferovany
je ale provoz ostatnich vozidel
(pokud neni fizen svételnou
signalizaci). Nenf urgen

k pfechazeni chodcem.

Prejezd pro cyklisty mize byt
pfimknuty k pfechodu pro chodce.
V pfipadé fizeni svételnou
signalizaci lze pouZit spolecna
dvoubarevna navéstidla pro
chodce a cyklisty.

PFi vyssi intenzité provozu vozidel
nebo vice jizdnich pruzich je
Zadouci vlozit délici ochranny
ostrlvek, ktery umozni rozfazovat
prechazenf a prejizdéni.

Pokud je prejezd pro cyklisty
vedle pfechodu pro chodce

s béznym délicim ostrivkem
fizeny svételnou signalizaci, musi
byt Fizeny samostatné a na rozdil
od prechodu pres celou vozovku
najednou.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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Kfizovatky a kfizenf :

Parkovéni az k pfechodu pro
chodce sniZuje jeho viditelnost
a tedy i bezpecnost prechazent,
prodlouZeni pfechodu vedeného
pres parkovaci pés je pro

nové a rekonstruované ulice
nepfijatelné.

Zamezeni parkovani vodorovnym
dopravnim znacenim nenf pFilis
vhodné, miZze slouzit jako
docasné provizorni fesenf, ale
bez fyzickych prvkl ¢asto nenf

respektovano.

Vhodnym doCasnym Fesenim

pro fyzické zajisténi viditelnosti
soucasného prechodu je doplnéni
stojand pro jizdni kola nebo
antiparkovacich sloupkd. Vhodné
jsou patniky a sloupky misto
docasnych dopravnich zafizeni.
>[D.5.7.2 Patniky a sloupky/s. 236]
~>[D.3.4 Docasna dopravn{

zaFizeni/s. 193]

U nové fesenych prechodt pro
chodce je Zadouci rozsiteni
chodnikové plochy a zkraceni
délky prechodu, s vyhodou

lze kombinovat s parkovanim
pro jizdni kola. Pfi navrhu je
tfeba dbat na zachovani ¢isté
kompozice geometrie obrub.
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i Kfizovatky a kfizenf

[ PRIKLADY: KRIZOVATKY A KRIZEN
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109 Zachovana kontinuita

' chodniku a nadfazenost pésiho
pohybu v misté napojeni
zklidnéné vedlejsi ulice

na hlavni ulici

[ Praha 10, Moskevska ]

110 ZvySend vozovka na viezdu
do zklidnéné z6ny 30 s pfechodem
pro chodce v drovni chodniku

[ Praha 10, Moskevska ]

105 Krizovatka zklidnénych ulic s vysazenymi chodniky snizenymi 107 Velkoryse provedeny chodnik na vyznamné ulici, ktery zachovava
do Grovné vozovky a pfechody na vsech ramenech kfiZovatky i nadfazenost p&Siho pohybu v mist& napojenf vedlejsi ulice
[ Praha 6, Eliasova ] ¢ [Spanélsko, Madrid ]

111 Nevhodné feseni
kFizovatky hlavni a vedlejsi
ulice s prerusenou kontinuitou
chodniku

[ Praha 10, Moskevska ]

112 Bezbariérovd Gprava
pfechodu provedena jen z jedné
strany naprosto pozbyva
funkénosti

[ Praha 7, Letnd ]

106 KfiZzovatka zklidnénych ulic se zvednutou plochou kizovatky i 108 Kfizovatka vyznamnych ulic
do Grovné chodniku umozZnujici volné prechazeni viemi sméry ¢ [ Francie, Pafiz ]
[ Praha 6, Dejvice ] :
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C.2.4 Zastavky tramvaji a autobusd

Kultivovanost a kvalita zastdvek
a infrastruktury verejné dopravy
zlepsuje jejich vnimani obyvateli
a ndvstévniky mésta a prirozené
vede k castéjsimu uzZivani.

Zastavky verejné dopravy jsou
ohniska, kterd prispivaji k rozvoji
a oZlveni verejného prostoru.

Vizualni kvalita, funkénost, uZivatelsky komfort
a technicky stav zastavky i celkova kultura
prostfedi vefejné dopravy maji pfimy vliv
na jeji atraktivitu a miru jejiho vyuZivani.
Diiraz musi byt kladen na zkvalitnovani vybavenosti
spojené s vefejnou dopravou, zejména zastavek,
coz vede ke kultivovanosti méstského prostfedi
a k pfirozené podpofe volby vefejné hromadné
dopravy misto individualni automobilové.

UMISTENT ZASTAVEK
Zastavky by mély byt kompozi¢ni soucasti architektury
prostoru, dobfe viditelné a snadno dohledatelné.

Zastavky vefejné dopravy maji vyznamnou
méstotvornou funkci a vyrazné ovliviiuji fungovani celého

prostoru. Vhodné je jejich umisténi pfimo u vyznamnych
zdrojti a cilt dopravy, napfiklad vefejnych budov.

Z hlediska orientace a komfortu cestujicich je
zpravidla optimalni vstficna poloha zastavek pro
oba sméry. Pokud to neni z prostorovych davodd
mozné, mély by byt umistény alespon v tésné
blizkosti se zachovanim vzajemné viditelnosti.

V pfipadé kfiZovatky s vice zastavkami a sméry
jizdy vozidel vefejné dopravy byva obecné vhodnéjsi
umisténi zastavek za kfizovatkou — pfi pfestupu
cestujici ¢ekaji na vSechny spoje pro dany smér jizdy
na jednom misté, bez nutnosti vyhliZeni a pfebihani.

V ptipadé provozu tramvaji i autobust je vhodna
sdruZena nastupni hrana, tj. spole¢na zastavka pro
vSechna vozidla vefejné dopravy v daném sméru, to
prispiva k vyssimu komfortu i bezpe¢nosti pfi pfestupu.

PRISTUP NA ZASTAVKU

VEREJNE DOPRAVY

Bezprostfedni navaznost na okoli zastavky vefejné

dopravy maji vjznamny dopad na komfort a atraktivitu

cestovani. Pfistup na zastavku vefejné dopravy musi

byt pro viechny cestujici bezbariérovy. Pfednostné je

Zadouci zajistit troviiovy pfistup bez ztracenych spadi.

Mimotroviiové feSeni by mélo byt jen jako doplnék

aroviiového feSeni, ojedinélé a v opodstatnénych

pfipadech, zejména zvy5i-1i komfort cestujicich.
Kolejovy svrsek by zpravidla mél byt v bezprostfednim

okoli zastavky s pochozim, piipadné pojiZzditelnym

povrchem. Otevieny nebo zatravnény kolejovy svrSek byva

Usporadani : C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
Zastavky tramvaji a autobusti 4

v mistech zastavek nevhodny. Vice o materialovém feSeni
v kapitole Povrchy tramvajovych téles »[D.1.1.3/s. 142].

VYBAVENT ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY

Jednotlivimi prvky umistovanymi na zastavkach se zabjva
kapitola Mobilidr »[D.5/s. 207],

konkrétné podkapitoly PristreSek »[D.5.4.1/s. 219],
Oznacnik a informacni displej »[D.5.4.2/s. 221]

a Odpadkové koSe »[D.5.3.1/s. 214].

VYSKA NASTUPNT HRANY
Nastupni hrana slouZi pro vystup a nastup cestujicich.
Jeji vySka hraje vyznamnou roli z hlediska komfortu
a bezbariérovosti nastupu a vystupu. Praha chce mit
vSechny zastavky kolejové dopravy a vétSinu autobusovych
zastavek bezbariérové piistupné do roku 2025.(¢2.041

U tramvajovych zastavek zejména u ostrivkal se
vyska pfednostné navrhuje 24 cm. AZ v budoucnu
dojde k iplnému nahrazeni souc¢asného vozového
parku tramvajemi bez viklopnych dvefi, bude
mozné hranu o nékolik centimetrd zvysit.

Pro sdruzenou nastupni hranu tramvaje
s autobusy a v ptipadé videniskych zastavek nebo
tramvajovych myst je viska 20 cm z divodu
zachovani prijezdniho profilu komunikace. (€203

V piipadé autobusovych zastavek se vyska nastupni
hrany navrhuje 20 cm u zastavek, kde autobusy pfijiZzdéji

[C.2.04] 7 Usneseni RHMP ¢. 463 ze dne 18.3.2014.

[C2.05] 7 (SN 73 6110. Projektovani mistnich komunikact.
Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2006-01-01.
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[ MODULY: DELKY ZASTAVEK DLE TYPU VOZIDLA ]

rovné podél nastupni hrany. Pro autobusové zalivy je a dobfe dostupny komfortni ostrivek v piipadé Ulice Jedna tramvajové souprava
nutné snizit viySku na 17 cm, aby nedoslo k poskozeni zatizené motorovou dopravou »[C.1.4/s. 74]. ' Délka nastupni hrany 35 m.
autobustl. Vhodnym tvarem obruby, naptiklad Pro autobusy je nejvhodnéjsi zastavka v jizdnim
kasselskym nebo zeSikmenym obrubnikem, 1ze zlep3it pruhu nebo sdruzena zastavka s tramvaji.
podminky pro pfistaveni vozidla do zastavek, a tim Autobusova zastavka v zalivu je pro vozidla vefejné ' H
zajistit lepsi podminky pro vystup a nastup cestujicich. dopravy nejméné vhodna a jeji uZiti je odiivodnéné e 4
pouze na dopravné zatiZenych ulicich. i

VELIKOST ZASTAVKY : .

. p . . . N . : Kloubovy autobus
Délka zastavky je zpravidla na jednu nebo dvé tramvajové 5 Délka nastupni hrany 19 m.
soupravy nebo autobusy (kratké nebo kloubové). L
Kratka zastavka je vihodnéjsi z hlediska krat3i pési i (0o DO 0 DODOD
dostupnosti k vozidlim vefejné dopravy, delsi zastavka ? — v

je naopak nezbytna v piipadé vy3si frekvence vozidel : —

vefejné dopravy a miiZe umoznit pfestup mezi dvéma = 19w

vozidly v jeden okamZik. Pfi pfedpokladaném vyuZiti '

soucasné vice neZ jednim vozidlem ¢i soupravou :

je délka nastupni hrany souc¢tem uvedenych délek Standardnf autobus

pro jednotliva vozidla + 1 m odstup mezi nimi. Délka nastupnf hrany 13 m.
Minimalni svétla Sitka zastavky pro cestujici nesmi [DOD[DOD ‘
klesnout pod 2 m. S ohledem na vyssi frekvenci cestujicich S - !

by zpravidla méla byt Sirsi, aby byl zajistén komfort L
uzivani. Zejména u tramvajovych ostrivki opatfenych 13m,
zabradlim, kde cestujici nemohou ostriivek opustit '

po celé jeho délce, je potieba ho vjznamné rozsifit.

4
o

Midibus

Délka nastupni hrany 9 m.
TYPY ZASTAVEK mDDDO[D
Z pohledu cestujicich je nejvhodné&jsi minimalizovat = . ﬁ

moZnost kolize s vozidly a zajistit odpovidajici :
komfort uZivani zastavek. Nejvyhodnéjsi je zastavkovy Im
mys pro tramvajovou zastavku v pfipadé :

Vyznamné ulice se zklidnénym provozem -[C.1.3/s. 72]
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Dvé tramvajové soupravy
Délka nastupni hrany 67 m.

SdruZena zastavka tramvaje
a autobusu
Délka nastupni hrany 55 m.

Dva standardni/kloubové
autobusy

Délka nastupni hrany 26 m /
40 m.

Standardni a kloubovy autobus

Délka nastupni hrany 33 m.

[ PRAVIDLA: UMISTENT ZASTAVEK ]

Zastavky je vhodné prednostné
umistit do vstficné polohy proti
sobé.

Je vhodné zfizovat spolecné
zastavky tramvaje a autobusu se
sdruZenou nastupni hranou, které
jsou pro cestujici komfortnéjsi

a bezpecnéjsi.

Samostatné zastavky vyzaduiji
prechazenf pfi pfestupu, jsou
méné komfortni a Casto vedou

k nebezpecnym situacim pfi
pfebihéani cestujicich, Zadouci je
alesponi co nejkratsi prestupni
vazba.

Délka zastavky je zpravidla

na jednu az dvé soupravy, podle
intenzity vozidel. Svétla Sitka
zastavky by méla byt minimalné
2 m, zpravidla vice s ohledem
na mnozstvi cestujicich.

Usporadani

C
(Césti veFejnych prostranstvi 2
Zastavky tramvajf a autobusti i 4

[ PRAVIDLA: NASTUPNT HRANA ]

Uvadéné vysky odpovidaji aktualnim moznostem vozového parku DPP.
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24cm

Bezbariérové pfistupna nastupni
hrana tramvajové zastavky,
zejména ostrivku.

20cm

Bezbariérové castecné pristupna
nastupni hrana pro sdruzené
zastavky autobus( a tramvaji,
mysy u vozovek, videriské
zastavky a autobusové zastavky
s pfimym pfijezdem a odjezdem.

17cm

Bezbariérové castecné pristupna
nastupni hrana pro autobusové
zastavky v zalivu.

Zastavi-li vozidlo vic neZ

cca 10 cm nebo je-li nutny
nastup z vozovky, neni umoznén
komfortni a bezbariérovy pfistup
do vozidla vefejné dopravy.

IPR/SDM/KVP :
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Zastavky tramvaji a autobust

ZASTAVKOVY OSTRUVEK

Cestujici vyckavaji na samostatném ostrivku
mezi tramvajovou trati a vozovkou, zastavka
tramvaji miiZe byt sdruzena s autobusy.

VZdy musi byt zajistén alesponi jeden zcela
bezbariérovy pfistup v ¢ele nebo na konci zastavky
pomoci pfechodu pro chodce, na opa¢ném konci by
méla také byt moZnost troviiové pfekonat komunikaci.

Stanicujici vozidla vefejné dopravy nijak
neomezuji provoz ostatnich vozidel.

Na zatiZenych komunikacich je vhodné na hrané mezi
vozovkou a ostrivkem doplnit zabradli. Na zklidnénjch
ulicich byvéa vhodnéjsi zabradli nerealizovat!¢-2°®!

a umoznit volny pohyb lidi mezi chodnikem a ostrtivkem
v celé jeho délce. Komfort lze zlepsit pomoci zvySené
vozovky podél ostrivku nebo ¢asovym ostriivkem.

V ptipadé blizkosti svételné signalizované
kfiZovatky nebo pfechodu pro chodce je tieba
zajistit pfimé bezbariérové napojeni. Vyspadovani
vyckavaci plochy k vozovce pro bezbariérovy prechod
v ramci délky ostriivku je nevhodné, s vyjimkou
velmi Sirokych nastupnich ostravki. MoZznym
feSenim miiZe byt naopak zvyseni vozovky.

Cyklisticka integra¢ni opatfeni ve vozovce by
méla byt zachovana, umoznéno by mélo byt
[C2.06]  §l 7ACSN 73 6425-1. Autobusové, trolejbusové

a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté: ¢ast 1: Navrhovani
zastavek. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2007-05. Norma
uvadi pouziti zabradli vzdy, kdyZ na ostrlivek navazuje jizdni pruh.
Zejména pro zklidnéné ulice je toto opatfeni zcela nevhodné,
naopak chodctim se méa usnadnit ptistup na nastupni ostrtivek.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

alespori vzajemné mijeni jizdnich kol a osobnich
vozidel (3,75 m), v opatném piipadé je Zadouci
maximalné zaZit vozovku (na cca 3,00 m).

— TRAMVAJOVY OSTRUVEK
SE ZVYSENOU vOzZOovKOU

Zvyseni vozovky do Grovné chodniku
po celé délce zastavky umoZnuje komfortni
a bezbariérovy pfistup cestujicich na ostrivek
a slouZi jako opatfeni ke zklidnéni dopravy.

Re3eni je vhodné na zklidnénych ulicich naptiklad
v historicky zaloZenych mistech a tam, kde neni
mozné zajistit z prostorovych a provoznich divodt ani
plnohodnotny Siroky ostriivek, ani zastavkovy mys.
Predstavuje urcitou alternativu k videriské zastavce.

— CAsovY oSTROVEK

Pfi pfijezdu vozidla vefejné dopravy do zastavky
jsou ostatni vozidla zastavena pomoci

svételné signalizace pfed zastavkou.

Reseni je vhodné jako doplnék standardni
Gpravy pro zvyseni bezpecénosti vSude tam, kde
vyssi pocet cestujicich pfechazi vozovku v okamziku
nastupu do vozidla vefejné dopravy, zejména
v piipadé stavajiciho tzkého ostriivku, u ostrivku
se zvySenou vozovkou nebo u videriské zastavky.

[ PRAVIDLA: ZASTAVKOVY OSTRUVEK ]

Tramvajovy ostriivek u zatizenych,
zejména vicepruhovych vozovek je
potfebné fesit se zabradlim v celé
délce ostrvku kvali ochrané

i usmérnéni cestujicich. Pfistup
by mél byt standardné zajistén

z obou stran, minimalné jeden

z nich musi byt bezbariérovy.
>[D.5.7.1 Zabradli/s. 233]

Tramvajovy ostrivek

u zklidnénych jednopruhovych
vozovek je vhodnéjsi Fesit bez
zébradli s volnou pristupnosti

po celé délce. Bezbariérovy
pfistup by mél byt alespofi z jedné
strany, lépe z obou.

§! 71 CSN 73 6425-1, Autobusove,
trolejbusové a tramvajové zastavky.

Bezbariérovy piistup

na tramvajovy ostrlivek se
standardné umistuje v Cele
a na konci zastavky formou
sniZzené obruby.

Bezbariérovy pfistup v délce
ostrivku standardni §ifky pomoci
snizené obruby je nevhodny,
protoZe zhorSuje moznost pohybu
po ostrivku i vystup a nastup

do vozidel vefejné dopravy.



Bezbariérovy pfistup na tzky
tramvajovy ostriivek je vhodné
fesit zvySenou vozovkou,
prednostné alespori u Cela
zastavky.

Komfortni bezbariérovy pfistup
pres zklidnénou jednopruhovou
vozovku na tramvajovy ostrivek
je moZzné Fesit zvySenou vozovkou
v celé délce tseku.

[ PRIKLADY: ZASTAVKOVY OSTRUVEK ]

113 SdruZenéd zastavka pro
tramvaje a autobusy
[ Praha 6, Prasny most ]

114 Opodstatnéné zébradli

na tramvajovém ostrdvku

u prilehlé vicepruhové vozovky

na ulici zatizené motorovou
dopravou s mistem pro prechazeni
v Cele zastavky

[ Praha 7, Korunovaéni']

115 Vhodné zvysend vozovka
podél tzkého tramvajového
ostrivku véetné bezbariérové
Gpravy pro nevidomé

[ Brno, Silingrovo ndmésti |

116 NezvySena vozovka — Gzky
tramvajovy ostrivek bezbariérové
pfistupny jen v Cele zastavky

[ Praha 7, Strossmayerovo ndmésti ]

Usporadani i C
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ZASTAVKOVY MYS
(ROZSTRENY CHODN{IK)

Zastavkovy mys je uren pro tramvaje, pfipadné
také pro autobusy a pfinasi zpravidla nejvy3si
komfort pro cestujici, ktefi nastupuji do vozidel
vefejné dopravy piimo z chodniku.
Mys rozsifuje chodnik a je bezbariérové
pfistupny v celé jeho délce. V pfipadé obtiZznych
sklonovych pomért plati poZadavek na bezbariérové
zpiistupnéni alespoii na koncich a ve stfedni ¢asti.
Sitka chodniku pro pohyb lidi by méla byt pfictena
k §ifce vyckavaciho prostoru pro cestujici. Pfi malém
mnozstvi chodcti a cestujicich a zejména ve stisnénjch
pomérech je moZné oba prostory z ¢asti €i zcela sloucit.
Stanicujici vozidlo vefejné dopravy zastavi viechna

za nim po kolejich. Osova vzdalenost koleji by v dopravné
zatiZenych ulicich méla byt 3,50 m a usnadriovat tak
prijezd rozmérnéjsich vozidel po tramvajovém télese.

Pfipadna integracni opatfeni cyklodopravy jsou pferusena,
vhodné miiZe byt naznaceni bezpe¢ného priijezdu

jizdnich kol mezi kolejnicemi pomoci piktograma

vCetné zajisténi dobrého povrchu. Cyklisticky prijezd

za zastavkou je v zastavéném tzemi zpravidla nevhodny.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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Zastavky tramvaji a autobust

[ PRAVIDLO: ZASTAVKOVY MYS ]

Zastavkovy mys je soucasti
chodnikové plochy, kterou
rozsifuje. Nastupni hrana
vyZzaduje priblizeni a zvyseni
obruby k tramvajové trati.

Osova vzdalenost koleji 3,50 m
umoziiuje prlijezd rozmérnéjsich
vozidel po tramvajovém télese.

[ PRIKLADY: ZASTAVKOVY MYS ]

117 Kvalitné provedené
zastavkové mysy ve vstficné
poloze proti sobé

[ Praha 1, JindFisska ]

118 Neprovedeny zastavkovy
mys — bariérovy pfistup

| do tramvaje

[ Praha 1, Karlovy ldzné ]

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

VIDENSKA ZASTAVKA
(zvYSENA VOZOVKA)

Videniska zastavka je zpravidla urcena pro
tramvaje, pfipadné kombinovana s provozem
autobus, kde cestujici nastupuji do vozidla vefejné
dopravy z chodniku pfes zvySenou vozovku.

Re3eni se uplatni zejména v ptipadé, kdy neni vhodné,
aby byl tramvajovy pas pojiZzdény ostatnimi vozidly pro
zajisténi plynulosti provozu vefejné dopravy a kde zaroven
z prostorovych dtvodl neni mozné zfidit ostravek.

Ostatni vozidla jedou v samostatném jizdnim pruhu
mezi nastupni hranou a pési plochou, nenajizdéji
na tramvajovy pas. Stanicujici vozidlo vefejné dopravy
zastavi ostatni vozidla, ktera jej nesmi objizdét
ani podjiZzdét. Zastaveni vozidel se da podpofit
Casovym ostrivkem pomoci svételné signalizace.

V piipadé kombinovaného provozu s autobusy je
nezbytné zohlednit osovou vzdalenost koleji.

ZvySena plocha vozovky musi byt svym povrchem
a charakterem jasné identifikovatelna jako vozovka.
Optimalni je povrch Ziviény, nikoliv dlazdény, aby lidé
pak myIné necekali ve vozovce a neomezovali prijezd
vozidel. V§jimkou je videriska zastavka ve sdileném
prostoru, viz Sdileny prostor »[C.1.1/s. 66], kde
po vozovce projizdi pouze vozidla obsluhy.

Cyklisticka integra¢ni opatfeni jsou v misté zastavky
zpravidla pferusena, mtzZe byt vhodné zachovat
alespori vzajemné mijeni jizdnich kol a osobnich
vozidel. V odivodnénjch pfipadech Ize realizovat
cyklistickou videnskou zastavku, kdy se tato Gprava
pro jizdni kola chova obdobné jako tradi¢ni videriska
zastavka a pro ostatni vozidla jako zastavkovy mys.

[ PRAVIDLA: VIDENSKA ZASTAVKA ]

v

L

Videnska zastavka umoziiuje
bezbariérovy nastup z chodniku
do vozidel vefejné dopravy pres
zvySenou vozovku.

Cyklisticka viderniska zastavka
(zejména ve stoupani)

u kontinuédlniho samostatného
cyklistického pruhu umoziuje
bezbariérovy nastup pres zvyseny
cyklisticky pds, pro ostatni vozidla
se chova jako mys.



[ PRIKLADY: VIDENSKA ZASTAVKA ]

119 Videfiské zastévka s jasné
Citelnym a odlisitelnym
charakterem vozovky a chodniku
[ Praha 2, Albertov ]

120 Videfiska zastavka

! s chodnikovym charakterem pasu

urceného pouze pro obsluhu
objektd, nikoliv pro prijezd
[ Praha 7, Letenské ndmesti ]

5 121 Cyklisticka videriska zastavka

[ Rakousko, Videri ]

122 Neprovedend videriska
zastavka — bariérovy pFistup
do tramvaje

[ Praha 7, Cechiiv most |

ZATKOVA ZASTAVKA

Zastavka zatkového typu je obdobou zastavkového mysu
pro tramvaj nebo zastavky v jizdnim pruhu pro autobus.
Pro oba sméry jsou zastavky umistény vstficné, uprostied
se nachazi fyzicka zdbrana (napf. délici pas) proti objizdéni

stanicujicich vozidel vefejné dopravy ostatnimi vozidly.
Zvysuje komfort a bezpedi pro cestujici,
pési vazby se zpravidla nachazeji na obou
strandch zastavek bezprostfedné pted nebo
za stanicujicim vozidlem diky moZnosti virazného
zkraceni odstupil od stanicujicich vozidel.
Tento typ zastavky se da vyuZit jako jedno z opatfeni
zklidiiyjicich dopravu v ulici. Zaroven neni pfilis
vhodny na vyrazné dopravné zatiZenych ulicich.

[ PRAVIDLA

Usporadani

C
(Césti veFejnych prostranstvi 2
Zastavky tramvaji a autobusii ¢ 4

: ZATKOVA ZASTAVKA ]

[ PRIKLAD: ZATKOVA ZASTAVKA ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Zatkovéa zastavka vyrazné
zklidiuje ostatni dopravu. Mezi
vstiicné umisténé zastavky je
vloZena fyzicka zédbrana v podobé
déliciho pasu, ktera brani
objizdénf stanicujiciho vozidla.

Zatkova zastavka zajistuje velmi
komfortni pfistupnost i pfechazeni
diky moznosti vyrazného zkraceni
odstupdl od stanicujicich vozidel.

123 Zatkova zastavka s délicim
ostrlivkem ve stfedu sdruZena pro
tramvaje a trolejbusy

[ Brno, Klusackova |
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Zastavky tramvaji a autobust

ZASTAVKA v )TzDNIM PRUHU

Cestujici nastupuji do vozidel vefejné dopravy pfimo
z chodniku, feSeni je obdobou zastavkového mysu,
avsak nastupni hrana zastavky je plidorysné zpravidla
ve shodné linii jako navazujici obruba chodniku.
Stanicujici autobus vetejné dopravy zastavi vsechna
ostatni vozidla v daném jizdnim pruhu. V pfipadé
dvoupruhové obousmérné komunikace musi byt zcela
zfejmé, zda je moZné stanicujici autobus objiZdét ¢i nikoliv.
V ptipadé vice soubéznych jizdnich pruht je mozné jej
objet pfilehlym jizdnim pruhem. Umisténi pfi¢né pési
vazby nesmi ohrozit pfechazejici chodce, pfedeviim
s ohledem na jejich viditelnost pies stanicujici vozidlo
ostatnimi fidi¢i. UmoZnuje blizké komfortni navaznosti.

Cyklisticka integra¢ni opatfeni jsou v misté zastavky
pferudena, avsak Sitkové poméry by v souladu
s pozadavky jejich skladebnosti mély byt zachovany.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA: ZASTAVKA V JIZDNIM PRUHU ]

v

Autobusova zastévka v jizdnim
pruhu je z hlediska vefejného
prostoru pfiznivéjsi a komfortnéjsi
feseni, Zddouci je minimalizovat
vodorovné dopravni znaceni.

Na ulici s podélnym stanim
automobild je zastavkovy mys

pro autobus nejlspornéjsi

feseni z hlediska dopravy v klidu

i nejprivétivéjsi z hlediska
cestujicich, autobusového provozu
i kvality vefejného prostoru.

[ PRIKLAD: ZASTAVKA V JIZDNIM PRUHU ]

124 Zastavka nebyla provedena

v jizdnim pruhu, vyckavaci prostor
je zbyte€né stisnény a feseni
stezky bylo nakladnéjsi

[ Praha 6, Roztockd ]

ZASTAVKOVY ZALIV

Cestujici nastupuji do autobusti pfimo z chodniku

a stanicujici autobus nijak neomezuje ostatni vozidla.
Re3eni je viak vyrazné prostorové naroéné a zpravidla
realizovatelné pouze na tkor plochy, ktera by jinak byla

uréena pro chodnik nebo nedopravni aktivity, coZ je
v misté zastavky a ¢ekani cestujicich problematické.
Umisténi pfi¢né pési vazby nesmi ohrozit
prechazejici chodce, pfedevsim s ohledem na jejich
viditelnost pres stanicujici vozidlo ostatnimi fidici;
s ohledem na délku pfechazeni je vhodné umisténi
mimo najezdovy a vyjezdovy klin, ¢imZ dochazi
k nekomfortnimu prodluZovani pé&sich vazeb.

Cyklisticka integra¢ni opatfeni probihaji kontinualné
podél zalivu, pferusena by v tomto Gseku méla

byt pouze v odiivodnénych piipadech (jestliZe je

z diivodu vysoké intenzity provozu alespon ¢astecny
zaliv opravdu nezbytny a zarovenl nezbjva dostatek
prostoru pro chodnik a vy¢kavaci prostor zastavky).



[ PRAVIDLA: ZASTAVKOVY ZALIV ]

[ PRIKLAD: ZASTAVKOVY ZALIV ]

Autobusova zastévka v zalivu
neni pfilis vhodné feseni, chodnik
je zlzen v misté prichodu

a soucasné cekani ¢i pohybu
cestujicich. Nepfima trajektorie
jizdy snizuje komfort i pro
cestujici.

Pro kvalitni pfistaveni autobusu
do zastavky v zalivu je nutné
zajistit dlouhy néajezdovy klin. PFi
jeho nedostatecnych parametrech
pak zastavuji autobusy daleko

od nastupni hrany, protoZe pfi
prijezdu hrozi poskozeni autobusu
o0 nastupni hranu.

125 Autobusova zastavka v zalivu
zuzuje chodnik a nenabizi
dostatecny cekaci prostor

[ Lazné Bohdanec, ndmésti |

Usporadani i C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
Cyklisticka opatfeni : 5

C.2.5 Cyklisticka opatreni

Cyklisticka opatrent zvysuji
bezpecnost uzivani jizdniho kola
na verejnych prostranstvich.

PouZivani jizdniho kola v Praze stale ¢astéji slouzi
k dopravé, nejen k rekreaci. Cyklisticky pohyb hraje
sice doplnkovou, ale pfesto nezanedbatelnou roli.

V soucasné dobé zavadéna opatfeni maji za cil zlepsit
podminky pro jizdu na kole po mésté plo$né v celém
Uzemi, nikoliv jen ve vybranych trasach. Podstatou
pristupu je ,rozjezdit na kole® ¢ast populace alespon
castecnym zlepSenim podminek v dohledném ¢asovém
horizontu formou levnéjsich a rychlejsich aprav.

Zakladem pfistupu je, Ze cyklista je fidi¢ a jizdni kolo
bezmotorové vozidlo. Jizdni kola se standardné pohybuji

ve vozovce, nikoliv na chodniku, cyklisté sdileji prostor
s ostatnimi fidi¢i. Zavddéna opatfeni kladou diiraz
na zvySeni bezpefnosti provozu ve vozovce a ochranu
chodct pied jizdnimi koly i ostatnimi vozidly.

Podpora multimodalniho dopravniho chovani
v Praze, rozsifeni nabidky riznych zejména udrzitelnych
zplisobd pohybu a usnadnéni jejich kombinovani
vede ke zvySovani kvality Zivota a vefejného prostoru.
Rada hl. m. Prahy pfijala v roce 2010 koncepci,¢2-°7
kterd ma za cil zvysit podil cest vykonanych
na jizdnim kole ze sou¢asnjch 0,5 % v zimé a 2 %
v 16té do roku 2020 na cca 3% v zimé a 7 % v lété.

[C2.07] 7 Rada hl. m. Prahy. Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hLm. Praze do roku
2020. 35. jednani Rady hl. m. Prahy 26. ffjna 2010.

Pokud se podafi, aby jizdni kolo vyuZivalo vice
lidi, mtiZe byt opodstatnéné budovat dalsi nakladnéjsi
a prostorové naro¢néjsi infrastrukturu piivétivéjsi pro
vétsi ¢ast populace. Soucasné plati, Ze stejna opatfeni se
pro vice lidi, protoZe si vSichni na cyklisticky
provoz a konkrétni ipravy postupné zvykaji.

Na vétsiné tzemi pfevaZuje pfedevsim sdileni
prostoru s ostatnimi vozidly, pfipadné s chodci, protoze
zpravidla neni dostatek prostoru pro samostatnou
cyklistickou infrastrukturu nebo jeji realizace
s ohledem na charakter prostoru neni vhodna.

Pfi niZ8ich rychlostech a intenzité pohybu je
spolec¢né sdileni prostoru snadnéjsi a vhodnéjsi. Naopak
s rostoucimi rychlostmi a intenzitami pohybu stoupa
poZadavek na oddélovani jednotlivych uZivatelskych
skupin a vymezeni samostatnych ¢asti prostoru
uréenych pfednostné prave pro né. K tomu slouZi
zejména integratni opatfeni cyklodopravy, ktera
vhodné podkresluji doporuceny prijezd na kole.

V klidovém tizemi je zpravidla vhodné umoZnit
prijezd jizdnich kol vSemi sméry, a to bez zvlastnich
opatfeni nebo dopliikové pomoci integra¢nich opatfeni.

Podrobnéji viz metodické a osvétové materialy.[¢2-08]

[C2.08] 7 CACH, Tomas. Metodickd pomiicka pro
vyznacovani pohybu cyklistit v HDP. 05/2009 + rozsitena
pracovniverze 07/2010. 72 CACH, Tomas a kol. Praha
cyklisticka: brozura a vystava. 2009 +2010.
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[ PRAVIDLA: CYKLISTICKA OPATRENT ]

2014 i IPR/SDM/KVP :
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PFi ndvrhu verejného prostranstvi
nabizime lidem moZnost volby
priijezdu na kole a logickou
prostupnost Gzemfi. Cyklisty nenf
zadouci vodit proti pfirozenosti

a sméru jejich pohybu.

Cyklisticky provoz (obdobné jako
ostatni dopravni infrastruktura)
nesmi ohroZovat chodce

a cyklisticka opatfeni by neméla
prilis omezovat pési pohyb ani
prostupnost Gzemi.

Integracni opatfeni vhodné
podkresluji doporuceny prijezd
jizdnich kol tam, kde by se
zpravidla bézné bez zvlastnich
Gprav odehréval. Zajistuji

viak odpovidajici prostorové
podminky a napomahaiji lepsimu
vzajemnému souZiti.

Cyklopruh mezi parkovanim

a chodnikem je prostorové
narocnéjsi nez cyklopruh

ve vozovce kvili potfebnym
bezpecnostnim odstupdm,

v zékladni velikosti neumozriuje

vzajemné predjizdéni jizdnich kol.

Problematicky je dale v oblasti
kFizovatek s ohledem na pési
vazhy a rozhledové poméry.

Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Pri vytvéreni cyklistickych
opatfeni pro jizdu soubézné

s ostatnimi vozidly je nezbytné
zajistit alespoit minimalni
navrhové parametry. Pokud to
neni mozné, je vhodnéjsi danou
Gpravu nerealizovat a ponechat
spoleny provoz.

Je vhodné nabizet dualni moZnost
prijezdu na kole zejména mimo
souvislou zastavbu. Jde o mozZnost
volby mezi sdilenim prostoru

s vozidly (pro rychlejsi prijezd),
nebo s chodci (pro pomalejsi
prijezd).

[ PRAVIDLA: PROVOZ JIZDNICH KOL ]
Pohyb jizdnich kol ve vztahu k motorové a ostatni bezmotorové dopravé

Provoz spolecny

Jizdni kola nemaji vymezen sviij
vlastni prostor, plné ho sdileji

s ostatnimi.

Provoz spolecny prerozdéleny
Jizdni kola sdileji prostor

s ostatnimi, ale jejich pohyb je
caste¢né usmérnén.

Provoz ¢astecné oddéleny
Kombinace oddéleného

a spolecného pohybu ve vztahu
k rznym skupindam uZivateld.

Provoz oddéleny

Jizdni kola se pohybuji ve své
vlastni samostatné vymezené
Casti prostoru.



PREHLED OPATRENI
PRO ZOHLEDNENT CYKLISTICKEHO PROVOZU

Pfehled opatfeni pro zohlednéni cyklistického provozu
pfedstavuje zakladni moZnosti opatfeni, dopravniho
znaceni a reZim, které usnadiuji sdileni vefejného
prostoru pro cyklisty a vSechny ostatni uZivatele.

Musi byt vhodné pouZivany zejména s ohledem
na charakter vefejnjch prostranstvi a v souladu
s celkovym provoznim uspotadanim.

[ INTEGRACNI OPATRENT ]

Upravy napomahajici sdilenf prostoru s ostatnimi vozidly

Piktogramovy koridor

naznacuje doporucenou stopu
préjezdu na kole (cyklisttim

i ostatnim) a zajidtuje vhodné
prerozdéleni spole¢ného provozu.

Pfi pravé strané jizdniho pruhu
umoziuje vzajemné mijeni
jizdnich kol a pfinejmensim
osobnich vozidel (rozmérngjsi
vozidla jej pojizdéji), zpravidla
na zatiZzenych ulicich.

Ve stfedu jizdniho pruhu

za sebou se viemi ostatnimi
vozidly, napfiklad ve zGZenych
mistech pfi jizdé po tramvajovém
pasu.

Dale slouZi pro naznaceni
k¥izovatkovych prijezda

a prefazeni, napfiklad po
cyklotrase, nebo pro naznaceni
pohybu ve zklidnénych
cykloobousmérkach.

- Ve zmen3ené podobé bez

smérového znaku napomaha
sdileni prostoru a orientaci
ve zklidnénych oblastech.

Vlyznacen pouze vodorovnym
znacenim ve standardni (V 20)
nebo zmen3ené (V 15) velikosti.

126 Piktogramovy koridor pro
cyklisty (V 20)

127 [Praha 10, VrSovickd ]

128 [Prahal, KFiZovnické ndmésti]
129 [Praha 7, Dukelskych hrdind ]

Usporadani | C 103

(Césti veFejnych prostranstvi 2

Cyklisticka opatfeni @ 5

Cyklopruh

je samostatny cyklisticky jizdni
pruh ve vozovce, slouZi k oddéleni
provozu jizdnich kol a ostatnich
vozidel, zejména na dopravné
zatiZzenych ulicich. Vyznacuje se
vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim (V 2b+V 14+IP 20).

¢ 130 Vyhrazeny jizdni pruh (IP 20)

131 [ Praha 10, V Olsindch ]

Ochranny cyklopruh
(viceagelovy pruh)

je cyklisticky pruh ve vozovce,

ktery zajistuje vzajemné mijeni
min. jizdnich kol a osobnich
vozidel a maze byt pojizdény

V soucasnosti v Cesku nenf
legislativné Fesen, obdobného
G¢inku lze zatim docilit
vyznacenim piktogramového
koridoru pro cyklisty (V 20) pfi
prostorovém zajisténi vzajemného
mijenf jizdnich kol a osobnich
vozidel.

| 132 [ Rakousko, Videri ]

133 [ Nizozemi, Nijmegen ]
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[ ZKLIDNENE OBLASTI A PROSTUPNOST UZEMI ]
Dil¢i opatieni zohlediujici cyklodopravu

Bus + cyklopruh

je samostatny jizdni pruh

ve vozovce spolecny pro jizdni
kola a dal37 vybrana vozidla
vefejné dopravy (zpravidla
autobusy, popf. taxi ¢i tramvaje),
oddéleny od provozu ostatnich
vozidel. PouZiva se zejména
na dopravné zatizenych ulicich
a je vyznacen vodorovnym

i svislym dopravnim znacenim
(V 2b+V 15+IP 20).

¢ 134 Vyhrazeny jizdni pruh (IP 20)
135 [ Praha 10, VrSovickd ]

Prostor pro cyklisty

je prostor pred stopcarou

na svételné fizené kiZzovatce.

i Cyklista ceka na zelenou zcela
vpfedu a rozjizdi se do kfiZovatky
- prvni. Standardné se prostory
umistuji pro vsechny sméry

jizdy a jsou vyznaceny pouze
vodorovnym dopravnim znacenim
(V19).

136 [ Praha 2, Palackého namésti ]
137 [ Praha 10, VrSovickd ]

¢ Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Nepiimé levé odboleni

je doporuceny zplsob odboceni
vlevo realizovany nadvakrat (,tah
koném*) na frekventovanych

a vicepruhovych komunikacich.
Jde o bezpetnéjsi, ale pomalejsi
zpUsob vhodnéjsi pfedevsim
pro pomaleji jedouci cyklisty,
ktefi zlistavaji stale napravo

od projizdéjicich vozidel. Lze
jej zajistit mnoha zplsoby
formou stavebnich i dopravné-
organizacnich dprav a oznacit
svislym dopravnim znacenim (IS
10e).

138 Navést doporuceného
zpusobu odboceni cyklistl vlevo
(IS 10e)

139 [ Praha 10, Vrsovickd ]

Povoleny smér jizdy cyklistl
umoziuje odlisny zplsob
prijezdu jizdnich kol

oproti ostatnim vozidlim

v ramci fadicich pruhl nebo

v kiiZovatkach. V jizdé na kole

[ze pokracovat tam, kam ostatni
vozidla nesméji. Opatfeni zlepsuje
vzajemné souZiti ve spolecném
provozu. Oznacuje se pomoci
svislého dopravniho znaceni

(E 12¢), lze vyznatit i vodorovnym
znagenim.

140 Radici pruhy(IP19)apovoleny
smér jizdy cyklistd (E 12c)

141 Prikazany smér jizdy vpravo
(C 2b) a povoleny smér jizdy
cyklistd (E 12¢)

142 [ Praha 2, Rumunskd ]

Cykloobousmérky

umozriuji obousmeérny

provoz jizdnich kol v ulicich

s jednosmérnym prijezdem
ostatnich vozidel. Zajistuji
vyrovnanou dopravni obsluznost
lizemi pfi zachovéni zabrany pro
nezadouci prdjezdnou motorovou
dopravu bez negativnich dopadd
na cyklodopravu. Na zklidnénych
ulicich je zpravidla vhodné pouze
oznaceni svislym dopravnim
znacenim a popf. dopliikové
pomoci piktogramovych koridor,
v kontaktu s intenzivnéjsi
automobilovou dopravou je
potfebné feSeni se samostatnym
cyklistickym pruhem ¢&i pasem;
protismérny provoz mdze byt také
spolecny s vefejnou dopravou;
oznacuje se dodatkovymi
tabulkami E 12a a E 12b nebo E 13
pod B2alP 4.

" 143 Jednosmérny provoz (IP 4b)

a jizda cyklistd v protisméru (E
12a)

144 Zakaz viezdu viech vozidel
(B 2) a vjezd cyklistl v protisméru
povolen (E 12b)

145 [ Praha 6, Pelleova ]

146 [ Praha 8, Kfizikova ]

1 147 [ Praha5, Lidickd ]



Zakaz vjezdu vSech motorovych
vozidel

je opatfeni umoziujici volny
prijezd jizdnich kol a zamezujici
priijezdu viech motorovych
vozidel v daném misté a sméru.
MUze slouZit pro zajisténi
cyklistického prajezdu hrdlem
zamezujicim prljezdu motorové
dopravy, po samostatné cesté
nebo Gcelové komunikaci apod.

148 Zakaz viezdu vsech
motorovych vozidel (B 11)
149 [ Praha 12, Komorany ]
150 [ Praha 1, Kozi]

151 [ Praha 8, Na Zertvéch |

Z6na 30

je tvofena ulicemi s maximalnim
omezenim rychlosti do 30 km/h
(v oblasti oznacené svislym
dopravnim znagenim IP 25a):

z hlediska jizdy na kole je Zadouci
zachovat spole¢ny provoz

s ostatnimi vozidly, zajisténi
volné prostupnosti pomoci
cykloobousmérek a pFes hrdla
zamezujici prijezdu ostatnich
vozidel.

152 Z6na 30 (IP 25a)
153 [ Praha 8, KFiZikova ]

Obytna z6na

je sdileny prostor s motorovou
dopravou s omezenim rychlosti
do 20 km/h s preferenci
bezmotorového pohybu

a nedopravnich aktivit (v oblasti
oznacené svislym dopravnim
znacenim IP 26a). Z hlediska
jizdy na kole byva oproti ostatnim
vozidlim potfebné zajisténi
volnéjsi prostupnosti.

154 Obytna zéna (IP 26a)
155 [ Praha 1, ndmésti Republiky ]

Césti veFejnych prostranstvi

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Cyklisticka opatfenf 5

P&si zéna

je prostor pro pési pohyb

a nedopravnf aktivity, standardné
je vhodné legalizovat moZnou
jizdu na kole pomoci symbolu
jizdniho kola na dopravnim
znaleni (IP 27a); ostatn{

vozidla mohou vjizdét v piipadé
stanovené vyjimky rychlosti do 20
km/h.

156 P@&3i zona (IP 27a)

157 [ Praha 1, Viclavské namésti ]

Stezka pro chodce s povolenym
vjezdem jizdnich kol

je liniova obdoba pési zony

s povolenym vjezdem jizdnich kol.

158 Stezka pro chodce (C 7a)
s dodatkovou tabulkou (E 12)
159 [ Praha 2, Rasinovo ndbrezi |
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[ SEGREGACNT OPATRENT ]

i Cyklisticka opatrent

¢ (asti vefejnych prostranstvi

Opatfeni fyzicky oddélena od automobilového provozu

Stezky

umoziiuji prtijezd vedle vozovky
(pFidruzenym prostorem) nebo

po samostatné komunikaci. Provoz

~ je spolegny s chodci, oddéleny,
| pfipadné samostatny. Zfizovani
| stezek je vhodné zpravidla

| mimo souvisle zastavéné dzemi,

nejcastéji dochazi ke sdilenf
prostoru spolu s ostatnim
bezmotorovym pohybem (p&3i,
brusle apod.). Stezky se oznacuji
svislym dopravnim znacenim (C 9
/C10/C8/CT7+E13).

160 Stezka pro chodce a cyklisty
(C9a)

161 Stezka pro chodce a cyklisty
(C10a)

162 [ Praha 12, Modrany ]

163 [ Praha 4, Podolské nabrezi ]
164 [ Praha 2, Roztockd )

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prejezd pro cyklisty

umoziiuje jednosmérny nebo
obousmérny prdjezd jizdnich

kol pFes vozovku. MiZe byt
samostatny nebo pfimknuty

k pfechodu pro chodce.

S vyjimkou SSZ fizeného prejezdu
musf davat cyklista pfednost
ostatnim vozidlim. Byva vyznacen
vodorovnym a svislym dopravnim
znatenim (IP 7 / V 8a nebo V 8b).

| 165 Pfejezd pro cyklisty (IP 7)

166 [ Praha 7, ndbrezi Kapitina
Jarose ]

? Prekonavani vijezdd na mista lezici
mimo pozemni komunikaci

musi zachovat stavebni

i psychologickou kontinuitu
stezky ¢i pasu, véetné mozného
zvyraznéni odliSnym materialem,
barevnosti ¢i piktogramy.
Preferovany je tak nepreruseny
bezmotorovy pohyb na vefejnych
prostranstvich oproti pFicné
vazhé.

167 [ Praha 4, Podolské ndbrezi ]
168 [ Praha 6, Podbabska |

Misto pro pfekonani komunikace
je spolecnym prostorem pro
pohyb pésky a na kole v pFi¢né
vazhé ptes vozovku s preferenci
prijezdu vozidel na komunikaci.
Lze ho pouZivat i samostatné
(nap¥. pro chodce jako misto

pro prechazeni), v Cesku zatim
nenf ustanoveno pfesné pouZiti
dopravniho znaceni.

169 [ Némecko, Hamburk ]
170 [ Usti nad Labem, PFistavni ]

SdruZeny prechod pro chodce

a prejezd pro cyklisty

je spolecnym prostorem pro
pohyb pésky a na kole v pFi¢né
vazhé ptes vozovku s preferenci
tohoto bezmotorového pohybu
pred vozidly na komunikaci.

Toto opatfeni zatim v Cesku nenf
legislativné jasné definované, ale
v nékterych pfipadech s nim lze
minimalné prostorové a stavebné
pocitat v ramci pFipravenosti.
BéZny prechod pro chodce
umozriuje pouze chlzi a vedeni
kola, nikoliv jizdu na kole.

171 [ Pardubice, Jahnova |
172 [ Pardubice, Rokycanova ]



[ CYKLOTRASY ]

o |-

HLUBOCEPY
A12

4 I

Cyklotrasy

V Gzemi lze pro usnadnéni
orientace vyznacit doporucené
trasy pro prdjezd na jizdnim

4 kole pomoci smérového znatent,

ve mésté zpravidla formou
LZzlutého® svislého dopravniho
znaceni (IS 19+IS 20+IS 21). Tato
Uprava neurcuje dopravni rezim.

173 [ Praha, Zlichov ]

174 [ Praha, Ruzyné |

175 [ Praha, Horni Mécholupy ]
176 [ Praha, Dolni Pocernice ]

NN

C.2.6 Parkovani

Parkovani vozidel na verejnych
prostranstvich musi vhodné
doplnovat a podporovat jiné,
zejména pobytové aktivity.

Nezbytnym predpokladem fungujicich
vefejnych prostranstvi je ucelend
parkovaci politika mésta.

Parkovani slouZi pro zajisténi dopravni obsluhy tzemi.
Zejména v tradiéni zastavbé se vétSina navstévnického
i reziden¢niho (vazaného) stani motorovych vozidel
nachdazi pfimo na vefejnych prostranstvich. U novych
staveb a souborli by se podstatna ¢ast parkovacich stani

méla dostavat na soukromé pozemky, zpravidla do garazi.

Stani vozidel musi umoZniovat volnou prostupnost
vefejnych prostranstvi bez vytvareni souvislych
bariér. Z hlediska kvality prostoru je zpravidla
vhodnéjsi podélné stani, nejlépe formou samostatnych
parkovacich mist v ramci pasu se stromofadim.

Parkovani jizdnich kol je na vefejnych
prostranstvich zpravidla pouze kratkodobé az
sttednédobé, optimalné zajisténé pomoci stojant
nebo obdobné fungujiciho mobiliate.

Usporadani i C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
Parkovani : 6

STANI v uLICI

Hlavnim problémem zpravidla bjva zvySena poptavka

po odstaveni osobnich vozidel pfimo v ulici, ktera

za soucasného stavu pfevySuje moznou nabidku.

Parkovaci stani se pfitom ¢asto zfizuji aZ na hranici

fyzickych moZnosti prostoru, za snesitelnou mezi

z hlediska komfortu a bezpe¢nosti zejména pésiho

pohybu a na tikor veSkerjch pobytovych aktivit.
ZkuSenosti z Prahy i jinych mést dokladaji, Ze

neustalé navySovani po¢tu parkovacich stani nepfinasi

ocekavané zlepseni. Zvyseni nabidky zptsobuje i zvétseni

poptavky, protoZe se vic fidi¢i rozhodne na daném misté

automobil odstavit. Pfesyceni prostoru parkujicimi vozidly

znemoznuje ostatni, zejména pobytové funkce v ulici.
Noveé ztizovana parkovaci stani neni

zpravidla vhodné vytvaret na tkor stavajicich

vzrostlych ¢i hodnotnych stromi.

PARKOVACT POLITIKA —

CENA VEREJNEHO PROSTORU

Nezbytnym pfedpokladem pro zdravé fungovani
vefejného prostoru je parkovaci politika hl. m. Prahy
pro celé tizemi mésta, ktera zajisti dlouhodobé vyvaZeny
a jednotny pfistup k feSeni dopravy v klidu. Parkovaci
politika by méla byt soucasti planu udrZitelné mobility.
Vefejny prostor je cenny, parkovani v ném pfitom

za soucasné situace probiha zpravidla bud zcela zdarma,
nebo za relativné nizky poplatek (pro rezidenty).

Cilem parkovaci politiky je pozitivnim zplisobem
ovlivitovat chovani obyvatel a navstévnika a tim sniZovat
poptavku po parkovacich kapacitach. Nastrojem je
Casové omezeni délky stani, zpoplatnéni parkovani

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

IPR/SDM/KVP

- 107

2014



108 |

2014

C : Usporadani
2 | Casti vefejnych prostranstvi
6 : Parkovani

(pro navstévniky i rezidenty), sdilenf parkovaciho
stani (riznymi subjekty béhem dne a noci), sdileni
vozidel (car sharing), podpora vefejné dopravy,
cyklodopravy a pésiho pohybu (cesta neni vykonana
automobilem), podpora kombinované dopravy (P+R
umozni pfesunuti poptavky pro dojizdéjici) a dalsi.
Parkovaci kapacity v centru mésta Ize zvySovat aZ
po vycerpani pfedchozich nastrojd, navic by mély byt
pfednostné umistované mimo vefejna prostranstvi.
UZiti legislativnich podminek a ekonomickych
nastroji by mélo 1épe zohlednit cenu vefejného
prostoru, a to i v kontextu ceny soukromého prostoru.

Verejné prostranstvi nema slouZit pouze pro parkovani.

Podstatou spravného pfistupu je hledani vyvazeného
zastoupeni moznosti parkovani a ostatnich, zejména

pobytovych a pésich aktivit na vefejném prostranstvi.

SDILENT VOZIDEL

(CAR SHARING)

Pro domacnosti i firmy, které nepottebuji auto kazdy
den, zejména v husté osidlenjch ¢astech mésta, mtze
jeden sdileny viiz (car sharing) nahradit nékolik
soukromych vozidel. JiZ pfi zapojeni fadové stovek
uZivatell dochazi k samovolnému ,vyparkovani®
nékolik kilometrd dlouhé fady odstavenych vozidel.
Tento prostor 1ze vyuZit pro pobytové aktivity

a celkové zkvalitnéni vefejného prostranstvi. V ulici
je vhodné pro tato vozidla zfizovat vyhrazena stani.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

KOMBINOVANA DOPRAVA

Je vhodné podporovat kombinovani vefejné hromadné

a individualni dopravy. Pro odstaveni automobild se

uziva oznaceni P+R (,park & ride®), které je vhodné

zfizovat pfedevsim na okraji Prahy a ve Stfedoceském

kraji v ndvaznosti na kapacitni vefejnou dopravu

(pfiméstska Zeleznice, metro, tramvaj). Kapacitni stani

je vhodné zajistit mimo vefejny prostor, optimalné

v ramci hlidanych garaZi nebo parkovaciho objektu.
Pro odstaveni jizdnich kol se uZiva oznaceni B+R

(,bike & ride*), které je vhodné zfizovat nejen na okraji

mésta a v regionu, ale i v ramci centralni ¢asti mésta.

Pro jizdni kola je vhodné nabidnout volné pfistupné

parkovani v kombinaci s hlidanym stanim. Dochazkova

prestupni vzdalenost by méla byt co nejkratsi tak,

aby byla podpofena volba kombinovani dopravy,

od odstaveného jizdniho kola by k vefejné dopravé

nemélo byt dale neZ od zaparkovaného automobilu.
Pro kratké zastaveni s vystupem nebo nastupem

spolucestujicich se pouZiva parkovani K+R

(,.kiss & ride“) a je vhodné jej umistovat v ramci

uli¢niho profilu co nejbliZe k pfistupu ke stanicim

a zastavkam vetejné dopravy. Nejvhodnéjsi byva

podélné stani v samostatném parkovacim pasu.

ZASOBOVANT

Na vefejnjch prostranstvich je tfeba zfizovat mista

pro kratkodoba zastaveni pro zasobovani (vykladku

a nakladku) tak, aby byla zajisténa dopravni obsluha
tzemi (zejména pro obchody, sluzby, vyrobu, ale

i pro potfeby rezident) a zaroveii aby nedochazelo

k nelegalnimu stani na chodnicich. Vymezena parkovaci

mista mohou byt zfizena v ramci parkovaciho pasu nebo
jasné pfimo v ramci chodnikové plochy pfi zachovani
dostate¢né komfortnich podminek pro pési pohyb

a vyvaZenych proporci vefejného prostoru. Misto pro
zasobovani miZe byt ¢asové omezeno, zejména v piipadé
sdileného prostoru nebo stani na chodniku. V pésich
zénach je vhodné umoznit zasobovani ve vymezeném
Case (zpravidla v rannich hodinach). V obytnych

zdnach je naopak citlivé vyznaceni mist vhodné.

PARKOVISTE

Ztizovani samostatnych, zejména velkokapacitnich
monofunkénich ploch parkovist ve vefejném prostoru by
mélo byt aZ posledni moznosti, jak zajistit poZadovana
stani rovnomérné v ramci uli¢nich profil nebo mimo
vefejny prostor, zejména do podzemnich garaZi.

Plochy pro parkovani je vhodné kombinovat s moZnosti
jinych aktivit, které se mohou proménovat v ¢ase
(naprfiklad trzisté, kulturni a spoletenské akce apod.).
Dopravné-inZenyrsky vzhled a dopravni znaceni by mély
byt potlaceny ve prospéch esteticky kultivovanéjsiho
feSeni, s méstotvornym nebo pfirodé blizkym
charakterem v zavislosti na lokalité a zptisobu vyuZiti,
viz napfiklad ->[s19 Parkovani/s. 112]. Z hlediska
mikroklimatu je vhodné zajistit pfiméfené ¢lenéni ploch
a zastoupeni zelené (zejména stromil) tak, aby nedochazelo
k neZadoucimu pfehtivani ploch a byl zajistén pozvolny
odtok destové vody, resp. jeji vsakovani pfimo na misté.




[ PRAVIDLA: PARKOVANT AUTOMOBILU ]
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zakladni rozmér pro podélné
parkovéni

Zakladni zplisob odstaveni
vozidel ve mésté, pouzitelny

na vsech typech ulic, v souvislém
pasu zpravidla ve vozovce nebo
formou jednotlivych parkovacich
mist, kde je vhodné zaclenéni

do stromofradi.

S5mx25m

délka 4,5 + 0,5 m nad chodnik
zakladni rozmér pro kolmé stani
Je vhodné pouze v mistech

s nizkou intenzitou provozu. Pro
preruseni souvislého pasu vozidel
a usnadnéni pohybu chodcl je
vhodné prokladani vysazenou
chodnikovou plochou nebo
zatlenéni do stromoradi.

Aby nedochéazelo k zuzovani
chodniku pfesahem vozidla, je
tfeba délku stanf zkratit o 0,5 m
ve prospéch rozsiteni chodniku
tak, aby se parkujici vozidlo
kolem zastavilo o hranu chodniku
ve spravném misté.

Pro 8ikmé stanf plati stejna
pravidla jako pro kolmé, hloubka
se lisi v zavislosti na dhlu stani
vici jizdnimu pruhu.

Parkovani pro hendikepované
osoby je vyhodné zvysit az

do Grovné chodniku:

je vyrazné odliseno od ostatnich
stanf a zajistuje bezbariérovy
pfistup k vozidlu.

U dopravné zatiZenych ulic je
vhodné zajistit bezpe&nostni
odstup nebo zvétsit velikost
parkovaciho stani pro vozitkare,
vzdy musi z(stat zachovana

priichozi sitka chodniku.

Zejména na vyznamnych ulicich
je vhodné umistovat kratkodoba
Casové omezena stani pro

zésobovani, ktera je mozné fesit
v ramci chodnikové plochy.

Je vhodné prostfidani parkujicich
automobill se stromy nebo
méstskym mobiliafem,
prerusovani vysazenymi pfechody
nebo rozsifenim chodniku pro
predzahradku kavarny.

Usporadani

C
(Césti veFejnych prostranstvi P2
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Parkovani

Parkovéni ve vozovce
(nevyznacené nebo vyznacené
pouze dopravnim znacenim) je

u novych a rekonstruovanych ulic
zpravidla méné vhodné.

Pas pro parkovani je zpravidla
vhodné odlisit jinym materialem
i barevnosti, napfiklad dlazbou
vedle Zivicného povrchu vozovky.
>[D.1.1.2 Pojizdéné povrchy/s. 137]

Pokud to situace umozniuje, je
vhodnéjsi vymezit jednotliva
parkovaci mista mezi stromy,
zélivy v pochozi ¢asti chodniku
apod.
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[ PRAVIDLA: PARKOVANT JIZDNICH KOL ]
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Okolo stojanu na kola je

nutné pocitat s prostorem pro
manipulaci a umisténi jizdniho
kola.

->[D.5.2 Stojany na kola/s. 212]

Stojany na kola je vhodné umistit
misto parkovaciho stani pro
automobil, v linii stromofadi nebo
v pasu spole¢né s dalsimi prvky
nadzemni infrastruktury. Nesmi
byt umisténé tak, aby vytvéarely
bariéru pohybu.

Stojany na kola se umistuji
zejména v blizkosti vyznamnych
cild, napfiklad u staveb obc¢anské
vybavenosti. Déale by mély byt
rovnomeérné rozmisténé zejména
v ulicich kompaktni zastavby.

B+R (bike & ride)

je specifickym pripadem
parkovani v navaznosti

na verejnou, zejména kapacitni
kolejovou dopravu. Vhodna je
zde kombinace volné pfistupnych
stojan( na vefejném prostranstvi
a uzavreného krytého prostoru

s hlidanym stanim.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA: PARKOVISTE ]

Mista pro parkovani vozidel
hendikepovanych osob a jizdnich
kol by méla byt blize cili cesty
nez ostatni a byt bezbariérové
pristupna.

Plochy pro parkovéni je
vhodné kombinovat s moZnosti
jinych aktivit, které se mohou
proménovat v ¢ase.

Rovnomérné rozmisténi strom0
pomaha snizovat prehfivani
zpevnénych ploch.

Nezpevnéné a vegetacni
plochy umoziuji vsakovani

a pozvolnéjsi odtok destové
vody bez negativnich dopadl
na infrastrukturu.

[ PRIKLADY: PARKOVANT ]

177 Vhodnym zplisobem fe3ené parkovaci zalivy se stromofadim

[ Praha 6, Bubenec |

178 Nevhodné Gprava Sikmého
stani formou dopravniho znaceni
na chodniku, kde parkujici vozidla
zuzuji prachozi profil

[ Praha 9, Lovosicka |

179 Nevhodné dprava Sikmého
stani stavebnim provedenim

na chodniku, kde parkujici vozidla
zuzuji prichozi profil

[ Praha 6, Bubenec ]
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180 Mobiliaf umistény

do parkovaciho pasu v rezidencni
: Ctvrti

[ Dansko, Kodari |

518 OBRATISTE

181 Vyhrazena stani pro car
sharing na vefejném prostranstvi
! s nabidkou rtiznych typd vozidel
[ Rakousko, Videri ]

184 Vhodné tlenéni parkovisté pomoci vzrostlych stromdi i Vpfipadé komunikace zaslepené pro automobilovy provoz je
[ Némecko, Berlin | i nevhodné pouze mechanicky vloZit vozovkové obratisté pro vozidla
¢ bezteSenf celkové kompozice prostoru a pfirozeného bezmotorového
pohybu: tento pfistup cely prostor degraduje.
182 Parkovani jizdnich kol
ve vozovce v ramci parkovaciho
pasu
[ Rakousko, Videri ]

185 Stani pro zasobovani :
umfsténé do parkovaciho zélivu : I
a omezené ¢asovym rezimem :
[ Rakousko, Videri ]

183 Stojany na kola podélné
ke sméru chize na uzsim
chodniku slouzi soucasné jako
antiparkovaci zabrana pro auta
[ Spanélsko, Madrid ]

V pfipadé feSeni zdanlivého detailu jako zaslepeni komunikace

pro automobhilovy provoz je Zadouci Fesit prostor jako soucast
architektonické kompozice celku tak, aby umoziioval volny komfortni
pohyb pésky a prlijezd na kole, plsobil pfijemnym pobytovym, nikoliv
utilitdrnim dojmem apod.
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V pfipadé feSeni parkovisté a jeho napojeni je nezadouci postupovat
pouze mechanicky podle dil¢ich pfedpisd: vysledkem je prostor,
kterému zbytecné dominuje automobilovéd doprava a ktery selhdva

z hlediska komfortu a Casto i bezpecnosti pro ostatni uZivatele.

* »
* %

[ pfi névrhu plochy pro parkovani je Zadouci fesit prostor jako
celek nejen z pohledu (zejména automobilové) dopravy tak, aby byl
vysledkem funkéni a komfortni prostor pro vsechny, pfipadné mlze
v ramci Casové proménlivosti slouZit i jinym aktivitam.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

s20 KOLME STANT

Nevhodné fesené kolmé stani zuzuje chodnik, vytvafi bariéru v pohybu
a narusuje proporce vefejného prostoru rozsitenim plochy vozovky.

¥ % %

Vhodné feseni kolmého stani fyzicky i vizualné rozsifuje chodnik,
umoZziuje pfitnou prostupnost a zmensuje plochu vozovky.

C.2.7 Hriste

Détska hristé nahrazuji prirozenou
zkusSenost se svétem. Herni prostredi by
mélo umoznit setkani ditéte s proZitky
redlného svéta véetné priméreného
rizika, které vede k ponaucent.

Vefejna htisté a zafizeni pro volnocasové aktivity
poskytuji alternativu k soukromym sportovnim
zatizenim, ke sportovnim arealtim uvnitf Skol a hfistim
v matefskych Skolach. Pfedstavuji ur€ity benefit,

kter§ mésto poskytuje svym obyvatelGm. Mésto je

diky neformalnim hfistim atraktivnéj$im mistem pro
Zivot. Hristé prodluzuji délku pobytu na vefejnjch
prostranstvich a jsou velmi dobrym nastrojem pro
feSeni socialnich problémd, od vychovy malych déti

a mladeZe po vytvafeni komunitniho Zivota a pfijemného
sousedského prostfedi. Hfisté pro volnocasové aktivity
by mély byt z diivodu své specificnosti a tésné vazby
na okolni prostranstvi vZdy navrhovany individualné.

Détska hristé jsou jednou z nejcastéjsich realizaci
pobytovych Gprav vefejnych prostranstvi, do kterych
je investovano také nejvice vefejnjch prostfedki.

Pfi tvorbé nového détského htisté se v soucasnosti
velmi ¢asto hledi na kritéria, jako jsou nizké naklady
na drzbu, neznicitelnost, odolnost proti vandalismu,
pfehlednost, bezpecnost jednotlivych prvkt a ochrana
pfed méstskym provozem. Herni prvky nebo dokonce cela
h¥isté jsou ¢asto rozdélovana podle vékovych kategorii.



Extrémni snaha o bezpecnost a odolnost détskych hrist
vSak dité spiSe izoluje od skutecného svéta a znemoziuje
vSestranny rozvoj jeho osobnosti. Herni prostfedi by
mélo umoznit setkani ditéte s proZitky redlného svéta
vCetné pfiméfeného rizika, které vede k ponauceni.

MOZNOSTI RESENT DETSKYCH HRIST
Volba lokace pro umisténi détského htisté by méla
vZdy zohlednit prostorovou kompozici a charakter
sirsiho okoli. Negativni piisobeni okolniho prosttedi
znehodnocuje pozitivni aspekt samotného hfisté.

Détska hfisté by z hlediska vazby na pfirozené okoli
neméla byt primarné oplocena. Ve specifickych situacich,

na rudnych méstskych prostranstvich nebo na mistech,
kde je nutné zajistit bezpecnost déti pred provozem, je
vSak oploceni Zadouci. Takové oploceni by vSak mélo

poskytnout mimo svou utilitarni funkci pfidanou hodnotu

napt. vytvofenim specifického vnitfniho prostfedi,

kompaktni vnéjsi podoby nebo mtiZze samo o sobé fungovat
jako herni prvek (kreslici tabule, boulder). Navrh oploceni
by mél vychazet z celkové kompozice daného prostranstvi

a Sirsich urbanistickych souvislosti a nevytvaret vysoké

a vizualni bariéry v souladu s kapitolou Oploceni
>[D.5.7.3/s. 238]. Alternativni zptisob oploceni lze

zajistit napf. formou nizkych kef(, bylin nebo zidek, které

zaroven poslouZi jako liniové lavicky. HfiSté je také moZné
vymezit snizenim nivelety nebo pouhou zménou povrchd,

viz kapitola Pochozi a sdilené povrchy >[D.1.1.1/s. 132].

Usporadani, proporce a kapacita htisté by mély
odpovidat charakteru SirSiho okoli. Détské hristé
napt. v rozvolnéné zastavbé modernistického mésta
miZe vyuZit prostorového benefitu a pracovat

s vétSimi rozestupy jednotlivych prvkl nebo jejich
velkorysejs$imi rozméry, viz dale Verejnd prostranstvi
sidlist »[B.2.7/s. 51]. Jako pfirodni herni prvky

1ze v tomto pfipadé vyuzit bohatsi krajinné zazemi
(terénni zmény, potoky, skalky, stromy, porosty).

Vefejna prostranstvi maji nabidnout mista pro hru déti
citlivé a promyslené vsazena do skutec¢ného svéta. Toho
je mozné dosahnout navrhem prvkd, vegetace a povrchi
nebo programu hristé, které budou néjakym zptisobem
interpretovat své okoli. V okoli feky je napfiklad moZné

pracovat s nivni vegetaci — loukou, vrbinami, které umozni

alternativni herni program jako pleteni pomlazek apod.
Program détského hfisté by se nemél omezovat
pouze na tzkou vékovou skupinu. Sdileni prostord
a prvkd riznymi vékovymi skupinami mtize
vyznamneé prispét socidlni inkluzi. Rodi¢m, ktefi
déti na htisti hlidaji, je vhodné zajistit atraktivni
prostiedi pro delsi pobyt. Navrhem soustavy stold
se sezenim nebo misty pro piknik, spolecenské hry
a venkovni workshopy je moZné rovnéZ podpofit
vyznam hfisté jako lokalniho komunitniho ohniska.
Pfi ndvrhu détského htisté je od pocatku
vhodné spolupracovat s odbornikem, ktery
bude dané hfisté schvalovat, zaroven je vhodné,
aby zpracovatel navrhu zce spolupracoval
s femeslnikem, ktery jednotlivé prvky realizuje.

Alternativnim zptisobem realizace détského hfisté miize
byt samostatny herni prvek umistény na vetejnjch
prostranstvich, ktery zajisti blizsi kontakt ditéte se
skuteénym svétem a optimalné umozni jeho vyuZziti

i dal$imi vékovymi skupinami, pfikladem jsou velké

Usporadani : C
Casti vefejnych prostranstvi : 2
Hriste @ 7

sedaci objekty, sochy, Uméni na vefejnych prostranstvich
->[D.9/s. 273] apod. U téchto prvkil je vhodné pracovat
s evokacnimi prvky, které jsou pro déti atraktivni.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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. 0 Détska hristé a jina hFisté pro v Kazdé dité ma nehledé na svij v Py o Pfi vybéru hernich prvkd je
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PFi vybéru lokace pro umisténi
) WW hFisté je nutné zohlednit &ir&i

. urbanistické souvislosti. Plochy
pro potencialni umisténf hrist

a komunitnich ohnisek by mély

Navrh détského hfisté by mél
pracovat s interpretaci okolniho
prostedi, s lokalnimi materialy
a s pfirozenou vegetaci.

PFi navrhu hfisté je nutné
vSechny prvky, které jsou

jeho soucasti (lavicky, kose,
oploceni), navrhovat s ohledem
na bezpecnost a vyssi zatéz,

[N
i\\
\

: @ nebot mohou byt pfirozené

byt vymezeny v podrobné Gzemné W ,’f\'
: Ty vyuzity pro détskou hru.

planovaci dokumentaci.
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Détska hfisté a jina h¥isté pro
volnotasové aktivity by méla

. byt vZdy navrhovéna autorsky
7 \\ a individiualné v zavislosti
iy, o na lokalnich podminkéch.
G Usporadani, proporce a kapacita
i 7o Y vivex ~ -
e htisté by mély odpovidat
N s e g > X v .
s 4 1 charakteru $ir3iho okoli.
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v

K névrhu oploceného hFisté by
mélo dochézet pouze v piipadé,
Ze je to vhodné Feseni z hlediska
bezpecnosti a prostorového
usporadani daného prostranstvi
a Sirsich urbanistickych
souvislosti.

¢ Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Uvedenf hfisté do provozu je
podminéno certifikaci z hlediska
bezpelnosti, navrh autorského
herniho prvku je vhodné
konzultovat s certifikacnim
pracovnikem jiz ve fazi navrhu.

Na détském hristi je vhodné
zajistit atraktivni prostfedi pro
del3i pobyt rGiznych vékovych
skupin. Soucasti navrhu hristé
by mély byt soustavy stold se
sezenim a misty pro piknik,
spolecenské hry nebo venkovni
workshopy.



[ PRIKLADY: HRISTE ]

186 Neformalni hfisté mohou utvaret ohniska komunitniho Zivota
a napomahat socialni inkluzi
[ Némecko, Berlin, Park am Gleisdreieck ]

188 Pfiklad hernich prvkd, které jsou atraktivni pro riizné vékové
skupiny. Takové hfisté mGzZe pfispivat socialni inkluzi

zcela béZnym mobiliafem
[ Némecko, Berlin, Park am Gleisdreieck ]

[ Svédsko, Stockholm, Vasaparken |

189 Jednoduché herni prvky
spolecné se skupinou stromd

a dalsi pfirozenou vegetaci mohou
utvaret atraktivni a pfirozené
hernf prostredi

[ Nizozemi, Naarden ]

190 Priklad feSeni hFisté bez
oploceni v rozvolnéné zastavbé
modernistického mésta

[ Chrudim, Pozdrnikd ]

187 Détské hiisté by mélo poskytovat pfirozeny prostor pro hru
déti, jehoZ soucésti jsou rliznorodé aktivity, které souvisi s pobytem
v exteriéru

[ Nemecko, Berlin, Park am Gleisdreieck ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

191 Atraktivni hernf prostfedi tvorené modelaci terénu v kombinaci se

Usporadani
(Césti veFejnych prostranstvi
HFisté
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192 U hernich prvki s hloubkou
padu do 1m miiZe byt jako
dopadovy povrch volen mlat nebo
travnik. Tim je mozné névrh hristé
zjednodusit

[ Praha 7, Letenské sady |

193 Vhodné je volit herni prvky,
které v sobé maji ukotvenou
néhodnost. Prvky, které jdou
rozloZit a sloZit nebo vyvoléavaji
reakce dalsich prvkd

[ Svycarsko, Vrin ]
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C.2.8 Hospodareni s deStovou vodou

Tradi¢ni zptisob odvodriovant, ktery
uprednostriuje rychlé odvedeni vody
kanalizaci do ek, je treba postupné
nahrazovat tzv. decentralizovanym
systémem odvodriovani, ktery je zaloZen
na principu zasakovani v misté dopadu
destovych srazek, nejlépe primo

na odvodnovanych pozemcich.

Vyznam spravného hospodateni s deStovou vodou ve mésté

stoupa Gmeérné ristu podilu zpevnénych a urbanizovanych

ploch, které neumoZriuji pfirozené zadrZovani destové

vody. Vefejna prostranstvi s ohledem k rozloze pfedstavuji

nezanedbatelnou ¢ast méstské krajiny, navrh vefejného

prostranstvi mtZe hydrologicky cyklus vyznamné ovlivnit.
Pfi navrhu vefejného prostranstvi je potfeba

zajistit odvedeni vody z dGvodu ochrany a bezpecnosti

stavby. Na druhou stranu rychlé odvadéni kanalizaci

a soustfedéni vody do jednoho proudu vede k narudeni

malého vodniho cyklu, k vys$si ¢etnosti a sile povodni,

k vy$simu kolisani teplot a pfehfivani mésta béhem

horkych letnich dnt, ke zvySenému znecistovani tokt,

Skodam na majetku a ekosystémech vlivem eroze

a k vy$$im naklad@im na vystavbu a tdrzbu stokoveé sité.
Tradi¢ni zptisob odvodniovani, kterj upfednostiuje

rychlé odvedeni vody, je tedy potfeba nahradit

tzv. decentralizovanym systémem odvodnovani

(DS0), ktery je zaloZen na principu feseni odvodnéni

v misté dopadu destovych srazek s vyuzitim

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

zasakovani, odpafovani a pozdrZeni odtoku diky
zvysené reten¢ni schopnosti tizemi. (62091

K prvktim decentralizovaného systému odvodnovani
patfi zpevnéné plochy umoziujici plosné zasakovani, jako
je dlaZba se Sirokou sparou, Stérkovy travnik, propustné
asfalty a propustné pryZové kryty, dale zasakovaci
prtlehy, kam je svedena voda z komunikace, a to bud
ve vegetacnich, vétSinou travnikovych pasech mezi
chodnikem a komunikaci, nebo jako soucast rozsahlejsich
ploch parkd. V pfipadné $patnych zasakovacich
pomért je zasakovaci prileh rozsifen o retencni piikop,
kam voda z priillehu prosakuje a kde se akumuluje
a odkud dale pomalu odtéka destovou kanalizaci.

Pfevazna vétSina vefejnych prostranstvi je
v soucasnosti odvodiiovana konvencénim zptisobem.
Uspésna pfeména vyzaduje detailni systémové fesent,
stanoveni priorit a strategii pfemény pro jednotlivé
typy vefejnych prostranstvi, aby spliiovaly zaroven
veSkeré dalsi funkéni a estetické poZadavky.

Nezbytné je vypracovat Metodiku navrhovani
systému decentralizovaného odvodnéni na vefejnych
prostranstvich Prahy a aktualizovat Generel
odvodnéni hl. m. Prahy, viz Obecné analytickeé,
strategické a metodické dokumenty ->[navrh Strategie
kvality vefejnych prostranstvi/odst./s. 10].

[C2.09]  Vsouladus 7 Politika tizemniho rozvoje Ceské
republiky 2008. Vyd. 1. Brno: Ustav izemniho rozvoje, 2009. 86
5. ISBN 978-80-87318-04-1. Schvaleno vladou CR 20. 7. 2009
.V zastavénych Gzemich a zastavitelnych plochach vytvaret
podminky pro zadrzovani, vsakovani i vyuZzivani destovych vod
jako zdroje vody a s cilem zmirfiovani u¢inkd povodni.”; 71 Zakon
¢.254/2001 Sb., o vodach: § 5: odst. 3 a vyhlagka ¢.501/2006
Sb., 0 obecnych pozadavcich na vyuzivani Gzemi: odst. 5, pism. C.
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Decentralizovany systém
odvodiovani vyZaduje
integrované feSeni v rdmci
verejného prostranstvi jako
nedilné soucésti krajinafskych
Uprav, a to s ohledem na mistni
charakter.

Vzdy je potfeba nejprve provérit
mozZnost zasakovani, pokud
neni, je potfeba zajistit alespon
dostate¢nou filtraci a retenci,
ktera redukuje, procistuje

a zpomaluje vodu vypousténou

do stokového systému ¢i vodotece.

Decentralizované odvodiovani

se maze uplatnit v kazdém
vefejném prostranstvi, nemoznost
zasakovani pfimo v ulici lze Fesit
zapojenim blizkych parkovych
ploch do systému odvodnéni.

Konkrétni ndvrh hospodareni

s destovou vodou musi vychéazet
z posouzeni hydrogeologické
situace feSeného Gzemi.

Je vhodné, aby zamyslené vodni
plochy v parcich, jezirka a dal3i
okrasné nadrze byly navrhovany
také z hlediska vodohospodarské
role.

Udrzbu o decentralizovany
systém odvodnéni je nezbytné
zaclenit do planu péce o vefejné
prostranstvi a delegovat
zodpovédnost a financni
prostiedky na péci o systém.

[ péce je totiz decentralizovana.

Césti veFejnych prostranstvi
Hospodafeni s de3tovou vodou

N M

[ PRIKLADY ]

194 Integrované feSeni — pobytova louka plni roli
zasakovaciho prilehu
[ Nizozemf, Nijmegen ]

neZ navazujici travnik
[ Francie, Seine-Saint-Denis ]
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PRVKY






DitlleZity je nejenom
vzhled jednotlivych
prvkil, aleijejich viiv
na celkovou kvalitu

vefejnych prostranstvi.

Nejobsahlejsi ¢ast manualu se tyka prvka vefejnych
prostranstvi. Na pfedchozi ¢asti, které se vénuji viznamu
vefejnych prostranstvi a systému uspofadani jejich ¢asti,
prvky navazuji popisem jednotlivich konkrétnich detaild.
Pravidla pro prvky jsou formulovana tak, aby zohlednila

roli a vliv prvku na celkovou kvalitu vefejnych prostranstvi.

Cilem neni popsat prvek sam o sobé, ale stanovit zasady
jeho navrhovani s ohledem na celek. Zaroven manual

v tuto chvili nenabizi komplexni vicet prvka formou
katalogu, nejprve je nutné nastavit zakladni pfistup.

TYPIZACE PRAZSKYCH PRVKU

Pro posileni identity mésta a jeho image je Zadouci, aby

v Praze byly pouZivany typicky praZské prvky. V Praze se
nyni pouziva mnoho riiznorodych fad standardizovaného
mobilidte, které identitu mésta spiSe oslabuji. Typicky
prazskeé prvky je z tohoto divodu tfeba sjednotit. Takto
jednotné by mély byt béZné prvky, které se objevuji po celé
Praze na metropolitni Grovni. Neznamena to, Ze na Grovni
Ctvrti, lokality nebo specifického vefejného prostranstvi
musi vZdy byt pouZity pouze tyto standardizované prvky.
Specifické prvky naopak musi reflektovat charakter
prosttedi. I lokalita mtZe mit sv{ij vlastni vzhled prvkd,
ktery je navrZen dle mistni situace. Pokud v3ak v daném
misté neni Zzadouci vytvatet vlastni design prvki a jde

o béZné doplnéni, je Zadouci prvek vybrat ze Skaly typicky
prazskych prvka. Z tohoto divodu je nyni tikolem mésta
iniciovat vznik Katalogu vybaveni vefejnych prostranstvi,
viz Obecné analytické, strategické a metodické dokumenty
~[navrh Strategie kvality vefejnych prostranstvi/

odst./s. 10]. Katalog by mél nabidnout fadu vyrobkd

pro jednotlivé prvky vefejnjch prostranstvi (napf. lavicky,
ko3e, zabradli, sloupy osvétleni, vefejné toalety apod.)

Prvky D

a podrobnéji popsat, jakym zptsobem a kde (napf. v jaké
méstské oblasti) je vhodné jednotlivé vjrobky pouZit.
Katalog by mél pfedevsim usnadnit vibér samospravam
a spravetim pfi bézném doplnéni nebo vimeéné prvka.
Katalog by mél také podrobnéji nastinit postup nahrazeni
stavajictho mobiliafe za typizovany. Zadoucf nenf
zahlceni o dalsi typy prvki ani viména vsech prvka
najednou. Iniciovano by mélo byt postupné dopliiovani
novych prvka a vimeéna prvki, které jiz doslouZily.

Do doby, nez bude Praha mit Katalog vybaveni
vefejnych prostranstvi, je vhodné bézné utilitarni
kovové prvky sjednocovat pouZitim jednotné
barevnosti dle kapitoly Materidly a povrchy prvkii
~>[D.1.2/s. 147]. Standardni prazské prvky by mély
byt jednoduché, Gcelné a snadno udrZovatelné.
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122 D Prvky

»Je pomerné jednoduché utratit
penize za dalnici nebo stavbu
mostu, ale je podstatné narocnéjsi
udélat to takovym zpiisobem, aby
zaroven vznikl kvalitni verejny
prostor. Je normdalni, Ze to vyvolava
konflikty, protoZe se musi sladit
velmi odlisné zajmové skupiny.“

JEAN-PIERRE CHARBONNEAU
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Prvky D

Schéma vlastnictvi a spravcl jednotlivych ¢asti a prvkd vefejnych prostranstvi

Reklama Chodnik Kontejnery Stromy a vegetace

+ Soukromé + MC (spravce a odpadkové kose + Stromy u silnice: TSK
vlastnictvi MC nebo TSK)  mimo zastavky VHD + Parky: MZ0 MHMP
a sprava + MHMP (spréavce Lesy
(reguluje (spravce TSK) hl.m.Prahy)
samosprava) - MC

0znaénik zastavek
+ Tram (MHD): DP Praha, a.s.
+ Bus (MHD): DP Praha, a.s.

(u zastavek aspofi jedné linky
DPP) nebo TSK (u ostatnich
zastavek) nebo MC (dotasné pred
pfedanim TSK do spravy)

PristfeSek

« JCDecaux

« DP Praha, a.s.
- MC

Trakéni vedeni
« DP Praha, a.s.

+ Stozary trakéniho vedenf:
DP Praha, a.s.

- Sloupy vefejného osvétlent:

Svételné signalizacni

zafizeni

+ TSK (spréavce
ELTODO, a.s.)

e SSZ: TSK
DS, EOV:

Restauraéni
pfedzahradky
+ Soukromy najemce
\\- Pronajima MC

+ Pronajima TSK

« DP Praha, a.s.
Lavicky mimo pfistiesky
§ - DP Praha, a.s.

ANSNNRRNRRN NN NNN

Kanalizace a vodovod
« PVS (sit)
+ PVK (sluzba - distribuce)

Teplovod
+ Prazska
teplarenska, a.s.

Méstsky mobiliaF
« MC
+ Soukromé subjekty

AT O

ahaa.s. —)DCT
: Prazska
ynarenska, a.s.
- Radite telefonni
sité: 02 Czech
Republic, a.s.

=

=

Zastavkovy

ostrivek nebo mys,

nastupisté tram

+ Néstupisté tramvajovych
zastavek: DP Praha, a.s.

+ Spréavce komunikace
(TSK, MC, RSD)

Tramvajové téleso

+ DP Praha, a.s.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\. Ostatnf komunikace: MC ANN NN QNN QY
X

Kabely

+ NN silnoproud:
PRE distribuce, a.s.

+ Signélni a datové:
rtizni spravci

\\
Vozovka

+ Délnice: RSD

+ Vlybrana sit mistnich
komunikaci: MHMP
(spréavce TSK)

(spravce TSK nebo MC)

Plynovod
+ Prazska plynarenska, a.s.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy !
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D.1 Materialy a povrchy

Pouziti kvalitnich materialti
zvySuje atraktivitu
a vyuzivani mista.

Volba materialti a povrchtl
by méla vychazet z lokalniho
charakteru, historickych
souvislosti a celkové
kompozice verejného
prostranstvi.

Materialy a povrchy vefejnych prostranstvi zastavaji
viznamnou roli v poznavani prostorového, ¢asového
a ideového kontextu mista. Pfi tvorbé prostiedi je
zapottebi vyuZivat reprezentacni potencial materialt
a jejich schopnost referovat o historickém, ideovém,
kulturnim, spole¢enském ¢i estetickém kontextu.
Materialy a povrchy vefejnych prostranstvi by mély
reflektovat pamét mista a jeho pfirozeny charakter.
Pfi budovani novych povrchii vefejnych prostranstvi,
rekonstrukei a revitalizaci téch stavajicich je vhodné
vyuZivat zejména specifické mistni materialy. UZivani
materiald z lokalnich zdrojt a recyklovani pouZitého
stavebniho materialu bylo vZdy samoziejmosti. Dobie
zvoleny material hraje stéZejni roli pfi zapojovani
novych Gprav do okolniho prostfedi. Cilem novyjch
architektonickych vstuptli je navazani na principy
pvodnich historickych struktur, nikoliv vSak povrchni
pfejimani formalnich prvki jako tvaroslovi, barevnosti,
ornamentt apod. Jednim ze zpisobt takového
navazani mtze byt vyuZiti tradi¢niho materialu
zpracovaného soudobymi technologiemi. Idealni
jsou lokalni materialy a promyslené soudobé feseni
reflektujici pamét mista. Redeni pouZivajici soucasné
materialy historizujicim zptisobem je zpravidla
nevhodné. Koncepcné spravné zvoleny charakter
materialu muzZe plnit roli ornamentu mésta.-°!
Kromé historického ¢i funkéniho rozméru hraji
materialy a povrchy vefejnych prostranstvi také
dtleZitou roli v bezprostfedni smyslové zkuSenosti

[D1.01] 7 VESELY, Dalibor. Architektura ve véku rozdélené
reprezentace: problém tvorivosti ve stinu produkce. Vyd. 1.
Praha: Academia, 2008. 348 5. ISBN 978-80-200-1647-8.

Prvky D 125
Materialy a povrchy | 1

jejich uzivatelli, zejména ve vizualni, hmatové

i pohybové roviné. Okrajoveé se vSak projevuji naptiklad
i v roviné zvukové nebo ¢ichové. Struktura a barevnost
povrchti ovliviiuje pohodu uZivani prostoru.

VSechny materialy a povrchy vefejnych prostranstvi
by mély mit vysokou pohledovou i strukturalni kvalitu.
Povrchy urcené k sezeni je vhodné tvofit z materialt
s teplotni stabilitou a pfijemnych na dotek. Funkéni
a konstrukéni vlastnosti zvoleného materialu ovliviiuji
jeho odolnost, trvanlivost ¢i bezpe¢nost daného
vefejného prostranstvi. Povrchové vlastnosti materialu
jako plasticita, reflexivnost, pohltivost ¢i barevnost také
vyznamneé ovliviiuji svételny charakter prostoru.

DileZita je nejen volba materialt samych, ale i detail
napojeni a styku jednotlivych materialt a prvka.
Kvalitni feSeni navaznosti materialti vyrazné ovliviiuje
celkové ptisobeni prostranstvi a Zivotnost prvka
i povrchti. Styky dvou prvka ¢i materialt a povrchd je
tteba vZdy fesit individualné kvalitnim detailem.
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[ PRAVIDLA: MATERIALY A POVRCHY ]
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Volba materiall a povrchi by
méla vZdy primérné vychazet

z lokélniho charakteru,
historickych souvislosti, celkové
kompozice prostoru a vyznamu
daného vefejného prostranstvi.

Volba materialli a povrchi by
méla vychazet z typologie,
hierarchizace vefejnych
prostranstvi v celoméstském
kontextu a jejich zapojeni

do 3ir§iho okoli.

>[B Typologie/s. 25]

2 IPR, KMP. Metropolitni pldn: Koncept
odlvodnéni. Praha: IPR, 2014.

Primarné by mély byt uzivany
materialy z lokalnich zdrojd,
podporujici mistni specifikum

i lokalni ekonomiku. Dovazené
materialy by se mély pouZivat
pouze v odiivodnénych pfipadech.

Materialy a povrchy by mély svym

charakterem ¢i zpracovénim

reflektovat pamét mista.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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Vsechny materiély a povrchy

by mély byt v rémci daného
verejného prostranstvi barevné
sladény a spolecné tvofit jednotny

a kompozi¢né vyvazeny celek.

Pfi volbé materiall a povrchd je
dlleZité najit vhodny pomér mezi
estetickou kvalitou, odolnosti,
snadnou ddrzbou, Zivotnosti,
schopnosti kvalitniho zaceleni pfi
opravéch a pofizovaci cenou.

Schopnost pfirozeného starnuti
v Case bez ztraty kvality,
Zivotnost a odolnost by mély

byt dilezitym kritériem volby

povrchl a materiali pouZivanych

na vefejnych prostranstvich.

Materialy a povrchy je vhodné
pouzivat soudobym zpdsobem.
PouZit soucasnych materiala

a povrch( historizujicim
zplsobem je pfi novych
realizacich zpravidla nevhodné.
(V Prazské pamatkové rezervaci je
tfeba vZdy postupovat v souladu

s principy pamatkové péce.)

Na vyznamnych méstskych
prostranstvich a u vyznamnych
budov je vhodné pouZzit specifické
materialy vy3si kvality.

Viyrazné kontrastni barvy je
tfeba vzdy aplikovat velmi
obezfetné. Mohou byt vhodné
jako akcent uzity na zékladé
pevného architektonického
konceptu celkového prostranstvi.
Velkoplosna aplikace je zpravidla
méné vhodna.

Materialy a povrchy vefejnych
prostranstvi by mély byt kvalitni,
odolné, s vhodnou strukturou

a pfiméfenou barevnosti.

Dotykové plochy by mély byt

piijemné na dotek a plochy urcené

k sezeni by mély mit teplotni

stabilitu.

Detail napojeni jednotlivych

materiall a prvk( je tfeba Fesit

individualné a kvalitné. Kvalitni

feSeni ndvaznosti materialil

vyrazné ovliviiuje odolnost

a Zivotnost povrch( i prvkd.




[ PRIKLADY: MATERIALY A POVRCHY ]

196 Vhodné zvolena struktura materialu zjemnuje méfitko
a zpfijemiuje prostiedi
[ Litomysl, Zamecka ]

197 Sjednoceni povrchli pomaha zklidnénf a jasnému vymezeni
daného prostranstvi
[ Brno, Béhounska ]

Prvky D
Materialy a povrchy i 1
Podlaha vefejnych prostranstvi & 1

D.1.1 Podlaha verejnych prostranstvi

Podlaha verejnych prostranstvi
je horizontalni fasddou mésta,
které je nutné vénovat stejnou
péci jako fasaddam objekti.

Vefejna prostranstvi jsou horizontalni fasadou
mésta, které je nutné vénovat stejnou péci jako
fasadam objektd, které ji obklopuji. Povrchy
musi byt navrhovany jako plnohodnotna soucast
celkového architektonického konceptu prostoru.

Kvalita povrchti vefejnych prostranstvi je nastrojem
estetickych kvalit prostfedi, ovliviiuje kvalitu pohybu,
pocit bezpedi a pohody a ma vyrazny vliv na rozhodovani
o setrvani v prostoru. Materialy a povrchy maji
potencial byt nositelem informace pro orientaci v misté
a napomahaji pfirozené organizaci déjui v prostoru.
Z hlediska pobytovych kvalit, bezpe¢nosti a funkénosti
je nutné sledovat zrnitost povrchd, jejich rovinatost,
teplotni stabilitu, svételnou odrazivost, protiskluzové
vlastnosti, schopnost adheze apod. Volba materialu
zejména pro Pojizdéné povrchy -»[D.1.1.2/s. 137]
ovliviiuje také zvukovou pohodu mista.

Volba materialt a povrcht je vzdy zavisla
na zplisobu uzZivani daného vefejného prostranstvi
a jeho umisténi v ramci celoméstské struktury.
V historickém mésté a v nékterych pamatkové

chranénych oblastech kompaktniho mésta je
zavisla i na pamatkové ochrang.[P1-02ib1.03]
Je zapotfebi dbat nejen na volbu vhodnych
a kvalitnich povrchii novych ploch, ale také
na pravidelnou kvalitni iidrZbu ploch stavajicich.

CLENENT POVRCHU
Pro tcely manudlu jsou povrchy vefejnych
prostranstvi déleny na Pochozi a sdilené povrchy
~>[D.1.1.1/s. 132], Pojizdéné povrchy -[D.1.1.2/s. 137]
a Povrchy tramvajovych téles -[D.1.1.3/s. 142]. Divodem
fyzického ¢lenéni ploch ve mésté jsou rozdilné poZadavky
na Ginosnost, organizaci pohybu a pobytu nebo bezpeénost
uzivatelti. Pochozi plochy jsou voleny zejména z hlediska
komfortu chtize. Pojizdéné plochy vyZzaduji odolnost
odpovidajici zatéZi provozu a povrch dle typu dopravy.

V ramci jednoho vefejného prostranstvi je dtleZité
volit strukturu a barevnost materiald a povrchid
s ohledem na celkové plisobeni prostoru. Kombinace
pfilisného mnozZstvi riznorodych materialti a vzort
povrchtli zplsobuje fragmentaci vnimani celkového
prostoru a znejastiuje jeho zakladni organizaci. Vhodné
pouziti kombinace spravné zvolenych materialti poméaha

[D.1.02] A SCHUBERT, Alfréd a kol. Péce o pamdtkové
vyznamné venkovni komunikace. 1. vyd. Praha: Narodni
pamatkovy Gstav, tsttedni pracovisté, 2007. 166 s. Odborné
ametodické publikace; sv. 33. ISBN 978-80-87104-10-1.

[D.1.03]  Uprava povrchti v Prazské pamatkové rezervaci
podléha pravidlim Narodniho pamatkového tstavu. Presnéjsi
parametry povrcht v Prazské pamatkové rezervaci bude
definovat Koncepce povrchtt v Prazské pamatkoveé rezervaci,
kterd je v soucasnosti zpracovavana ve spolupraci IPR a NPUL
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definovat prostor, zklidnit dopravu, zlepsit ¢itelnost
prosttedi a sniZit tim potfebu vySkového ¢lenéni, bariér
a druhotného feSeni organizace pomoci dopravniho
znaceni. Tam, kde nelze fesit ¢lenéni ploch trovinove,
tvofi pfedél Hrany a rozhrani povrchil »[D.1.1.4/s. 145].

VOLBA POVRCHU

V historickém mésté a nékterjch ¢astech kompaktniho
meésta je Zadouci pouZivat kvalitni skladané kamenné
povrchy. Zejména v historickém mésté je tfeba respektovat

kolmo na smér pohybu. Velikost spary a material
jejiho utésnéni musi vydrZet tdrzbu vysavanim ulic.
Vzhledem k riziku promrznuti a deformace dlazby by
voda neméla pronikat do nepropustného podloZi.

OPRAVY A (iDRZBA

Historické dlaZby je nutné peclivé udrZovat, zachovavat
a obnovovat. Mnohé dlazdéné povrchy, které jsou dnes
pfekryté Ziviénym povrchem, je vhodné obnovit. Vidy
vSak must jit o komplexni obnovu vCetné celkové obnovy

zachovalé historické dlazby a dtisledné je obnovovat.
Pro vys$si komfort uzivani mohou byt dlazby na zédkladé
pevného architektonického konceptu celkového
prostranstvi dopliiovany o vhodné povrchy z prvki
na stejné ¢i vyssi kvalitativni Grovni s navazujicim
povrchem. V takovychto pfipadech je tfeba vzdy
postupovat v souladu s principy pamatkové péce.[P1-04

V kompaktnim mésté je tfeba vzdy postupovat v souladu
s charakterem daného prostranstvi a jeho vyuZitim.

V zahradnim a modernistickém mésté je vhodné uZivat
kvalitni soudobé, zpravidla prefabrikované materialy.

VAZBA SKLADANYCH POVRCHU

Skladané povrchy malého a stfedniho formatu
by mély dodrZovat zakladni pravidlo styku 3 spar
v jednom bodé. Béhoun dlaZby by mél byt vZdy

[D1.04]  Uprava povrchi v Prazské pamatkové rezervaci
podléha pravidliim Narodniho pamatkového tstavu. Presnéjsi
parametry povrchi v Prazské pamatkové rezervaci bude
definovat Koncepce povrchti v Prazské pamatkoveé rezervaci,
které je v soucasnosti zpracovavana ve spolupraci IPR a NPU.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

podloZi a jeho zhutnéni, doplnéni chybéjiciho materialu
obdobné barevnosti, formatu a struktury. V pfipadé
chodnikovych dlaZeb se vzorem by mél byt povrch vidy
zadlaZdén totoZnym materidlem a vzorem jako navazujici
plochy. V pfipadé vymény za novou dlazbu ¢i asfaltovy
kryt je nutné historickou dlazbu uskladnit pro budouci
doplniovani nebo znovupouziti v jiné lokalité mésta. Pri
apravach pochozich ploch v historickém prosttedi je
nutné zachovat rozmanitost pavodnich povrchovych
znakt jako napfiklad masivni kamenné obruby ptivodnich
otvorti do sklepti, masivni kamenné prahy apod.

Pfi rekonstrukcich chodnikd, na kterych je historicka
dlaZba pfekryta Zivici, je vZdy tfeba odkryvanou
dlaZbu pfetfidit, doplnit a znovu pouZit, u prazské
mozaiky veetné jejiho ptivodniho vzoru.P'°! Pfi zméné
ziviénych povrcht chodnikd na dlazdéné je tfeba vzdy
pocitat se snizenim visky odvodnéni, kvili uloZeni

[D.1.05] 7 SCHUBERT, Alfréd a kol. Péce o pamatkove
vyznamné venkovni komunikace. 1. vyd. Praha: Narodni
pamatkovy astav, tstfedni pracovisté, 2007. 166 s. Odborné
a metodickeé publikace; sv. 33. ISBN 978-80-87104-10-1.

dlazby a zméné podloZi, a také se svody destové vody,
které jsou mnohdy svedené pouze na chodnik.

Pro spravnou funkci, snadnou adrzbu a podporu
vlastnosti zivicnych povrchil snizujicich hlu¢nost
na vozovkach je tfeba dosahnout kvalitniho rovinného
povrchu bez jakychkoli spar a preruseni. Pokud je asfalt
v dobré kondici, ma dobré vlastnosti a neni nachylny
na poruSeni. Pfi fragmentarnich Gpravach asfaltovych
ploch je nutné uZivat asfalt stejného typu, struktury
a barevnosti, jako ma navazujici povrch. Zasadni chybou
je propad rtiznych zhutnéni, riiznost struktury riznych
materiald, chybné utésnéni spar. Pro pfedejiti propadu
je nutné pfi zhutfiovani podloZi dosdhnout stejné Grovné
zhutnéni, jakou ma navazujici povrch. Spary mezi starym
a novym povrchem musi byt vZdy strojové vytvofeny
kotou€ovymi pilami a opatfeny koneénym zapravenim
spary proti zatékani vody a poSkozeni mrazem. Povrch
asfaltovych chodnikli by mél byt pfednostné obnoven

0bvoDNOVANT POVRCHU
Velké odvodniované plochy je tfeba systematicky dopliiovat

o zasakovaci plochy a spole¢né s celkovym systémem
decentralizovaného odvodnéni likvidovat co nejvétsi
miru destovych vod v misté jejich vzniku. Pomoci mtze

[D.1.06] 7 Zasady a technické podminky pro zasahy do povrcht
komunikaci a provadéni vykopt a zasypti ryh pro inzenyrské

sité. Konec¢na oprava krytu. TSK, schvaleno usnesenim RHMP ¢.

95: tisk R-5724.2012. Material byl RHMP revokovan usnesenim
¢.127 (2014). KVP IPR v3ak povazuje za zadouci dodrzovani
plvodnich podminek z divodu zvyseni kvality finalnich

povrchil pfi sou¢asné nedostatecné koordinaci investic.



napt. pouZivani nezpevnénych ploch, ¢i zasakovaci
dlazby v misté visadbového pasu stromotadi v ulicich,
kombinace ploch klasické a zasakovaci dlazby na velkych
plochéch vefejnych prostranstvi, pfipadné pouZiti
drenaZniho asfaltu na vozovkach. Podrobnéji se systémem
odvodnéni zabyva kapitola Hospodareni s destovou

vodou >[C.2.8/s. 116] . Destova voda z ulic je vSak

z hlediska Cistoty kontaminovana a neméla by prosakovat
do suterénu objektt a ty pak zasolovat. Zejména z tohoto
ddvodu by méla byt pochozi plocha chodnikd historického
a kompaktniho mésta podél budov zpravidla nepropustna
a méla by odvadét destovou vodu smérem od domd.

[ PRAVIDLA: PODLAHA VEREJNYCH PROSTRANSTVI ]

J
—

X

Pro pochozi a pojizdéné plochy
neni vhodné pouzivat kluzké
materialy a povrchy. Vyjimku
mohou v odlvodnénych pfipadech
tvorit historické dlazby.

Odrazivé materialy a povrchy
vytvarejici osliujici plochy

je tfeba vzdy aplikovat velmi
obezretné. Mohou byt vhodné jako
akcent, uzity na zékladé pevného
architektonického konceptu
celkového prostoru. Velkoplosna
aplikace je zpravidla méné
vhodna.

S ohledem na umfsténi v ramci
mésta je vhodné upfednostiiovat
materialy a povrchy, které
umoZziiuji vsakovani (mlat, dlazba
do piskového nebo Stérkového
loZe, nasakavy vodépropustny
asfalt apod).

->[C.2.8 Hospodafeni s destovou
vodou/s. 116]

Vefejné prostranstvi je vhodné
doplnit o vsakovaci plochy

s reten¢ni schopnosti nejen
okolo stromd, ale napfiklad

i na velkych plochéch ulic ¢i
namésti v podobé vodopropustné
dlazby, travnikd ¢i Stérkovych

a mlatovych ploch.

~>[C.2.8 Hospodareni s destovou
vodou/s. 116]

Prvky D
Materialy a povrchy | 1

Podlaha vefejnych prostranstvi & 1

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

V historickém mésté a nékterych

Castech kompaktniho mésta je

Zadouci pouZivat kvalitni sklédané

kamenné povrchy.

V historickém mésté je zadouci
zachovat a obnovovat zachovalé
existujici plvodni autentické
materialy a povrchy a zpisoby
jejich provedeni. Historickou
dlazbu prekrytou Zivici je tfeba
pfi rekonstrukci rehabilitovat,

v pfipadé prazské mozaiky i s
plvodnim vzorem.

PFi vyméné historické dlazby

za novy povrch je nutné ji
uskladnit pro budouci dopliiovani
nebo pouziti v jiné lokalité mésta.

Pro vy3$si kvalitu uzZivéni je vhodné

historické povrchy na zékladé

architektonického konceptu

celkového prostoru dopliiovat

soucasnymi materialy, které jsou

na stejné i vyssi kvalitativni

Grovni.
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Na vétsiné vefejnych prostranstvi

mimo historické mésto je vhodné

pouZiti sou€asnych forem

materialt. UZivani historickych

forem materiald mimo historické

mésto (a historicka sidla)

zpravidla neni vhodné.

W /s
7
-

N
et ecd gpnictiey,

V oblastech zahradniho

a modernistického mésta je
vhodné pouzivat soucasné formy
materiald, napf. velkoformétovou
¢i maloformatovou kamennou
dlazbu, Zivicné povrchy,
probarvené Zivicné povrchy,
betonové lité povrchy ¢&i kvalitni
betonové skladané povrchy.

Dlazbu je vhodné pouZivat
primarné jako pochozi material.
Dlazbu lze pouZit i v pFipadé,
kdy je pozadovano zpomaleni
prijezdu vozidel, je tfeba ale
volit inosnéjsi typ s vhodnym
odlisenim pochozi a pojizdéné
plochy.

PouZiti betonové zémkové dlazby
na verejnych prostranstvich

nenf vhodné. Zémkové dlazba

se nesmi pouzivat v historickém
a kompaktnim mésté. V mistech,
kde byla pouZita, by se méla

v ramci rekonstrukci a obnovy
odstranit a nahradit vhodnéjsim
kvalitnim materialem.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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Eliminované vyskové rozdily mezi
vozovkou a chodnikem v oblastech
se zklidnénou dopravou je vhodné
nahradit decentnim odliSenim
materialu nebo skladbou dlazby.
Zvolené materialy by mély byt
piibuzné a podporovat scelenf
prostoru.

Rozliseni jednotlivych ploch
stejného nebo podobného vyuZiti
v ramci sdileného prostoru je
vhodné provést riznymi barvami
téhoz materialu nebo zménou
jeho struktur (napf velikost ¢i vzor
kladeni dlazby).

->[C.1.1 Sdileny prostor/s. 66]

V mistech, kde dochazi

ke vjezdu motorovych vozidel

do prostoru primarné pro pési, je
vhodné aplikovat jeden povrch

s parametry vhodnymi pro chlzi
a odolnymi i vici pojizdéni.
->[C.1.1 Sdileny prostor/s. 66]

Ve zklidnénych ulicich

a na kiizovatkéch s prevazujicim
pésim provozem je vhodné
zvednout vozovku do jedné Grovné
s chodnikem. Pojizdéna plocha by
méla byt podobného charakteru
jako plocha chodniku.

>[C.1.2 Klidné a zklidnéné

ulice/s. 70]

>[C.2.3 Kfizovatky a kiiZeni/s. 88]

Zaceleni povrchi po provedeném

vykopu musi byt neznatelné.

Pfi opravé Zivicného povrchu

je vhodné strojové znovu

polozit povrch chodniku v celé

§ifi. PFi obnové dlazdéného

000

povrchu je nutné znovu obnovit

povrch v pivodnim materialu

véetné pdvodniho vzoru a jeho

dokonalého navazani.

Veskeré skladané kamenné
povrchy by mély spliiovat pravidlo
maximalné 3 spar v jednom bodé.

Povrchy vech prvkd, vloZenych
do povrchu verejného prostranstvi
(povrchové znaky podzemni
technické infrastruktury,
podzemnf kontejnery apod.) musf
vyskové a materialové navazovat
na okolni povrchy, vEetné
pokracujiciho vzoru chodnikové
mozaiky. Detail rozhrani by mél
byt neznatelny.

Zd(razriovani povrchovych

znak( zménou povrchu, jeho
struktury (zmé&nou kladenf dlazby)
¢i barevnosti nenf Zadouci.
Dlazba by méla vzdy pokracovat
neznatelné bez zmény vzoru ¢i
skladby.
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Vyznamné prvky, sochy, kasny,
budovy nebo vyznamna vefejna
prostranstvi lze v ramci prostoru
akcentovat uZitim materiélu
odlisné barevnosti nebo struktury.
Volba vsak vZzdy musi vychazet

z konceptu celkového prostoru,
ve kterém je objekt umistén.

Vefejna prostranstvi je nutné
navrhovat bez zbytkovych ploch.
Zejména je nutné se vyvarovat
umistovani drobnych travnikovych
ploch postradajicich smysluplné
VyuZiti.

->[D.2.4 Pobytové louky

a travniky/s. 174]

Travnikové plochy v zakladnim
uli¢nim profilu jsou vhodné,
pouze pokud je jasné stanoven
jejich davod a smysl. Vzdy by
mély byt umistény ve vétsich
souvislych plochach a vychazet
z architektonické kompozice
celkového prostoru.

~>[D.2.4 Pobytové louky

a travniky/s. 174]

[ PRIKLADY: PODLAHA VEREJNYCH PROSTRANSTVI ]

198 Kombinace povrch( pro riizné druhy vyuziti prostoru. Hladky

povrch pohod(néjsi pro cyklisty a pési, jasné odliSeni povrchu pro
motorovou dopravu. VSe je dobfe barevné sladéné v jednom odstinu
[ Francie, Pariz |

199 Jednolité dlazdéni sdileného
prostranstvi prispiva ke zklidnéni
ulice

[ Spanélsko, Madrid ]

200 Vhodna materialova
kombinace druhd dlazeb,
barevnosti a formatd v ramci
ulice vytvari prijemné prostredi
a nahrazuje potfebu organizace
dopravnim tvaroslovim

[ Kutnd Hora, Palackého ndmésti ]

Prvky D
Materialy a povrchy i 1
Podlaha vefejnych prostranstvi & 1

201 Vhodna materialova
kombinace rliznych forméatd a typt
dlazby jasné definuje organizaci
prostoru bez nutnosti uzivani
dopravniho tvaroslovi

[Brno]

, 202 Vhodna materidlova
kombinace povrchi a prvkd
z rGiznych barevné sladénych
materiald

[Brno]

203 Sceleni povrchové dlazby
. vjedné Grovni pfi zachovani
historické ptivodni dlazby

[ Praha 1]

204 Vhodné doplnéni pohodlné
hladké velkoforméatové dlazby
do povrchu historické dlazby,
kterd neni pro chizi pohodlna

[ Svédsko, Stockholm 1
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205 Vhodna kombinace
barevné sladénych zpevnénych
a nezpevnénych povrchl
podporuje vsakovani

[ Rakousko, Videri ]

206 Zamkova dlazba ve mésté

~* Dlazba rychle moralné zastarava,
. fyzicky degraduje a neni

dostate¢né Ginosna pro pojizdéni

~ vozidel tdrzby

[ Praha 10, VrSovice ]

207 Historické dlazby prekryté
pozdéjsi povrchovou lpravou je
vhodné odkryt a obnovit

[ Praha 2, Pod Slovany |

208 Nevhodné uZziti jednolitych
ploch pro velmi Siroky dopravni
pruh vytvari nelidské méfitko
dopravniho koridoru

[ Praha 6, Svatovitska ]

Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

- vytvaii nevhodné umélé prostredi.

D.1.1.1 Pochozi a sdilené povrchy

Materidaly a povrchy pochozich
ploch by mély umoZriovat
pohodinou chilzi ve méste.

Ve sdileném prostoru je vhodné pouZit
materialy, jejichZ pohledovy charakter
odpovidd pobytovému prostoru a je
odolny ViIci pojizdéni vozidel.

Komfort a bezpe¢nost chiize jsou jednim ze zakladnich
pfedpokladti kvality vefejnych prostranstvi. V obecném
rozméru je pro pohodlnou chtizi vhodné pouzivat
mékké nezpevnéné povrchy a pfirodni materialy,

ve mésté pak hladkou kamennou dlaZbu.

— HISTORICKE A KOMPAKTNI MESTO

Pro chodniky v historickém mésté by méla byt uZivana
typicka historicka praZska mozaika, pfipadné v nékterych
mistech zachovala star3i kamenna dlazba. Pfi dlaZzdéni
praZskou mozaikou je tfeba respektovat historické
vzory, jejich vhodnost aplikace pro dané prostranstvi,
volbu materialu, zptisob kladeni, feSeni hran ve styku
s fasadou a pti obrubniku. Vzory praZské mozaiky
byly historicky navrhovany spole¢né s fasadami
domd, typ dlazby tak vétSinou koresponduje s dobou
vzniku navazujicich objektt. Mozaika byla historicky
skladana ze Stipanych kostek, které umoznovaly

skladbu do zakfivenych vzort a sloZitjch tvarti.
Novodobé fezané kostky s rovnymi pravoihlymi
hranami umoZiuji pouze pravoihlé vzory, a neni proto
vhodné je pouZivat pro viechny historické vzory.[>17

PraZska mozaika je svjm charakterem tradi¢né
uzivana pro chodniky, obecné neni vhodna
pro dlaZzdéni velkych souvislych ploch.

Z dtivodu pohodInéjsi chtize, pohybu osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, pfipadné
jizdy cyKklisti je vhodné historickou dlazbu (neplati pro
prazskou mozaiku) dopliiovat o plochy ¢i pruhy opatfené

adekvatnim materidlem soucasnych forem, napft. kvalitni

kamennou velkoformatovou dlazbou nebo kamennou
dlaZbou s hladkou strukturou a minimalnimi sparami.

— ZAHRADNI A MODERNISTICKE MESTO

V oblastech zahradniho a modernistického mésta je
vhodné pouZivat soucasné formy materialti. MiiZe jit

o velkoforméatovou i maloformatovou kamennou dlazbu,
Ziviéné povrchy, probarvené Zivicné povrchy, betonové
lité povrchy ¢i kvalitni betonové skladané povrchy.
UZivani praZské mozaiky zde zpravidla neni vhodné.
Nejvhodnéjsim typem materialu jsou formy univerzalni,
obnovitelné, recyklovatelné dlazby v kombinaci

s pfirodnimi prvky. Smérem z centra mésta k periferii je
vhodné uZivat vice prefabrikovanych recyklovatelnych
prvkil se schopnosti pfirozeného starnuti. Prefabrikace

[D.1.07] 7 SCHUBERT, Alfréd a kol. Péce o pamtkové
vyznamné venkovni komunikace. 1. vyd. Praha: Narodni
pamatkovy Gstav, tstfedni pracovidté, 2007. 166 s. Odborné
ametodickeé publikace; sv. 33. ISBN 978-80-87104-10-1.



by vSak neméla znamenat nardst umélosti. Pfikladem
povrchi mtzZe byt dlazba ,,topstone” v kombinaci
s kamenem nebo pemrlovanym povrchem (pfed-poskozeny
povrch, ktery je schopen absorbovat ¢asové opotiebeni)
nebo dalsi vhodné materialy, jejichZ pfiklady lze nalézt
ve Vidni, Berliné, Kodani a jinych evropskych méstech.
Z dtivodu kratké Zivotnosti a nizké estetické kvality
neni moZné doporucit uZivani betonové zamkové
dlazby. Tento typ dlazby by ve mésté nemél byt viibec
pouZivan. Povrch je nachylny k rychlé moralni i fyzické
degradaci a pojezd voz{ techniky spravy a tdrzby
zpusobuje virazné po$kozeni povrchu.P1-08]

— POVRCHY V PARCICH

V parcich, zahradach a na vefejnych prostranstvich

s vegetaci je vhodné pouZivat mékké a propustné povrchy,
zejména mlatové ¢i valcované Stérkové povrchy. Mira
vhodnosti pouZiti mlatu i v intenzivné vyuZivanych
méstskych prostorech zavisi na kvalité jeho provedeni

a nasledné idrzby. Jeho $patna povést je zptisobena
pfedevsim nedodrZovanim spravnych technologickych
postupil pii provadéni. P¥i nedostate¢ném odvodnéni
dochézi k rozmaceni, pfi nedostate¢ném zhutnéni

a nespravném profilovani podlozi dochazi k sesedani

a vzniku kaluZi a dlouhodobé vlhkjch mist. Pro dosaZeni
kvalitniho mlatového povrchu je stéZejni spravna
konstrukce podloZi. Tradi¢né se pouZivaji vazaci pfimeési
reagujici na vlhkost. Pro nalezeni vhodného sloZeni

[D.1.08]  Spravce komunikaci vzhledem k nizké Zivotnosti
a nizké tnosnosti pro ¢istici techniku neprevadi do spravy a tudrzby
komunikace a chodniky budované z betonové zamkové dlazby.

smési pro dané misto se doporucuje nejprve vytvoreni
vzorku. Mlat neni vhodny pro plochy s vét§imi sklony.
Pfi pouZiti asfaltového povrchu v parcich je vhodné
pracovat s vhodnou Skéalou barevnosti a hrubosti
(uplatnéni kamenného plniva), které umozni pfibliZit
jeho vzhled pfirodnimu charakteru. Vhodnym mize
byt naptiklad probarveny asfalt v okrové barvé mlatu.

— SPECIALNI POCHOZI PLOCHY

RozSIRENE CHODNIKOVE PLOCHY

V zavislosti na materialu, jeho struktufe miZe byt vhodné
rozSifené a vysazené chodnikové plochy barevné odlisit
od navazujicich povrchii kontinualniho chodniku, viz
kapitola Vozovka a jizdni pruhy >[C.2.2/s. 83]. Zejména
vzor mozaikovych povrchi by (v zavislosti na typu)
nemél do prostoru roz§ifeni pfesahovat. Struktura

a barevnost obou materiald by vsak méla byt pfibuzna
a barevné sladéna. V piipadé chodnikid s monolitickym
povrchem je vhodné povrch materialové nedélit.

CHODNIKOVE PREJEZDY
A ZVYSENE PRECHODY
Pro zdlraznéni priority pribézného pasu chodniku by

mély chodnikové pfejezdy vizualné co nejvice splynout

s povrchem chodniku. V pfipadé kamenné navazujici

chodnikové dlazby je vzhledem k potfebam Ginosnosti pro
pojizdéni vozidel pro tyto plochy vhodné uZivat napfiklad
dlaZebni kostky stejného materidlu, pouze vétsiho
rozméru -~ [foto 210/s. 136]. Obdobnym zptsobem by
mély byt feSeny i frekventované zvysené prechody pro
chodce pies zklidnéné komunikace a zvySené KriZovatky

Prvky D
Materialy a povrchy | 1
Podlaha vefejnych prostranstvi & 1

a kiizeni »[C.2.3/s. 88]. V historickém prostfedi je
vSak nutné respektovat zachovalou historickou dlaZbu.

SDILENY PROSTOR

Plochy sdileného prostoru se zpravidla provadi v jedné
vySkové trovni. Pro organizaci pohybu je vhodné vyuZivat
zejména kombinovani piibuznych povrchi, stejnjch
materiall riizné velikosti, kompatibilnich struktur

a barevnosti. Je vhodné pouZit materialy, jejichZ pohledovy
charakter odpovida pobytovému prostoru, primarné je
pohodIny pro chiizi a svou tinosnosti umoziuje pojizdéni
vozidly. U sdilenych prostorti s vylou¢enim motorové
dopravy je vhodny povrch z jednotného materialu pro

cely profil ulice. Sdilené prostory s motorovou dopravou je
vhodné pfibuznym materiadlem vizualné odlisit primarné
pojizdény povrch od povrchu primarné urceného pro chizi.
Podrobnéji viz kapitola Sdileny prostor »[C.1.1/s. 66].

PRVKY PRO 0SOBY SE SNIZENOU

SCHOPNOSTI ORIENTACE A POHYBU

Prvky pro nevidomé a slabozraké v pochozich plochach
je tfeba vytvatet ze skaly certifikovanych materialt.P*0%
Vzhledem k omezenému sortimentu téchto prvki je
nutné hledat vhodné materialy a ptiklady v zahranic¢i

a usilovat o rozsifeni §kaly nabizenych certifikovanych
materialli a doplnit ji o dalsi certifikované prvky,
zejména pfirodniho charakteru. PouZivani stavajicich
certifikovanych unifikovanych prefabrikatt je

zejména v historickych ¢astech mésta nevhodné.

[D1.09] 7 Vyhlagka 398/2009 Sh., 0 obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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Pomocné vodici prvky je vhodné tvofit ze stejného
materialu jako navazujici povrchy, s vyuZitim kontrastt
hrubych a hladkych materiald. Na hladkém povrchu

chodniku je vhodné provést vodici linie pomoci pfibuzného

materialu v hrubém provedeni, v hrubé dlazbé je vhodnym
feSenim hladky pruh dlazby. Barevné odliSeni vodici linie
je vhodné provést kontrastnim odstinem jedné barvy,
pfipadné ptizpisobenim odstinu jedné barvy odstinu
barvy druhé. PouZiti pfili§ vyraznych chromatickych barev
(napfiklad ¢ervené ¢i Zluté barvy) neni ve mésté vhodné.
Chybné ¢i nedostate¢né provedena realizace Gprav
signalnich a varovnych past mtze byt pro osoby
s omezenou schopnosti orientace Zivotu nebezpecna.
Vodici linie a bezbariérové feSeni musi vytvaret
kontinudlni cestu méstem, nejlépe byt soucasti
plnohodnotné sité. Pokud jsou nékde tyto cesty pferuseny,
ztraceji smysl. Pti dodrZeni vSech zasad neni pohyb
nevidomych problematicky ani ve sdileném prostoru.
Pro spravné provedeni je tfeba projekty
vCas konzultovat se zastupci cilovych uZzivatelt
(nevidomi a slabozraci, télesné postiZeni,
Prazska organizace vozickaid, SONS atd.).

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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V historickém mésté a nékterych
oblastech kompaktniho mésta je
zédouci na chodnikové plochy
pouZivat prazskou mozaiku.

7 SCHUBERT, Alfréd a kol. Péce

o pamatkové vyznamné venkovni
komunikace. 1. vyd. Praha: Narodni
pamatkovy dstav, 2007.

v

PFi rekonstrukcich a obnovéch
chodnikd s prazskou mozaikou je
nutné peclivé pracovat s jejimi
\ ! vzory. Tam, kde zUstala uchovana
historickd dlazba s plivodnim
. vzorem, je tfeba typ dlazby i se
vzorem zaznamenat a znovu
ohnovit.

Pouziti mozaikové dlazby pro
velké plochy namésti apod. neni

laaasasaaa)
vhodné. Mozaikova dlazba je
~ (0N tradi¢né urcena zejména pro
A plochy chodnikd podél budov.

PFi ndvrhu prazské mozaiky lze
pouZivat nové navrZené vzory.
Pfednostné by vsak mélo jit

0 abstraktni vzory na trovni
uméleckého dila s dlouhou

LS SSueNT. moralni Zivotnosti, které by
I e B il e A el ) = o
S AT S TN - nemély obsahovat reklamu &i loga
:\\‘~‘\~“ ;‘t - ﬁ
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~ ~ —
\\~::\s\:\\‘~
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N SN~
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Vzor prazské mozaiky je nutné
ménit pouze na hrané budovy.
Vzor dlazhy v historickém mésté
by mél vZdy odpovidat $ifi fasady
domu.

Vizory prazské mozaiky by mély
plynule a pfirozené pokracovat
pfes narozi budov. V mistech,

kde lze ocekavat problematicka
napojenf a sloZité Feseni detaild,
je nutné volit takovy vzor, ktery
toto umozni.

7 SCHUBERT. Péce o pamatkové
vyznamné venkovni komunikace.
Praha: Narodnf pamatkovy tstav, 2007.

Pro plvodni historické slozité

a zakfivené vzory je tfeba pouzit
sekané a Stipané mozaikové
kostky.

Strojné fezané mozaikové kostky
je vhodné pouZit pouze pro nové
navrZené pravoGhlé vzory a vzory
vétsich rozmérd.
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Pro vicebarevné vzory je tfeba
volit kontrastné barevné horniny
s obdobnymi technickymi
vlastnostmi. Kombinovani vyrazné
odlisnych typl materiald dlazeb
(napf. kamenné s betonovou

nebo vapencové s Zulovou)

v jedné vymezené plose je tieba
se vyvarovat z diivodu rozdilné
opotrebitelnosti.

Pro pohodlInéjsi chlizi

po dlazdénych plochach

ve mésté, v nékterych pfipadech
i pro pohodlnéjsi prijezd
cyklistd, je vhodné historickou
dlazbu adekvatnim zptisobem
doplnit o hladky povrch pruhy

z velkoformatové dlazby nebo
hladsi dlazby.

Velkoformatové dlazba je

vhodnym materialem pro

pohodlnou chlizi ve mésté.

Z hlediska Gnosnosti je méné

vhodna pro pojezd vozidel.

PouZiti je v hodné na plochéch se

zamezenim vjezdu motorovych

vozidel véetné zdsobovéni.

Tam, kde je velkoformatova
dlazba urcena i pro vjezd vozidel,
je tfeba zvolit Gnosnéjsi dlazbu
ze silnéjsich kamennych desek
do Stérkového polopropustného
loZe, pfipadné kamenné dlazdice
spojené se spodni Gnosnou
betonovou vrstvou (napf.
Topstone).

-

2

\
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-
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Chodnikové prejezdy (viezdy

do dvorti a garazi apod.) v jedné
vyskové trovni s chodnikem je
tfeba fesit minimalnim optickym
materidlovym odliSenim oproti
navazujicimu chodniku. Material
prejezdu s vétsi inosnosti by

mél mit podobnou strukturu

a barevnost jako chodnik a mél by

byt odlisen od vozovky.

Zvysené prechody je tfeba opatfit
materidlem shodné &i podobné
struktury a barevnosti jako
navazujici chodnik, vzhledem

k pojizdéni vozidel vSak s vy3si
Gnosnosti.

Pro pochozi plochy rekreaénich

a relaxacnich mist je vhodné
pouzit mékké povrchy, které jsou
piijemnéjsi pro chlizi. Nezpevnéné

povrchy nejsou vhodné pro pfilis
frekventovand mista uvniti mésta.

Pro cesty a chodniky v parcich

a zahradach jsou vhodné povrchy
z mlatu, pfipadné propustného
asfaltu. Odolnost mlatového
povrchu je velmi zévisla

na kvalitnim provedeni a spravné
Udrzbé. PouZiti méstského

typu dlazby je pro povrchy cest

v piirodnim parku méné vhodné.

Prvky D
Materialy a povrchy | 1
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Povrch a textura uzitych
zpevnénych ploch v parcich

a zahradach by mély reflektovat
pFirodni charakter prostredi.

Nezpevnéné povrchy je za urcitych
podminek vhodné kombinovat

s velkoformatovymi naslapnymi
prvky ¢i pasy zpevnénych
povrch(, zejména pro vytvoreni
pevnych ploch za nepfiznivého
pocasi.

Frekventovana mista

na nezpevnénych plochéach
napfiklad pfed vchody do budov,
kolem lavicek apod. je vhodné
zpevnit zapusténym rostem nebo
jingm skrytym prvkem, ktery
zachovava kontinuitu materialu
nezpevnéné plochy.

>[D.5.1 MobiliaF k sezeni/s. 209]

Rozhrani nezpevnéné a zpevnéné
plochy je vhodné doplnit o ¢istici
z6nu.
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[ PRAVIDLA: POCHOZI A SDILENE POVRCHY ]

Na détskych hristich

[ PRIKLADY: POCHOZI A SDILENE POVRCHY ]

v a na sportovistich je vhodné
pouzivat mékké materialy, které
( y tlumi dopad. Prvky by mély byt
\\& § provedeny z material( ve své
pfirozené podobé.
2 Rt v >[C.2.7 HFisté/s. 112]
v Umélé vodici linie a hmatné prvky
pro zrakové postizené musi byt
[ provedeny z kvalitnich materiald
[ / - certifikovanych pro tento druh
| -7 _ 7 poutzitiv souladu s bezbariérovou
\ ./ — vyhlaskou.
\ ’/’ - 7 Vyhlaska 398/2009 Sb., :
\ s - J icky 3 i i . oo . o e ey
PRI 0 %becnyfh,tﬁ"sc'(gchPoza,da‘f,c‘fh, 209 Uzitf velkoformatové dlazby na plochéch namésti je pohodiné pro i 212 Vysadbovy pas z mlatu vhodny pro béhant, velkoformétové dlazba
2 N z ezgjew”c'c ezbarierove uzivant chiizi a vytvaFi reprezentativni charakter prostranstvi ¢ vhodna pro chiizi a asfaltovy povrch pro jizdu na kole
staveb. [ Slovensko, Bratislava, Hlavni ndmésti] [ Francie, PafiZ ]
v Hmatné prvky v drovni povrchil 210 Vhodné provedeny povrch 213 Chodnik z monolitického
by mély byt ze stejného nebo chodnikového prejezdu ze betonu
pribuzného materialu jako stejného materiélu, jako je povrch [ Dénsko, Kodari
;,’;. ~ navazujici povrch, napf. v dlazbé chodniku, odlisen pouze velikosti
_ 27 z dlazby s odlisnou povrchovou (Gnosnosti) dlazebnich kostek.
[P P5 Ll ”, (o5 o o “
A ;,:,/’, strukturou. Z tohoto ddivodu Povrch chodniku je jasné vymezen
. L ,,;/Z’:;;: je tfeba vyrazné rozsirit skalu odlisnym materialem oproti
. ’; f':-/,:’,’,’;: Zie certifikovanych prvka. vozovce
Pl [ Litomysl, Havlickova ]
Barva vodicich linii a hmatnych 211 Hladky pruh pohodlné&jsi 214 Velkoforméatové desky pro
v . Y . . R s P ) . .
prvkd by méla odpovidat barevné pro cyklisty a pési, vhodny i pro chodniky z kvalitniho broueného
, skale povrchl v daném prostfedi orientaci v prostoru. Vhodna betonu
* - tak, aby nenarusovala celkové aplikace v historickém mésté [ Francie, PafiZ ]
. '—f ' vnimani prostoru. Je tfeba hledat [ Praha 1, Staroméstské namésti |
o luln L miru vyvazenosti s pozadavkem
s . ;/’. L, na barevné kontrastni odlisent,
e aby mohla byt zaznamenana
P i slabozrakymi.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy




215 Mlatovy povrch mezi stromy v kombinaci s dlazbou vytvari
pfijemné pobytové prostfedi a umozZiuje zasakovéani deStové vody
[ Nemecko, Berlin, Museumsinsel ]

& 216 Pro malé chodnicky a cesty
v parku je vhodné uziti mlatového
povrchu

[ Francie, PafiZ ]

217 Vhodné pouZiti zapusténého
kovového rostu pro zpevnéni

| mlatového povrchu u lavicky

| [ Némecko, Berlin, Park

am Gleisdreieck ]

D.1.1.2 Pojizdéné povrchy

Povrch vozovky je nutné
prizptsobit okolnimu prostredt
a mistu, kterym prochdz.

Dlazba na vozovce je spolecné

s dopravnim opatfenim pro sniZeni
rychlosti vhodnym ndstrojem

pro zklidriovani dopravy.

Mimo funkéni parametry povrchli vozovek (textura,
hladkost, smykova odolnost, tvrdost, inosnost,
trvanlivost, odvodnéni povrchu) je nutné pfi navrhu
povrchu vozovky zohlednit kontext a pfizptisobit povrch

vozovky pfedevsim okolnimu prostfedi a mistu, kterym
prochdzi, a to i v pfipadé vyznamnéjsich komunikaci.
Vozovky prochazejici ¢i kfiZujici vyznamné vefejné
prostranstvi (napt. namésti, park, viznamnou ulici) by
mély zpravidla zménit povrch s ohledem na navazujici
povrchy prostranstvi, zejména pro sceleni charakteru
mista, uvédoméni si kontextu ¢i zklidnéni prijezdu
vozidel. Povrch vozovky by mél byt jednotny po celé
délce prijezdu danym vefejnym prostranstvim,
pfipadna zména barvy ¢i struktury materialu musi
byt kompozi¢nim zamérem ¢i prostfedkem organizace
pohybu. Vhodnou zménou povrchu je moZné fesit
zpomalovaci pasy nebo zvysSené prechody.

Vhodnym pouzitim kombinace rznych material
1ze nahradit vodorovné znaceni. Zménou typu nebo

Prvky D
Materialy a povrchy i 1
Podlaha vefejnych prostranstvi : 1

barevnosti povrchi Ize docilit organizace funkénich
ploch, napiiklad vymezeni parkovacich a autobusovych
zaliva ¢i pruht. Pro docileni méstského a pobytového
charakteru je vhodné toto feSeni upfednostiiovat.

VOLBA POVRCHU

V historickém mésté, s vyjimkou silné zatiZzenych
dopravnich tepen, by méla byt upfednostriovana
vozovkova kamenna dlazba velkého formatu,
pfipadné kamenna Zulova ¢i kiemencova dlaZzba
odpovidajici tradi¢nimu charakteru prostfedi. Zivi¢né
povrchy by mély byt minimalizovany.P11°!

DlaZba na vozovce je spole¢né s dopravnim opatfenim
pro sniZeni rychlosti vhodnym nastrojem pro Zklidriovani
dopravy ~[odst./s. 60] i v ulicich kompaktniho,
zahradniho a modernistického mésta. Pfi pouZiti dlazby
na vozovce pfi rychlostech nad 30 km/h vSak vyrazné
nartista hluk. Pro zatiZzenéjsi komunikace a pojizdéné
povrchy s vyssi prijezdnou rychlosti mimo historické
centrum je tfeba vzhledem k v§znamu a charakteru
mista uZiti dlazby vZdy individualné zvaZit. S ohledem
na vyssi hlucnost a kluzkost povrchu, ktery zplisobuje
delsi brzdnou drahu, je obecné vhodnéjsi uziti rovinného
materialu beze spar, zejména Zivicnych povrchti.

Pro spravnou funkci, snadnou drZbu a vlastnosti

podporujici nizsi hlu¢nost je tfeba u asfaltovych povrchii

[D1.10]  Uprava povrchi v Prazské pamatkové rezervaci
podléha pravidliim Narodniho pamatkového tstavu. Presnéjsi
parametry povrchl v Prazské pamatkové rezervaci bude
definovat Koncepce povrchti v Prazské pamatkoveé rezervaci,
které je v soucasnosti zpracovavana ve spolupraci IPR a NPU.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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dosahnout kvalitniho rovinného povrchu bez jakychkoli
spar a preruseni, které jsou zdrojem hluku a potencialniho
poskozovani povrchu. Opravam siti technické
infrastruktury se vénuje kapitola Podzemni vedenti siti
->[D.3.1/s. 180]. Pro dalsi sniZeni hlu¢nosti je vhodné
pouzivat tzv. tichy asfalt, ktery utlumi hluk az o 7 dB,
oproti klasickému (aplikovan napf. v ulici 5. kvétna).

Pro bezpecnost provozu je stéZejni dostatecné
odvodnéni plochy vozovky. KaluZe a mokré plochy
vozovky zvy3uji kluzkost povrchu a prodluZuji
brzdnou drahu a zaroven zptisobuji osInéni
fidi¢h pfi odrazu svétel ¢i slunecnich paprski.

Povrchové odvodnéni je vhodné doplnit i pouZitim
propustnych material (napf. porézni asfalt).l>1-11

Umistovani nezakrytjch betonovych panell ve mésté
je nezadouci. Betonové panely jsou vhodné pouze pro
docasné komunikace k zabranéni poskozeni povrchu pod
nimi. Tam, kde jsou dnes umisténé, je tfeba je postupné
odstratiovat a nahrazovat jinym vhodnym povrchem.

KRIZOVATKY

Povrchy kfiZovatek by mély mit standardné stejnou
povrchovou Upravu jako vozovky bezprostfedné
navazujici. Pokud se stykaji ulice s jinou povrchovou
Qpravou, je kfiZovatka feSena v materidlu viznamnéjsi
z ulic. V nékterych pfipadech mtZe bjt vhodné pomoci
materidlového feSeni ktiZovatku zvyraznit odliSenim

[D111]  Tyto materialy neobsahuji jemné piimési,

a proto umoziuji pritok vody dutinami materialu. Zvysuji
tak mnozstvi vsakované vody. Voda se nedrzi na povrchu
vozovky a netvori se kaluze v mistech nerovnosti. V prasném
prostiedi viak casem dochazi ke ztraté porozity.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

materialu a posilit tak jeji charakter. Zklidnéné KriZovatky
a kfizeni >[C.2.3/s. 88] se sjednocenou vyskou vozovky

a chodniku je vhodné opatfit povrchem se strukturou

a barevnosti pfibuznou s materidlem chodniki i vozovek.
VZdy vSak musi byt zfetelné odliSeni plochy pojizdéné

a pochozi. Na pojizdéné plose je tfeba pouZit material

s vétsi inosnosti neZ na chodniku. Vhodnym povrchem
pro tento typ ploch je napf. Zihana Zulova ¢i kfemencova
dlazba malého formatu, v pfipadé Zivicnych povrchi
probarveny asfalt v barvé odpovidajici povrchu chodniku.

PARKOVACT ZALIVY

Parkovaci zaliv je nutno vnimat jako klidovou ¢ast
vozovky, jeho povrch by mél bjit materialové blizky
povrchu chodniku a vyclenovat se vii¢i vozovce, ¢imz
dojde k optickému ztZeni jizdniho pruhu vozovky

a celkovému zklidnéni prostoru. Je-li vozovka opatfena
Zivicnym povrchem, je vhodné pouZit pro parkovaci zaliv
dlaZbu. Vodorovné dopravni znaceni parkovacich mist

je vhodné nahradit materidlovym odliSenim v dlazbé

a jeho podélné vymezeni pruhy odlisné skladané

dlazby, pfipadné je moZné pouZit zvySeni s nizkym
obrubnikem nebo zkosenou obrubou pro vétsi oddéleni
od vozovky. ->[foto 220/s. 141] Parkovaci mista

pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu musi byt
pohodlné bezbariérové pifistupna, tj. méla by byt v roviné
s chodnikem a opatfena materidlem vhodnym pro pohyb
téchto osob (zejména neni vhodné uziti zatraviiovaci
dlazby). Déle viz také kapitola Parkovdni >[C.2.6/s. 107].

PARKOVISTE
Povrch Parkovisté >[odst./s. 108] je nevhodné fesit
jednolitou asfaltovou plochou. Material s vhodnou

strukturou dokéaZe zjemnit méfitko velkych ploch.
S ohledem na rozméry parkovacich ploch je vhodné uZivani

povrchii umoznujicich zasakovani destové vody. S ohledem
na charakter lokality je vhodné pouZiti kamenné dlazby

s prorostlou travni sparou. >[foto 289/s. 153] U takto
feSenych povrchl parkovist je nutné opatfit parkovaci
stani osob se sniZenou schopnosti pohybu jinym vhodnym
materialem. Tato mista je nutné umistit vzdy logicky

k potfebnym vazbam v misté i s ohledem na vyskovou

a materialovou navaznost. Parkovisté je vhodné ¢lenit
pomoci vhodné volenych vegetacnich prvka. P2

AUTOBUSOVE ZASTAVKY

Povrchy pouZité pro autobusovy Zastdavkovy zdliv
->[odst./s. 100] musi mit vysokou odolnost, aby
dostate¢né odolavaly vysoké zatéZi castého zastavovani

a rozjizdéni (tlaktim, tahtim, smykim a zménam teploty).
V pfipadé zastavky bez zalivu by mél byt povrch pfibuzny
s povrchem vozovky, u zalivii autobusovych zastavek by
mél byt povrch barvou a strukturou piibuzny chodniktim,
obdobné jako pro Parkovaci zdlivy -»[odst./s. 138].

CYKLISTICKE PRUHY
Cyklistické pruhy je tfeba s ohledem na charakter daného
vefejného prostranstvi a navazujiciho povrchu opatfovat

[D.112] 7 Nafizeni ¢.11/2014 Sh. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 33: Forma a charakter parkovani.



hladkym materidlem s minimalizaci spar. Z hlediska

€i strukturou materialu, pfipadné jesté v ramci vozovky
doplnit ohranicujici linii, viz Hrany a rozhrani povrchii
>[D.1.1.4/s. 145]. Do dlazdénych povrchii mésta

nesmi byt vkladan cyklopruh z odli$nych materiald
(asfalt, beton), ale vjlu¢né v podobé kamenné dlazby,
materidlové odpovidajici charakteru navazujiciho
povrchu. Vhodnim feSenim pro historické mésto miiZe
byt doplnéni vozovky o hladsi kamennou dlaZbu s dobte

upravenymi sparami (muzZe jit o fezanou dlazbu z téhoz
materialu, zbrouSenou dlazbu apod.). >[foto 219/s. 141]
Pfedevsim z divodu kluzkosti a nerovnosti neni vhodné
pouZiti vozovkové dlaZzby ¢i povrchového plnoplosného
natéru vodorovného znaceni. Vodorovné dopravni
znaceni na kamennou dlazbu ¢i uZiti Zivicnych past
neni v historickém centru mésta vhodné. U vozovek
s Ziviénym krytem je vhodné pouZit probarveny asfalt,
pfipadné pouze vodorovné dopravni znaceni.

Pti dopltiovani cyklistickych pruht v Prazské
pamatkové rezervaci je tfeba vZdy postupovat
v souladu s principy pamatkové péce.

[ PRAVIDLA: POJIZDENE POVRCHY ]

mn

V historickém mésté je vhodné
zachovdvat tradi¢ni kamennou
dlazbu praZskych vozovek

a provadét jeji pravidelnou Gdrzbu

a obnovu.

Dlazbu je vhodné uzivat

ve zklidnénych ulicich pro snizeni
rychlosti prijezdu vozidel.
->[C.1.2 Klidné a zklidnéné

ulice/s. 70]

V ulicich zatizenych motorovou
dopravou v historickém mésté,
které specifikuje koncepce
povrchd, je vhodné pojizdéné
plochy opatfovat jednolitym
povrchem beze spér, napf. asfalt.
7 Koncepce povrchi v Prazské
pamatkové rezervaci, v sou¢asnosti
zpracovavana ve spolupraci IPR a NPU.

Pro pojizdéné plochy mimo
historické mésto je vhodné
pouzivat jednolité povrchy beze
spar. Pro snizeni hluku je vhodné
pro povrch vozovky pouZziti tzv.
tichého asfaltu.
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Zklidnéné krizovatky se
sjednocenou vyskou vozovky

a chodniku je vhodné opatfit
povrchem se strukturou

a barevnosti pfibuznou

s materialem chodnikd i vozovek.
Vzdy v8ak musi byt zfetelné
odliSeny plochy pojizdéné

a pochozi.

>[C.2.3 Kfizovatky a kfizeni/s. 88]

Zpomalovaci pasy a zvysené
prechody pro chodce je vhodné
fesit z materialu, ktery je pfibuzny
s povrchy vozovky a chodnikad.

V piipadé dlazdéného chodniku

a asfaltové vozovky je tfeba uzit
dlazbu, v ptipadé velkoformatové
dlazby ve vozovce je vhodné uzit
dlazbu mensiho formatu blizkého
formatu dlazby chodnikd.

V pfipadé styku dvou réiznych
materialll je vhodné, aby povrch
vyznamnéjsi ulice plynule
pokracoval na tkor povrchu
vedlejsi ulice. V tomto piipadé je

nutné peclivé fesit detail styku
obou povrch(.

Umistovani nezakrytych
stavebnich betonovych panell
ve mésté je nezadouci. Tam,
kde jsou dnes umisténé, je
tfeba je postupné odstrafovat
a nahrazovat jingm vhodnym
povrchem.
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[ PRAVIDLA: POJIZDENE POVRCHY ]

v

///:é
v
v

Vodorovnou organizaci funkénich

ploch (vymezeni parkovacich

a autobusovych zaliva &i pruha)

je vhodné prednostné provést

zménou typu a barevnosti povrchi

namisto pouZiti vodorovného

dopravniho znadeni.

Povrch parkovaciho zéalivu by mél
byt odlisny od povrchu vozovky,
materialovym FeSenim by mél byt
pridruZen k chodniku. V nékterych
pfipadech mlZe byt vhodné jej
vi&i vozovce vymezit vyskoveé
zkosenou obrubou, vi¢i chodniku
nizkym obrubnikem.

Vyhrazena stanf pro vozidla
prepravujici osoby se snizenou
schopnosti pohybu musf byt
bezbariérové pristupné, véetné
volby vhodného materiélu.

7 Vyhlaska ¢. 398/2009 Sh.,

o0 obecnych technickych pozadavcich
zabezpetujicich bezbariérové uzivani
staveb.

Povrchy pouZzité pro autobusové
zastavky musi mit vysokou
odolnost proti vysoké zatézi,
tlakdim, tahtm, smyklim a zménam
teploty. Zastavky ve vozovce by
mély byt materialové a barevné
pfibuzné povrchu vozovky,
zastavkové zalivy by mély byt
barevnosti svého povrchu blizké
materialu chodniku.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Parkovaci plochy je vhodné

doplnit parkové upravenou

vegetaci s dostatecnym

mnoZstvim strom( s adekvatnim

prostorem pro kofenovou slozku.

Parkovaci plochy by nemély byt

feSeny jako jednolita plocha.

7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni pfedpisy: § 33: Forma
a charakter parkovani.

Parkovaci plochy by mély byt
opatfeny materidlem se strukturou
zjemiujici méfitko prostoru.
Vhodné je uziti napt. dlazby se
zatravnénou spérou.

Povrch vozovky je Zadouci
pfizplsobit mistu, kterym
prochézi, a to i u vyznamnéjsich
komunikaci. Vozovky prochazejici
¢i kfizujici vyznamné verejné
prostranstvi by mély zpravidla
zménit povrch s ohledem

na navazujici povrchy daného
prostranstvi.

Do dlazdénych povrchl mésta
nesmi byt vkladan cyklopruh
z odlidnych materiald (asfalt,
beton), ale vylugné v podobé
kamenné dlazby materialové
odpovidajici charakteru
navazujiciho povrchu.

Cyklistické péasy v historickém
mésté je vhodné fesit doplnénim
vozovky o hladsi kamennou
dlazbu s dobFe upravenymi
sparami (fezanou dlazbou z téhoz
materialu, zbrouSenou dlazbou
apod.). V Prazské pamatkové
rezervaci je tfreba vZdy postupovat
v souladu s principy pamatkové
péce.

Cyklistické pruhy je vhodné
decentnim zplsobem materialové
odlisit od ostatnich jizdnich
pruhd, pfipadné je oddélit
ohranicujicf linif. Cyklistické
pruhy odliSené barevnym natérem
nejsou vhodné z hlediska nizké
ochrany proti skluzu.

~>[C.2.5 Cyklisticka opatfeni/s. 101]



[ PRIKLADY: POJIZDENE POVRCHY ]

218 Dlazba na vozovce vyraznym zplsobem napomaha

zklidnéni prostoru
[ Praha 6, Dr. Zikmunda Wintera ]

219 Vhodné materialové feSeni cyklistického pruhu z hladsi dlazby
v mistech s hrubou dlazbou v historickém a kompaktnim mésté
[ Némecko, Drazdany ]

220 Vhodné vymezeni
parkovaciho zéalivu mirnym
zvySenim a pouZitim jiné dlazby,
nez je povrch vozovky

[ Praha 7, Bubenec ]

221 Vhodné materialové odliseni
jednotlivych ploch s riznym
charakterem vyuZiti pfibuznymi
materialy

[Brno]

222 Vhodné materialové
a vyskové feSeni mista
pro pfechazeni dlazdéné
zklidnéné ulice

[ Praha 1, Dlouhd ]

223 Vhodné materialové feseni
prechodu pro chodce, nahrazujici
vodorovné znaceni natérem

[ Vysoké Myto, némésti Premysla
Otakara II. ]
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224 Vhodné materialové odlisent
zvySeného prechodu pro chodce
v kfiZzovatce

[ Rakousko, Videri ]

225 Vhodné decentni zvyraznéni
ostrivku pfibuznym materialem,
namisto vodorovného znaceni

[ Krdsna Lipa ]

226 Zaplata opatfena nevhodnym
materidlem nenavazujicim

na okolni povrchy

[ Praha 2, Karlovo namésti ]

227 Velmi vyrazné odliSeni
asfaltové vozovky od navazujiciho
pésiho prostoru ulice namisto
sjednoceni celkového profilu ulice
je zpravidla méné vhodné

[ Francie, Grenoble ]
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D.1.1.3 Povrchy tramvajovych téles

Tramvajové téleso nesmi byt
navrhovano jako samostatny prvek,
ale musi byt vnimdno jako integrovand
funkcni i vizudlni soucdst verejného
prostranstvi, kterym prochazi.

Tramvajova trat vyraznym zplisobem spoluvytvaii
prostfedi vefejnjch prostranstvi, zvySuje jejich atraktivitu
a uzivani. Pfi prichodu vefejnym prostranstvim by neméla
plsobit jako cizorody prvek, ale jako integralni soucast
mista, jejiZz povrch vychazi z charakteru mista a povrchd

v jeho bezprostfedni navaznosti. >[foto 228/s. 144]

Ve sdileném prostoru ulice ¢i namésti by mél kryt
télesa pfirozené splyvat s povrchem navazujiciho
vefejného prostranstvi tak, aby tramvajovy pas
nenaruSoval celkovou figuru nedéleného prostranstvi.

Z hlediska povrchti, uzivani a dopadii na méstské
prostfedi 1ze pro tcely manudalu tramvajova télesa délit
na pojizdéné/nepojizdéné a integrované/samostatné
a jejich kombinace. Tramvajovy pas by mél byt vzdy
pfednostné umistén v prostoru ulice. Drazni estakady,
samostatna tramvajova télesa na naspech apod. by nemély
b¥t v urbanizovaném tizemi viibec pouZivany. Prostorova
segregace funkci vZdy omezuje prostupnost Gizemi a vytvati
vnitfni periferie v ramci mésta. >[foto 238/s. 144]

Pfi navrhu typu pasu je vidy vhodné uvazit, kde
bude, resp. v budoucnosti by mohl byt, tramvajovy
pas zaroven koridorem pro autobusovou dopravu.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

INTEGROVANE TRAMVAJOVE PASY
Ve mésté a zejména v centru mésta je obecné nejvhodnéjsi

SAMOSTATNE TRAMVAJOVE PASY
Povrchy samostatnych tramvajovych téles by mély byt

uZivat tramvajové pasy integrované do prostoru ulice,
jejichz material a povrch odpovida materialu bezprostfedné

vZdy voleny na zdkladé celkového prostorového konceptu
vefejného prostranstvi, kterym prochazeji. Dlouhé tseky

navazujicimu, ktery zachovava celistvy charakter
daného vefejného prostranstvi a umoznuje také cetné ¢i
neomezené pfiéné vazby a moZnosti pohybu a pfechazeni,
které jsou pro méstské prostfedi charakteristické.
NezvySené tramvajové pasy ve vozovce by mély byt
materialové sjednoceny s celkovym charakterem plochy
ulice, prostor by mél ptisobit celistvé. Pokud tramvajovy
pas prochazi plochou dlazdénou napfiklad v pésich
zonach, je nezbytné pouzit pro kryt pasu stejny ¢i podobny
typ dlazby. V nékterych mistech mtzZe byt vhodné
pfiméfené odliSeni ve skladbé materialu, barevnosti
upozornfiujici chodce (resp. fidice vozidla), Ze se nachazi
v misté (resp. v pruhu, kterj mu nenf primarné urcen),
kde je tfeba vétsi ostraZitosti. Vkladani tramvajovych téles
z ciziho materialu (asfalt, beton apod.) do dlazdénych
povrcht je nevhodné. Pro zaruceni plynulého provozu
vefejné dopravy je v nékterych situacich vhodné
nezvysené tramvajové pasy oddélit od vozovky
podélné vedenymi prahy, viz Hrany a rozhrani povrchii
>[D.1.1.4/s. 145]. Ty je viak nutné fesit tak, aby je bylo
mozné pii pomalé jizdé nouzové prejet, pfipadné je doplnit
o0 Casta preruseni, aby bylo mozné z bezpe¢nostnich
divod na tramvajovy pas vijet a vyjet z néj.
Kryt tramvajového télesa by mél byt jednotny
v celém pribéhu vefejného prostranstvi (ulice/
nameésti). V pfipadé nutnosti odliSeni povrchi, napf.
na kfiZovatkach, je nutné provést v jednotném povrchu
celou kfiZzovatku. Zména povrchu zakoncend u rtizné
vzdalenych vyhybek od kfiZovatky je nevhodna.

tramvajového pasu, které neumoZziuji jeho pfejiZzdéni nebo
prechazeni napfic, jsou v méstském prostiedi nezadouci,
nebot pfetrhavaji pfi¢né vazby a rozdéluji vefejna
prostranstvi. Proto by mély vZdy byt doplnény o dostatecné
mnoZstvi bezbariérovych pfechod a pfejezdi.

Vzhledem k pozadavkim na sniZovani hlu¢nosti
a zvySovani kvality povrchd tramvajovych trati se
v posledni dobé uZivaji zatravnéné tramvajové pasy.
Travnaté povrchy ¢i povrchy s extenzivni zeleni jsou
vhodné predevsim v modernistickém a zahradnim
mésté, v mistech, kde tramvajova trat prochézi parkem,
a muzou byt vhodné pro Ulice zatiZené motorovou
dopravou »[C.1.4/s. 74]. Zatravnéni tramvajovych
pést travnimi koberci je vSak spojeno s vysokymi
naklady na tdrzbu, zejména v podobé zavlazovani
a seCeni. Zatravnéni je vhodné provést méné nakladnym
zplisobem za pomoci extenzivni zelené, piipadné
zatraviiovaci dlaZzbou. V tomto ohledu je nejvhodné&jsim
povrchem extenzivni suchomilny travnik, viz
kapitola Pobytové louky a travniky »>[D.2.4/s. 174].

V méstskych ulicich vyZadujicich velké mnoZstvi
pricnych vazeb neni uZiti zatravnénych past
vhodné z dGivodu potfeby ¢astého pfechazeni.

Otevfené tramvajové svriky vytvateji vyraznou
fyzickou a vizualni bariéru a rozdéluji uli¢ni prostor
na dvé ¢asti. Pro méstské prostfedi jsou zasadné
nevhodné. PouZiti je moZné pouze vyjime¢né v perifernich
oblastech mimo zastavbu z divodu nizsich potizovacich
nakladt. VZdy je vsak vhodné hledat i jind nenakladna




feSeni, ktera tramvajové téleso zakryji, jako naptiklad
extenzivni zelefi. Primarné je vSak nutné volit material
odpovidajici charakteru prostfedi a konceptu ulice

a pro sniZeni hlu¢nosti volit jina technicka opatfeni.

Pro mista podjezdli mostt apod. je vhodné pro
samostatné tramvajové pasy uZivat takové povrchy,
které utlumi hluk, nebudou pilisobit negativné a zaroven
umozni pojezd €istici techniky. Pro toto uZiti jsou
vhodné naptiklad gumové pojizdéné povrchy (neplati
pro pamatkové chranéné historické plochy).

Pro tramvajové traté Ize rovnéZ pouZit dalsi
alternativni povrchy, které mohou pfinést vy3si kvalitu
vefejnych prostranstvi. Vhodné miize byt napf. uZiti
dfevéného povrchu (viz pfiklady). Toto feSeni muiZe
byt vhodné zejména na mostech ¢i nabfeZich.

Zelezobetonové (BKV) panely bez dalsiho kryti je
nevhodné umistovat v méstském prosttedi, a to jak
z estetickych divodt, tak i z dlivodl vysoké hlucnosti.

Problematice trakéniho vedeni se podrobné
vénuje kapitola Nadzemni prvky -[D.3.2/s. 183].

[ PRAVIDLA: POVRCHY TRAMVAJOVYCH TELES ]

v
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Materidlové provedeni
tramvajového pasu by mélo
vychézet z charakteru mista

a navazujicich povrchi vefejného

prostranstvi, jimZ prochézi.

Kryt télesa by mél prirozené
splyvat s povrchem navazujiciho
verejného prostranstvi

a nenarusovat celkovou figuru
nedéleného prostoru.

Nezvy3eny tramvajovy pas

ve vozovce by mél byt opatfen
stejnym materidlem jako
navazujici povrch. V pfipadé
sdruZeni s autobusovym pasem
je vhodné jej odlisit probarvenym

asfaltem ¢i jinym materidlem dle
parametrl pasu vymezeného pro
autobusy.

Tramvajovy pas je v nezbytnych
piipadech vhodné zvysit

a oddélit obrubnikem pouze

v ulicich zatizenych motorovou
dopravou. V ostatnich pfipadech
je z bezpecnostnich dlivodi
vhodné pouZziti zkosené

obruby nebo zvysené tvarovky
tak, aby byl umoZznén vjezd

na pojizdény tramvajovy pas.

V pfipadé zvyseného
tramvajového pasu je nutné
zajistit dostate¢né mnoZstvi
prechod( a pficnych prejezdi.
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Zatravnéné tramvajové pasy

je nutné pouZzivat s ohledem

na charakter lokality a typologii
vefejného prostoru. Jsou
vhodné zejména na ulicich
zatiZzenych motorovou dopravou
a v perifernich oblastech,
pfipadné v mistech v kontaktu

s piirodou.

Zatravnéni je vhodné provadét
zejména za pouZiti extenzivni
zelené &ijinych druh( Stérkového
trdvniku s porostem, které

jsou méné nakladné a narocné

na Gdrzbu. PouZiti travnich
kobercd je velmi nakladné a je
vhodné zejména na vyznamnych
vefejnych prostranstvi.

OtevFené tramvajové svrsky

je moZné umistovat pouze

ve vyjimecnych pfipadech

v perifernich oblastech mimo
zéstavbu tam, kde nenf potfeba
piicnych pésich ¢i dopravnich
vazeb.

K¥iZzovatky by mély byt opatfeny
shodnym povrchem s navazujici
vozovkou. V pfipadé poZadované
zmény povrchu v ramci kfiZzovatek
je nutné fesit krizovatku

jako kompozi¢né jednotny

celek. Zména povrch u rizné
vzdélenych vyhybek od kiZzovatky
je nevhodna.

IPR/SDM/KVP
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[ PRIKLADY: POVRCHY TRAMVAJOVYCH TELES ]

228 Piiklad tramvajové trati, ktera pfirozenym zpsobem prochézi
vefejnym prostorem namésti a prebira jeho charakter povrchu

[ Brno, nameésti Svobody |

229 Extenzivni beztdrzbové
zatravnéni tramvajového pésu
[ Itdlie, Florencie ]

230 Priklad tramvajové trati
vedené pfi kraji vozovky, ktera
napomaha zklidnénf ulice

a umoZziuje pohodIné nastupovani
bez potfeby ostrivkl

[ Rakousko, Videri ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

231 Pésizdna - povrch v jedné
Grovni a jednolitém materialu

poskytuje sjednoceni prostoru
[ Slovensko, Bratislava ]

232 Vhodny pfiklad samostatné
vedenych tramvajovych koleji

s ohledem na charakter prostiedi
a jeho moZnosti

[ Praha 1, Hradcany ]

233 Pfiklad tramvajové trati,
prochazejici sdilenym prostorem
ulice

[ Brno, Masarykova ]

234 Tramvajovy pas

po zatravnéni. Tento druh
zatravnéni vyZaduje vysoké
naroky na Gdrzbu v podobé
zavlaZovani a secenf

[ Praha 6, Podbaba ]

235 Alternativni feSeni povrchu
tramvajové trati na mosté
dfevénym krytem

[ Francie, Grenoble ]

: 236 Rizné vzdalené zakonéeni

rtiznorodého povrchu v ramci
kfizovatky je z celkového vnimani
prostoru nevhodné. KfiZzovatka by
méla mit celkové jednotny povrch
s jasnym vymezenim oproti
navazujicimu povrchu ulice

[ Praha 2, Karlovo ndmésti ]

237 Oteviené tramvajové svrsky
ve mésté vytvareji bariéru

a dehonestuji prostor ulice. Pro
méstské prostredi jsou zdsadné
nevhodné

[ Praha 10, V OlSindch ]

238 Samostatné tramvajové
estakady ve mésté jsou
nepiipustnym fesenim.
Nevytvéreji pfirozené méstské
prostfedi a vyraznym zpisobem
rozdéluji prostor mésta. Vytvareji
kolem sebe vnitini periferie

[ Praha 12, Modfanskd tramvajovd
trat']



D.1.1.4 Hrany a rozhrani povrch(

Hrany a rozhrani by mély byt soucdsti
kompozice celku, nemély by byt
bariérou ale prirozenym voditkem

a pomdahat organizaci prostoru.

Vyskové ¢lenéni pomoci obrubnikl plni roli vizualniho
a fyzického vymezeni ploch rizného vyuziti, napomaha
organizaci vyuZivani prostoru a plynulosti pohybu,
chrani chodce a usmériiuje odvodnéni povrcht.

Na otevieném prostranstvi (napf. v parcich) plni
rovnéZ funkei vodicich linif pro zrakové postiZené.

OBRUBNIKY

Pro Prahu jsou typické masivni Zulové obrubniky

s kamenickymi zamky. Tyto kamenné obrubniky patfi
k praZskému charakteru a je vhodné i vzhledem ke své
Zivotnosti je zejména v historickém a kompaktnim
mésté zachovat.[P+53! Kamenné zamky by mély vzdy
smérfovat vpravo ve sméru pohledu z chodniku. Nové
fezané Zulové obrubniky bez kamenickych zamka

s vy$$im prifezem nejsou pfilis stabilni, pfi najeti
vozidla na jejich povrch velmi ¢asto dochazi k jejich
vylomeni z planované polohy, coZ pfedstavuje nebezpecné
situace, ale i nasledné vyssi naklady na ddrZbu.

[D1.13] 7 SCHUBERT, Alfréd a kol. Péce o pamdtkové
vyznamné venkovni komunikace. 1. vyd. Praha: Narodni
pamatkovy Ustav, Ustfedni pracovisté, 2007. 166 s. Odborné
ametodické publikace; sv. 33. ISBN 978-80-87104-10-1.

V zahradnim a modernistickém mésté je vhodné
uZivat kvalitni betonové obrubniky. VZdy vSak zavisi
na pouZitém materialu navazujicich povrchi.

Pro autobusové zalivy je Zadouci pouZivat zkoseny
nebo tzv. kasselsky obrubnik, specialni tvarovany
obrubnik, ktery je svym profilem uzptisoben
pro blizké najeti autobusu ke hrané nastupisté
a zabratiuje poskozeni pneumatiky i obrubniku.

V mistech pésich vazeb, pfechodli a mist pro
pfechézeni je tfeba pouZivat sniZeni obrub jejich
zapusténim do Grovné navazujictho povrchu.

PARKOVE OBRUBNIKY

V parkové upravenych plochach je vhodné minimalizovat
viSkové rozdily mezi zpevnénymi a nezpevnénymi
plochami a uZivat zejména skryté obrubniky. MiiZe jit

o zapustény plech v Grovni zpevnéného povrchu ¢i
specialni parkové obrubniky. Hrany frekventovanych
prichozich cest pies park by vsak zpravidla mély
zabezpecit funkci vodici linie pro nevidomé.

VYMEZujicf HRANY

Hrany zpravidla zabezpecuji vyhrazeni samostatnych
pruhti oddéleného provozu ve vozovkach viici jizdnimu
pruhu vozidel (tramvajovy pas, cyklopruh). Tyto
hrany je vhodné pouZivat pouze tam, kde vzhledem

k neukaznénosti fidic¢t nepostaci odliseni zménou

materialu ¢i formou vodorovného dopravniho znaceni

(viz také Dopravni prvky a znaceni -»[D.3.3/s. 190])
a kde je bezpodminec¢né nutné posilit ochranu

tramvajového pasu nebo cyklopruhu pfed vjezdem vozidel.

Prvky D 145
Materialy a povrchy | 1
Podlaha vefejnych prostranstvi & 1

Vymezujici hrana tramvajového pasu by méla
byt vZidy natolik nizka, aby ji v pfipadé nutnosti
(zachranné vozy, nehody apod.) bylo moZné vozidlem
bez problému piejet. V soucasné dobé se ¢asto uzivaji
tzv. betonové ,,bumliky*. Bylo by vhodné vyhledat
dalsi jina vhodna feSeni, ktera budou odpovidat
méstskému prostfedi, zejména pro historické mésto.
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[ PRAVIDLA: HRANY A ROZHRANT POVRCHU ] [ PRIKLADY: HRANY A ROZHRANI POVRCHU ]

V historickém a kompaktnim
mésté je zadouci uzivat kamenné
zulové obrubniky s kamenickymi
zamky. Smér zamka by mél vzdy
sméfovat po sméru hodinovych
rucicek pfi pohledu z chodniku.

V pfipadé, kde jsou chodnik
a vozovka v jedné vyskové Grovni,

14

V modernistickém mésté lze,

v zavislosti na navazujicich
povrsich, uzivat kvalitni betonové
¢ijiné prefabrikované obrubniky.

Vymezujici prvky v ramci vozovky
je zadouci provadét pouze tam,

239 Typicky prazsky zulovy
obrubnik s kamenickym zamkem
ponechany a zapustény do Grovné
navazujiciho povrchu chodniku

[ Praha 2]

240 Mozné oddéleni tramvajové
trati odvodniovacim kanalkem,

je zadouci ohranicit chodnik linif oAty kde je nevyhnutelné ochranit namisto zvysené zébrany
(fadou dlazebnich prvka), které e PN neruseny prljezd tramvajové [ Rakousko, Graz ]
zérovef mohou tvofit oporu v '|’ dopravy jingym zpdsobem. Je

pro dlazbu. Odlisovaci funkci H ' vhodné je provadét tak, aby

miZe rovnéZ mnohdy zastavat N\ h nenarusovaly celistvost ulice a aby

i kontinudlni kryt odvodriovaciho i ) bylo mozné je v pfipadé potreby

Zlabku nebo jiny, vhodné voleny
odliSovaci material.

Tam, kde dopravni zatiZeni
vyzaduje fyzické oddéleni
automobilového provozu

od pésiho a zaroven je Zadouci
vytvoreni plochy v jedné vyskové
Grovni, lze pouZzit bud sloupek,
nebo snizeny obrubnik.

>[D.5.7.2 Patniky a sloupky/s. 236]

Vyska rozhrani dvou ploch
(obrubniku) by méla znesnadriovat
vozidlim vjezd na chodnik

a chrénit chodce tam, kde je to
nutné. V mistech pésich vazeb
vSak musi byt umoznéno pohodlné
bezbariérové napojeni chodniku
na vozovku s nulovym rozdilem
vysek.

¢ Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

pfejet (zasobovani, zachranné
vozy, nehody).

241 Sklopeny obrubnik
vymezujici parkovaci stani

od vozovky je vhodnym délicim
prvkem téchto dvou prostor(

[ Praha 7, Bubenec ]

242 Stupriovany obrubnik
pro najezd na sdilenou plochu
kFiZzovatky

[ Praha 1, Dlouhd ]



D.1.2 Materialy a povrchy prvkd

Jednotna barevnost vsech utilitarnich
prvkil prispiva vizudlnimu
sjednoceni a zklidneni celkového
pusobeni vefejnych prostranstvi.

Volba materialt jednotlivych prvki a jejich povrchovych
prav by méla vZdy vychazet z celkového konceptu daného
prostranstvi. Sladéni materialt, povrchi a barevnosti
pfispiva ke zceleni a zklidnéni celkového plisobeni
daného prostranstvi a souc¢asné podporuje kompozi¢ni
diference. Podoba utilitarnich prvku (sloupy vefejného
osvétleni, trakéniho tramvajového vedeni, sloupky
kost, zabradli, sloupky, odpadkové kose, kovové nohy
typizovanych lavicek apod.) by méla byt podfizena celku,
diference by mély byt vidy zdtivodnéné na zakladé
architektonické kompoziéni hierarchie prostoru.
Materialy je obecné vhodné uZivat v jejich ptirozené
vizualni podobé. Pokud jsou povrchové Gpravy nezbytné
pro Zivotnost prvku nebo usnadnéni tdrzby, nemély by
prekryt ptirozeny charakter materialu (napf. u dfevénych
prvkl by mélo byt zpravidla vnimanym materialem
dfevo namisto laku). Material a povrchovou Gpravu
prvkil je tfeba volit primarné s ohledem na charakter
vefejného prostranstvi a jeho umisténi v ramci mésta.
V pfirodnim prosttedi je vhodné volit spiSe pfirodni ¢i
pfirodé blizké materialy, v méstském prostfedi souc¢asné
kvalitni a odolné materialy. Vhodné jsou zejména povrchy,
které maji schopnost pfirozeného starnuti (bronz, nerez,
corten, hlinik, mosaz, beton, kamen, tvrdé dfevo, vakuové
impregnované dfevo, plastifikované dfevo, HD plasty).

Vhodnymi trvalymi povrchovymi Gpravami je Zarové

pokoveni ¢i praskové lakovani. Naprosto nevhodnymi

povrchy jsou nejriiznéjsi materialové a strukturalni

imitace (,jako dfevo,” ,jako kamen,” ,jako dlazby*)

vedouci k velmi rychlému moralnimu zastaravani.
Material a povrchovou Gpravu prvkid urcenych

k sezeni ¢i jinou formu kontaktniho uZivani je

tfeba volit s ohledem na hmatové vnimani (napf.

teplotné stabilni, hladké, mékké apod.).

BAREVNOST PRVKU

Jednotna barevnost vSech utilitarnich kovovyjch
prvkl na vefejnych prostranstvich napomaha
vizualnimu sjednoceni a zklidnéni celkového
plsobeni daného prostoru a posiluje charakter
mésta Prahy jako celku i jejich zakladnich ¢asti.

Tradi¢ni barvou prvka v historickém mésté byla barva
litiny, tj. tmavé $eda.”4 V§echny nové osazované,
nahrazované a repasované utilitarné uZivané kovové
prvky na vefejnjch prostranstvich v historickém

[D.1.14] A MONZER, Ladislav. Osvétleni Prahy: promény sedmi
stoleti. Praha: FCC Public, 2003.155 s. ISBN 80-86534-04-9

Volna citace: Dnes zakotvené uzivani tmave zelené barvy v historickém
mésté vzniklo ndhodné pri budovani vystavisté a nema hluboké
historickeé kofeny. Prvni litinové kandeldbry a lucerny z roku 1847 byly
natfeny pouze grafitem rozpusténym v oleji. Prirozeny litinovy povrch
bez barevného natéru mély i kandelabry a lucerny po velké rekonstrukci
v roce 1867. V priibéhu Jubilejni vystavy (Vystavisté) doslo k zakoupeni
prilisného mnozstvi tmavozelené barvy, ktera byla poZadovina
uméleckou komisi pro barevnou tipravu lavicek Stromovky. Aby

barva neprisla vnive¢, magistrat se rozhodl natfit touto barvou
vsechny litinové prvky ve mésté. Napriklad i zabradli a kandeldbry.

Prvky D
Materialy a povrchy | 1
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a kompaktnim mésté, by mély mit povrchovou tpravou
v barvé tmavé Sedé RAL 7021. Tmavé $eda ptsobi
ve mésté elegantnéji a méné napadné, proto je vhodna
pro pouZiti v centru mésta a v méstském prostiedi. Pokud
to celkova koncepce daného prostranstvi vyzaduje,
mohou byt ve vyjime¢nych pfipadech na zakladé
architektonického konceptu prvky na viznamnych
prostranstvich a v parcich opatfeny i jinou barvou.
U historickych lamp a kandelabrt v historickém mésté je
tfeba postupovat v souladu s principy pamatkové péce.

Standardizované kovové prvky na vefejnjch
prostranstvich v zahradnim a modernistickém meésté by
mély byt opatfeny povrchovou tpravou v barveé svétle Sedé
RAL 7004. Kovové prvky s pozinkovanou dpravou je moZné
ponechat bez natéru. Svétle Seda lépe splyva s oblohou,
proto je vhodné jeji pouZiti mimo souvislou zastavbu.

Na rozhrani je barevnost tmavsich prvkd primarni.
Barva prvki v jedné ulici pfesahujici do zahradniho
a modernistického mésta by méla byt shodna v tmavsim
odstinu v celé délce ulice. Specifické situace je tfeba vzidy
posuzovat individualné. Konkrétni a historicky cenné
umeélecké artefakty se mohou vymykat a fesit individualné.

POVRCHOVA (iPRAVA PROTI VYLEPOVANT PLAKATU
Povrchova tprava nesmi prvek esteticky ¢i funkéné
degradovat, a to ani z hlediska druhotnych funkci
prvkd, napfiklad pro opirani. Natéry ,antiposter”
jsou ¢asto velmi hrubé, ostré a na dotek nevhodné.
Je proto zadouci pouzivat co nejjemné;jsi zrnitost
nebo jinou Upravuy, ktera by byla vizualné i pro
dotek pffjemna (napf. vertikalni vroubkovani).

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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148 D Prvky

1 { Materialy a povrchy

2 ' Materialy a povrchy prvki

[ PRAVIDLA: MATERIALY A POVRCHY PRVK( ]

Materialové a designové Feseni
viech prvk( umistovanych

na verejnych prostranstvich by
mélo reagovat na charakter mista,
lokality, kompozici prostoru

a umisténi v ramci hierarchie
verejnych prostranstvi.

Prvky z pfirodnich materialli

je vhodné pouzivat primarné

v jejich pFirozené podobé.
Nezbytné povrchové Gpravy pro
Zivotnost, usnadnéni Gdrzby i
uZzitnou hodnotu prvku (napf.
dievéné prvky) by nemély prekryt
pfirozeny charakter materialu.

Pfi volbé materialu a povrchu
prvkl urcenych k sezenf je tfeba
zohledfovat predevsim komfort
sezeni, zejména s ohledem

na horké, chladné nebo destivé
dny. Nejvhodnéj$im materialem

z hlediska komfortu je dfevo,
méné vhodnym, ale moznym je
kédmen, pfirozeny kov &i brouseny
beton (umély kamen).

UZiti kvalitniho materialu je
zadouci i pro mobilni sedaci
nabytek a stoly. PouZiti plastového
mobiliate neni na vefejnych
prostranstvich vhodné. Pokud

je plast pouzit, musf byt kvalitni

a nesmi vyvolavat laciny dojem.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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Vsechny prvky umistované

na vefejnych prostranstvich
(mobiliaf, typizované stavebni
objekty, nadzemni prvky TI)

musi byt vyrobeny z kvalitnich

a trvanlivych materiald vysoké
pohledové kvality se schopnosti
starnuti a mély by byt odolné proti
vandalismu.

Vsechny standardni nadzemni
kovové prvky umistované

ve vefejném prostoru (vetné
viech prvkd technické a dopravni
infrastruktury, tj. zabradli,
sloupkd, sloupd atd.) by mély

byt v rdmci feSeného prostoru
opatfeny identickou povrchovou
Gpravou v jednotné barveé.

Vsechny objekty a prvky
(vyloZniky, svitidla, sk¥ing,
zafizenf atd.) umisténé

na nadzemnich prvcich technické
a dopravni infrastruktury (sloupy,
sloupky, skiiné atd.) musi byt
opatfeny shodnou povrchovou
Gpravou jako prvek nosny.

Povrchovéa dprava prvki proti
vylepovani plakatd nesmi
degradovat prvek z estetickych
nebo funkénich ddvodi (napf.
pfilis hruba zrnitost nastfiku,
zplisobujici odérky pfi otfent). Pro
zohlednéni i druhotnych funkci
prvkd (napfiklad opiranf o prvek)
je vhodné napf. volit jemnéjsi zrno
nebo svislé drazkovani.

102
“ral Fo4

V historickém, kompaktnim

a zahradnim mésté bude
standardné pouZita stejna
povrchové Gprava viech kovovych
povrch(:

tmavé $edé - RAL 7021

V modernistickém mésté bude
standardné pouzita stejna
povrchové Gprava viech kovovych
povrch(:

svétle Sedd - RAL 7004,
pfipadné pfirozeny pozink

RAL 7021

RAL 7004



[ PRIKLADY: MATERIALY A POVRCHY PRVK( ]
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243 Sjednocenf barevnosti viech prvk(
A69 architekti
[ Cheb, ul. Svobody, pési zéna ]

244 Vhodnéa barevnost prvku
v méstském prostredi
[ Praha 10, Moskevska |

245 Vhodné povrchova (iprava
proti plakatdm s mensi zrnitosti,
ktera neni nepfijemnd na dotek
[ Praha 10, Moskevska ]
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246 Barevnost sloupl a prvkd by
méla byt jednotna pro cely prvek
[ Praha 1, Letenskad ]

247 Prvek umistény na jiném
prvku nerespektuje barevnost
a povrchovou Gpravu prvku
nosného

[ Praha 10, Moskevskd ]

248 Nevhodnéa povrchova lprava
proti plakatlim v podobé pfilis
hrubé zrnitosti

[ Praha 1]

* 249 Nevhodné umisténa vybaveni

vefejného prostoru opatiend
rliznymi barvami
[ Praha 4, Dvorce ]

Prvky D
Materialy a povrchy i 1
Materialy a povrchy prvki @ 2

vy,

250 Drevo v pfirozené formé je vhodné zejména pro prvky a mobiliar
uréeny pro sezeni
[ Némecko, Berlin, Park am Gleisdreieck ]

251 Masivni dfevo

v pfirozené formé

[ Némecko, Berlin, Park
am Gleisdreieck ]

252 Prvky z pfirozeného
predoxidovaného plechu (Corten)
[ Némecko, Berlin ]
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Prvky
Materialy a povrchy

Priklady povrchi a jejich uzivant

D.1.3 Priklady povrchd a jejich uzivani

[ NEZPEVNENE POVRCHY ]

IPR/SDM/KVP

253 Hlinitopis¢ity mlat

Pouziti:

pochozi a pobytové plochy parki,
nadvofi, rabatka strom0, povrchy
cest pro béhani

254 Valcovany Stérk jemné frakce

PouZiti:
pochozi a pobytové plochy parkd,
nadvofi, rabatka stromd

255 Pfirodni mékky povrch
pro détské hfisté (borka)
Pouziti:

détska hristé, rabatka strom(

256 Pisek

PouZiti:
détska hristé, povrchy
u relaxacnich ploch apod.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

257 Zatravnéné povrchy

PouZiti:
parky, travniky

258 Extenzivni zeleni

Pouziti:
tramvajové pasy, stfedy kruhovych
objezdi apod.

259 Drevéna klra

PouZiti:
povrchy cest v parcich uréenych
pro béhani

[ SKLADANE KAMENNE POVRCHY ]

260 Rulova dlazba
nepravidelného formatu

Pouziti:
parkové cesty, nadvori

261 Nepravidelnd dlazba ze
Stipanych kostek

PouZiti:
zachovalé chodniky historického
mésta

262 Prazské mozaika ze
sliveneckého mramoru

PouZziti:
chodniky podél budov vylu¢né
historického mésta

Poznamka:
velmi vysoka cena, vytéZzeny lom

263 Prazska mozaika ze strojné
sekanych kostek

Pouziti:
chodniky podél budov
historického mésta



264 Rezana prazska mozaika

Pouziti:
chodniky podél budov
kompaktniho a historického mésta

Poznédmka:

Pro spravné vyniknuti vzor( je
tfeba uzivat material vyrazné
odlisné barevnosti.

265 Sedobézova zulova dlazba
formatu prazské mozaiky
6 x6cm

Pouziti:

chodniky historického

a kompaktniho mésta, rozhrani
parkd, chodniky v parcich

266 Krouzkova Zihana Zulova
dlazba malého forméatu 6 x 6cm

PouZiti:

sdilené komunikace, zvysené
kFizovatky, parkovaci zalivy,
parkovisté historického

a kompaktniho mésta

267 Zulova dlazba
z drobnych kostek
10 x10cm

PouZiti:

sdilené komunikace, zvysené
kFizovatky, parkovaci zalivy,
parkovisté historického

a kompaktniho mésta

268 Zulova dlazba z drobnych
kostek kladena véjifové
10x10cm

Pouziti:

sdilené komunikace, zvysené
kiiZovatky, parkovaci zélivy,
parkovisté historického

a kompaktniho mésta

269 Zulové dlazba z drobnych
kostek kladené ,na koso*
10x10cm

Pouziti:
vhodné pro pojizdéné povrchy pro
cyklisty v historickém mésté

270 Zulové 7ihana dlazba
velkého formatu

PouZiti:

sdilené komunikace, zvysené
kFizovatky, parkovaci zalivy,
parkovisté historického

a kompaktniho mésta

271 Kfemencova dlazba
velkého formatu

PouZiti:

vozovky v historickém mésté
a ve zklidnénych ulicich
kompaktniho mésta, nabrezi,
sdilené prostory historického
mésta

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy !
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272 Zulové vozovkova dlazba

PouZiti:

vozovky v historickém mésté
a ve zklidnénych ulicich
kompaktniho mésta

273 Kamennad Zulova
dlazba fezana

PouZziti:
pochozi plochy pésich zén,
namésti, sdilené prostory

274 Velkoformatova kamenna
Zulova dlazba

PouZiti:
pochozi plochy pésich

z6n, ndmésti historického
a kompaktniho mésta

275 Velkoformatova kamenna
a formatd
Pouziti:

pochozi plochy pésich zén,
nameésti, nadvofi, piazetty

velkého formatu 16-18 x 14cm

historického a kompaktniho mésta

Zulova dlazba rlizné barevnosti

historického a kompaktniho mésta
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152 D { Pruky
1 : Materialy a povrchy
3 : Piiklady povrchii a jejich uzivani

[ DREVENE POVRCHY ] [ BETONOVE PREFABRIKOVANE POVRCHY ]

276 Drevéné povrchy

Pouziti:

— pochozi plochy v parcich, mostd

apod.
zpravidla mimo historické mésto

277 Drevéné povrchy
Pouziti:
pochozi plochy parkd, mostd,

predzahradek, teras apod.
zpravidla mimo historické mésto

278 Drevéné povrchy

Pouziti:
shodisté, obruby

279 Drevéné plo3né povrchy

Pouziti:
plovouci mola, nabfezi apod.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

280 Maloformétova
betonova dlazba

PouZziti:
chodniky zahradniho
a modernistického mésta

281 Maloformétova
betonova dlazbha

Pouziti:
chodniky zahradniho
a modernistického mésta

282 Betonova dlazba
stfedniho forméatu

PouZziti:

chodniky zahradniho

a modernistického mésta, nékteré
chodniky kompaktniho mésta

283 Betonova dlazba
stfedniho forméatu

PouZiti:

chodniky zahradniho

a modernistického mésta, nékteré
chodniky kompaktniho mésta

284 Betonova dlazba
stfedniho formatu

PouZziti:
chodniky zahradniho
a modernistického mésta

285 Velkoformatova
betonova dlazbha

PouZziti:
pochozi plochy teras, stfech,
perifernich namésti

286 Velkoformatova
betonova dlazbha

PouZiti:
pochozi plochy teras, stiech,
perifernich namésti



[ ALTERNATIVNI SKLADANE POVRCHY ]

287 Velkoformatové desky pro
pohyb po nezpevnéném povrchu

Pouziti:
parky, travniky
zpravidla mimo historické mésto

288 Velkoforméatové desky pro
pohyb po nezpevnéném povrchu

Pouziti:
parky, travniky,
zpravidla mimo historické mésto

289 Kamenna dlazba se
zatravnénou sparou

PouZziti:

zasadbovy pas stromoradf,
parkovisté, chodniky zahradniho
mésta

290 Cihlova dlazba

Pouziti:
chodniky zahradniho
a modernistického mésta

[ MONOLITICKE POVRCHY ]

201 Betonova monoliticka plocha

Pouziti:
pochozi plochy pésich zén,
namésti modernistického mésta

292 Betonova monolitickd plocha

Pouziti:
skateparky
zpravidla v modernistickém mésté

203 Asfalt

Pouziti:
chodniky, vozovky ulic zatizenych
motorovou dopravou

" 294 Probarveny asfalt

PouZziti:
vytizené chodniky uvnit¥ parkd,

| cyklostezky apod.

Priklady povrchi a jejich uzivani :

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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295 Brouseny probarveny asfalt

Pouziti:
kvalitni chodniky

206 Mékky gumovy povrch

PouZiti:
détska hristé
zpravidla mimo historické mésto

297 Tvarované monolitické
plochy hrist

PouZiti:
détska hristé
zpravidla mimo historické mésto
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154 D Prvky
1 : Materialy a povrchy

3 Priklady povrchi a jejich uzivant

[ HMATNE PRVKY PRO NEVIDOME ]

208 Dlazba pro signalni pasy

s vystupky pravidelného tvaru

je vhodnym feSenim zaclenéni
hmatovych prvk( do historického
prostfedi, nebot barevné

i materialové odpovida okolnim
povrchiim

[ Praha 7, Bubenec ]

299 Pouziti dlazby s vystupky
pravidelného tvaru v kombinaci
s hladkou Zulovou dlazbou, ktera
v souladu s normou zajistuje
dostate¢ny kontrast a oddéleni
od okolniho povrchu, anizZ by tim
vizualné degradovala historické
prostiedi

[ Ldzné Bohdanec |

300 Docileni hmatového
kontrastu pouzitim hladké dlazby
v hrubém povrchu. Toto feseni
viak neni v souladu s ceskymi
predpisy

[ Lazné Bohdanec ]

7 §! Vyhlaska 398/2009 Sh.,

o0 obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb.

301 Priklad signalniho pésu, ktery
je proveden ze stejného materialu
jako okolnf povrch a odlisuje

se pouze strukturou povrchu.
Reseni je vhodné napfiklad

do pamatkovych zdn a rezervaci,
kde nenf poZadavek na vizualné
kontrastni feseni

[ Velkd Britdnie, Londyn ]
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302 Pouziti kamenné dlazby
pro signalni a varovny pas

- | v historickém prostFedi

[ Kolin, Karlovo ndmésti ]

303 Vodici linie provedend
Zlabkovanim v hladké kamenné
dlazbé v hrubém povrchu
chodniku

[ Rakousko, Videri ]

304 Vodici line provedena
Zlabkovanim v hladké kamenné
dlazbé povrchu chodniku

[ Ostrava, Svinov ]

305 Vodici pés prechodu
umistény pfi okraji pfechodu
provedeny vystouplou hmatovou
Upravou. Tento zplsob umisténi je
v rozporu s ¢eskymi predpisy

[ Rakousko, Videri ]

7 §! Vyhlaska 398/2009 Sb.,

o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb.

306 Esteticky kvalitni Feseni
vodicich linii a signalnich pasd
vhodné pro vyznamné a vysoce
zatizend prostranstvi

[ Japonsko, Tokyo ]

307 Zplpsob feseni varovného
pasu, ktery umozni zménit
strukturu povrchu bez nutnosti
pouZiti jiného druhu dlazby

[ Velkd Britdnie, Londyn ]



[ OBRUBNIKY ]
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308 Kamenny Zulovy obrubnik
s kamenickym zamkem

PouZziti:
historické a kompaktni mésto

309 Sklopeny kamenny
zulovy obrubnik

PouZiti:
parkovaci zalivy v historickém
a kompaktnim mésté

310 Stupriovany kamenny
zulovy obrubnik

PouZiti:
vijezdy do zvysenych kiiZzovatek
a videnskych zastavek

311 Zapustény kamenny
Zulovy obrubnik

PouZziti:

sdilené prostory

312 Sedaci obrubnik

PouZziti:
parky a namésti

313 Sedaci obrubnik

Pouziti:
parky a hristé

314 Rozhrani zvysenym povrchem

Pouziti:
parky a hristé

315 Priklad moZného atypického
feseni rozhrani

Prvky
Materialy a povrchy :
Priklady povrcha a jejich uzivani &

Pouziti:
parky

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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316 Parkovy ocelovy obrubnik
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D.2 Stromy a vegetace

V pripadé dostupnosti vody
a dobrého zdravotniho stavu
je vzrostly strom schopen

v lété odparit az 200 litrtl
vody za den a efektivné
regulovat teplotu v okolnim
prostredi preménou

vody ve vodni paru.

Stromy a vegetace jsou neopominutelnym prvkem
vefejnych prostranstvi, reguluji extrémni teploty ve mésté,
pomahaji pfiznivému proudéni a vlhkosti vzduchu, snizuji
jeho znecisténi prachem, poskytuji stin, produkuji kyslik,
jimaji CO,, jsou reprezentantem Zivé p¥irody ve meéste,
biotopem dal$ich druht, zprosttedkovavaji proménu
rocnich obdobi a estetické vjemy. Pomahaji kompenzovat
negativni dopady automobilové dopravy a prehfivani
méstského prostredi. Reprezentované konkrétnimi
rostlinnymi druhy jsou nedilnou souc¢asti identity mésta
stejné jako $irsi krajiny utvafené mistnim podnebim.

V pfipadé promysleného a spravného pouZiti je
moZné s jejich pomoci kompenzovat negativni dopady
zaboru volné krajiny zptisobené urbanizaci a vytvaret
plnohodnotné obytné prostfedi s moZnosti regenerace
duSevnich sil. Tyto funkce plni nejlépe velké stromy.

Stromy a vegetace se jako Zivé prvky dynamicky vyvijeji
v Case i prostoru. Stejnou roli jako kvalita zaloZeni hraje
kvalitni systém péce, ktery v priibéhu Zivota stromi
a ostatnich vegetacnich prvki cilené ovliviiuje jejich
vyvoj. Tuto kontinuitu nezajisti pouze dobfe zpracovana
projektova dokumentace, nutné jsou dalsi nastroje jako
napfiklad kvalitni pasportizace, zavazny plan péce
a zapojeni budoucich uZivateld do pfipravy projektu.
Odpovidajici péce o vefejné plochy s vegetatnimi
prvky, zejména pak o parky, je nakladna. Vy€isleni
nakladd na péci o vegetacni plochy a zplisob
financovani by mél byt feSen v koncepéni fazi.
Nezbytna je tedy provazanost navrhu a planu péce.
Mnohé stromy a smiSené porosty ve mésté pochazeji
ze spontannich nalet nebo jsou poziistatkem
plvodni vegetace volné krajiny. Tyto prvky je nutné

Prvky D
Stromy a vegetace i 2

dobfe vyhodnotit, a pokud je to i¢elné, zaclenit
do celkového navrhu. Pfedpokladem je kvalitni
dendrologicky prizkum a jeho vyhodnoceni.

Respektovani a védomé vyuzivani pfirodnich
procestli vede jak k vyssi ekologické hodnoté méstské
zelené, tak k niz§im nakladdm pfi realizaci a GdrZbé.
Zaroven je tfeba zohlediiovat uZivatelské pozadavky
a respektovat praxi ovéfené technologické postupy.

Stromy a vegetace jsou Zivymi
organismy, vyvijeji se v ¢ase. Kvalitni
zaloZeni musi byt doprovdzeno
kvalitnim systémem péce a jiz

v ndvrhu je potieba resit kaZdoroc¢ni
ndklady a zptisob financovani.

Zcela zasadni pro vitalitu stromt a vegetace a pro
kvalitu jimi poskytovanjch sluZeb je dostupnost
vody, kterou je potfeba Fesit v souvislosti

s decentralizovanym odvodiiovanim pfi Hospodareni
s destovou vodou -[C.2.8/s. 116]. V pfipadé
vyznamnych ploch zelené je moZné uvaZovat o trvalé
umélé zavlaze. Je potieba upfednostnit uzitkovou
vodu z pfirozenych zdroj vody v Praze.

Stromy v ulici by nemély byt nahrazovany malymi
stromy €i kefi umistovanymi do mobilnich nadob.
Piinos takto pouZitych dfevin je pro Zivotni prostfedi

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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D Prvky
2 : Stromy a vegetace
1 : Stromy

nepomérné mensi, naopak naklady na pravidelnou
péci o né jsou netmérné vyssi. Jejich pouZiti ve mésté
je doplnikové a vztahuji se na né pfiméfené zasady
pro Mobiliar >[D.5/s. 207]. Uplatni se zejména

v polovefejnych vyhrazenych prostorech, pfipadné

v obytnych ulicich. Vzhledem ke zvysenjm nakladim
na tdrzbu by mély byt svéfeny po vzajemné dohodé
do spravy majitelii pfilehljch nemovitosti. Stejné tak
zelené fasady by nemély byt chapany jako nahrada

za stromy. Pnouci rostliny vysazené naptiklad k bo¢nim
fasadam v prolukach a v pramyslovych arealech jsou

vitanym dopliikem strom{l, nemohou je ale plné nahradit.

Dilezité je, aby pnouci rostliny byly vysazeny do volné
ptdy, pfipadné jim byl zajistén dostatecné objemny
prostor k prokofenéni. Pfi vysadbé u paty domu by
nemély byt vysazovany bliZe neZ 0,5 m od fasady.

Integrovany navrh vefejného prostranstvi vyZaduje
tizkou spolupraci specialistti jiZz v koncep¢ni fazi.
Ma-li obsahovat téZ ekologické, socidlné-ekologické
a krajinatské aspekty, je vhodné zajistit acast
krajinafského architekta ve vSech fazich projektu.

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.2.1 Stromy

Aby byly stromy zdravé a bezpecné
a doZily se dospélosti, je potfeba jim
zajistit dostatecny prokorenitelny
prostor a dostate¢nou plochu

pro vsak destové vody.

Strom md prostorovy, ale také
symbolicky vyznam.

CHARAKTERISTIKA,

ROLE A VYZNAM

Strom hraje dileZitou roli ve mésté. Jako solitérni strom,
jako Stromoradi, aleje a skupiny stromil >[D.2.2/s. 165],
bosket ¢i porost. Ma prostorovy, ale téZ symbolicky
vyznam. MiZe byt vniman jako zastupce konkrétniho
druhu nebo jako jedinec. Lidé si ke konkrétnim stromtm
uméji vytvofit silny citovy vztah. Stromy jsou ale nejen
architektonickym kompozi¢nim prvkem, jsou zaroven
soucasti Zivé pfirody, biotopem. Jejich individualni
hodnota stoupa Gmérné jejich velikosti a stafi. Jejich
piitomnost ve mésté obecné vyznamné piispiva k pobytové
kvalité prostoru a zlepSeni zdravého prosttedi.

zaclenéni staveb do struktury mésta a krajiny,

pokud je pfipraven krajinafsky koncept.

Stromy na vefejnych prostranstvich rostou bud pfimo
v ulici, nebo do vefejného prostoru vstupuji svoji korunou
z pilehlych zahrad, pfedzahradek a dvort. Ty druhé maji
pro vefejny prostor rovnocenny vyznam. Vétsinou jsou
soucasti soukromého pozemku a jejich ochrana nebo
sdilena péce musi byt pfedmétem dobrovolné dohody.

Na vhodnych mistech lze vyuZit stromy z nalett.
Samovolné vzrostlé stromy mohou predstavovat
oZivujici a vitalni sloZku méstského prostfedi.

Pokud to podminky dovoluji, je potfeba upfednostnit
vysadbu velkych a stfednich druhti stromt, jejichz
pfinos zejména s ohledem na jejich ekologické
vlastnosti (odpar, transpirace a stinéni) je
mnohonasobné vyssi nez v pfipadé malych strom.

PouZijeme-li strom jako jednotlivy solitérni
prvek, jsou na jeho vzhled kladeny vysoké naroky.
V pfipadé takto vyznamného stromu hraje velkou
roli vybér konkrétniho jedince v péstebni Skolce
pfimo projektantem. Pravidla pro pouZiti stromu
ve skupiné jsou uvedena v kapitole Stromoradi,
aleje a skupiny stromu »[D.2.2/s. 165].

Stromy na verejnych prostranstvich
vyznamneé prispivaji k pobytové kvalité
prostoru a zlepseni zdravého prostredi.



ZAKLADNI PODMINKY VYSADBY

sTROMU VE VEREJNEM PROSTORU

Nezbytné je zodpovédné provéfit moznost vyuZiti
stavajicich stromd jiz ve fazi ptipravy projektu
projektantem. V ramci prizkumt a rozbort je
potfeba zpracovat dendrologicky priizkum.

Pfesna technologie visadby je stanovena projektem
vegetatnich dprav v dokumentaci stavby.

Vysadba strom ve specifickych podminkach

mésta se fidi nasledujicimi zasadami:

—  Zhodnotit stanovisté a na zakladé toho:
a) navrhnout vylep$eni stanovistnich podminek,
b) zvolit vhodné druhy, odridy a typ
vypéstku pro tyto podminky

Méstsky prostor nema vétsinou idedlni podminky

pro riist a dlouhodoby v{voj stromt, tyto podminky

je téméf vZdy potfeba vytvofit. Stejné vyznamna je
volba druhu, ktery ma provéfenou odolnost viici
negativnim vlivim méstského prostiedi a odpovidajici
prostorové parametry. V nékterych pfipadech jde

o hlavni kritérium vybéru druht a ostatni kritéria
napt. historicky kontext, poZadavek na domaci

a tradi¢ni dfevinu jsou mu podfizeny. V pamatkoveé
chranénych historickych plochach by volba taxonu
méla vychazet z projednané koncepce pro danou
rezervaci nebo zonu, viz Stromoradi, aleje a skupiny
stromil »[D.2.2/s. 165]. Existuje velka odridova
riznorodost. U nékterych druhti je nutna pfesna
specifikace vcetné kultivaru (odrdy). Typickou formu
pavodniho druhu zachovavaji jen nékteré kultivary.

—  Zajistit dostate¢ny prostor pro stromy,
zejména podzemni dostate¢né provzdusnény
a prokofenitelny, ktery je pfedpokladem jejich
dlouhodobé existence v daném misté

Jde o ,nutny prostor vyuZitelny pro rist kofenového
systému vysazovaného stromu. Objem musi odpovidat
velikosti daného taxonu. Nezakryta nebo trvale

pro vzduch a vodu propustnym krytem opatfena
plocha musi zaujimat nejméné 6 m?2. Prostor pro
kofenovy systém by mél mit zakladni plochu

nejméné 16 m? a hloubku nejméné 800 mm®2°Y,

Je-1i prokofenitelny prostor velikostné nedostatecny,
musi byt navrzena technicka feSeni pro jeho zvétSeni
(napfiklad pouZitim strukturnich substratd jako
soucast konstrukénich vrstev zpevnénych ploch,
vytvofenim kofenovych tunelil, spojovacich piikopf,
vytvotenim zelenjch pasti, instalaci provzdusiovacich
systémil a podobné)“ AA[SPPK A02, odst. 2.2.10]P202,
Pokud prokofenitelny prostor neodpovida témto
kritériim, vysazovany strom je potfeba povaZovat

za vysadbu docasného charakteru 7[SPPK A02, odst.
2.2.13]P292 Dilezité je zejména zajiSténi dostate¢ného
podzemniho prostoru pfi planovani inZenyrskjch

siti, viz Podzemni vedeni siti >[D.3.1/s. 180].

[D.2.01] 71 CSN 83 9021. Technologie vegetacnich
uprav v krajiné: Rostliny a jejich vysadba. Praha:
Cesky normalizacni institut, 2006-02.

[D.2.02] 7 Mendelova univerzita v Brng, Lesnicka

a dfevatska fakulta. SPPK AO2 001:2013. Standardy péce

o pfirodu a krajinu: Arboristické standardy: Vysadba stromtl.
Brno: Agentura ochrany piirody a krajiny CR, 2013, 48 s.
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Zajistit plochu pro vsak destové vody

Tu je potteba fesit minimalné jako otevienou ptidu
nebo dlaZbu v suchém loZi se Sirokou sparou, pfipadné
s jinym krytem, ktery propousti vodu a vzduch®203,

je zajisténi vody vhodné fesit v souvislosti

s koncepci decentralizovaného odvodiiovani,

viz -[C.2.8 Hospodafeni s destovou vodou/s. 116].

Na druhou stranu je potfeba vytesit ochranu proti
zasoleni a ,utopeni“ kofenového systému.

Zajistit pouziti kvalitnich vypéstkl uréenych
k vysadbé v méstském prostiedi

DileZité je, aby byla zajisténa kontrola pfi pfevzeti
vipéstku, zejména zkontrolovana kvalita kofenového
balu. Kritéria kvality jsou uvedena ve standardech
AOPK 7[SPPK A02, odst. 3.1]"2°2 a musi byt uvedena
v projektové dokumentaci. Dodavatel musi byt
schopen doloZit pivod vipéstki a splnéni ochrannych
opatfeni béhem transportu. 7[SPPK A02, odst.
4.1]P2.921 e potfeba preferovat material pochazejici

z oblasti s podobnymi klimatickymi podminkami.

[D.2.03] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: Ptiloha ¢. 1: Stromy a inzenyrskeé sité.
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— Zabezpecit technologicky spravnou vysadbu
~>[s22 Typicka vysadba stromu/s. 163]
véetné volby odpovidajicich ochrannych

opatfeni proti negativnim vliviim ve mésté

Vysadbu musi provadét odborna firma

a s kompetentnim dozorem, kvalitni provedeni je
pfedpokladem, aby se strom ujal a byl v budoucnu
vitalni, v dobrém zdravotnim stavu a provozné
bezpelny. Je potfeba dodrZovat zakladni standardy
vysadby.P204 Zakladnimi prvky ochrany proti
negativnim vliviim jsou vhodné zvoleny kotevni
systém; ochrana kmene proti korni spale

napft. rakosovou rohoZi nebo natérem; zvyseni
obrubnikl v parkovacich pasech jako ochrana
proti kontaminované vodé; ochranné manZety
proti poSkozeni kmene sekac¢kami; ochrana

proti utuzeni plochy urc¢ené pro vsak vody
ochrannymi mfiZemi, sloupky, zabradlim, pfipadné
muléovanim plochy mineralnimi substraty nebo
polopropustnym mlatem. Ochrana proti psi moci
ohradkou a ochrana kmene proti mechanickému
poniceni instalaci trvalé vertikalni mfiZe.

[D2.04] 7 CSN 839021. Technologie vegetacnich tprav
v krajiné: Rostliny a jejich vjsadba. Praha: Cesky normalizaéni
institut, 2006-02. a 7 Mendelova univerzita v Brné, Lesnicka
a dfevaftska fakulta. SPPK AO2 001:2013. Standardy péce

o prirodu a krajinu: Arboristické standardy: Vysadba stromii.
Brno: Agentura ochrany ptirody a krajiny CR, 2013, 48 s.
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—  Zabezpecit péci o nové vysadby stromt

Rozlisuje se tzv. dokoncovaci péce, ktera je soucasti
dodavky realizace vysadby a rozvojova péce, ktera

na ni musi navazovat. DuleZité je zejména zabezpecit
kontinuitu. Pé¢e obnasi vSechny potfebné zasahy
nutné pro zdarny rast stromu, jako jsou vychovny fez,
kontrola a odstranéni kotvicich a ochrannych prvk,
zalivka, hnojeni, kypfeni, odplevelovani, ochrana
proti chorobam a $kiidctim i pfed mrazem, dopliiovani
mulée.lP203 V pfipadé thynu je nutné jednozna¢né
urcit pficiny, a pokud to situace umoziuje,

dfevinu nahradit, idealné stejnym taxonem.

OCHRANA A PECE 0 STROM

Strom méni charakter v priibéhu své existence, je to Zivy
dynamicky prvek. Kromé ptesné specifikace vypéstku

a zplsobu visadby je potieba stanovit také typ udrZovaci
péce a péstebni cil (napf. vyvétvovani a cilova vyska
kmene, probirka a v pfipadé doc¢asnych dievin casovy
horizont jejich odstranéni). Podminkou je provazanost
projektu a planu péce. Projekt zpravidla stanovuje
podminky pouze v ramci samostatné investi¢ni akce, ktera
je ukoncena kolaudaci, a neni pak nijak zajisténa dalsi
navaznost. Pro konkrétni vétsi park nebo soubor vefejnych
prostranstvi s vyznamnym zastoupenim zelené by mél

[D.2.05] 7 Mendelova univerzita v Brnég, Lesnicka

a dfevaiska fakulta. SPPK AO2 001:2013. Standardy péce

o pfirodu a krajinu: Arboristické standardy: Vysadba stromil.
Brno: Agentura ochrany ptirody a krajiny CR, 2013, 48 s.

byt zpracovan specificky plan péce, ktery koordinuje
jednotlivé ¢innosti tak, aby odpovidaly dlouhodobému cili.

Stromy jsou ¢asto poskozovany uZivateli vefejného
prostranstvi (parkovani, vynaseni popelnic, vylévani
kontaminované vody a roztokt do visadbového
prostoru, poskozovani psi mo¢i apod.). Kromé dobfe
navrZenych ochrannych opatfeni v projektu je
nezbytna osvéta a posileni participace pfi pfipravé
projektu zejména pfi zajisténi péce o stromy.

Nutné je zajisténi ochrany stromd, jejich
koruny, kmene a kofenové zény pfi stavebnich
¢innostech.[P29% Nezbytné je respektovani kotenové
z6ny ->[s26 Ochrana stavajiciho stromu/s. 165].

Stavebni upravy v okoli stromu
musi dozorovat specialista.

Pokud to je mozné, musi byt ochranén prostor kofenové
z6ny oplocenim. Jakdkoliv stavebni ¢innost v tomto
prostoru, je-li nezbytna jako pfejezdy techniky

po nezpevnéné plo3e, navazky, odkopavky a vykopy,
musi byt provadéna na zakladé podminek ochrany dfevin
stanovenych projektem a pod dozorem kvalifikovaného

[D.2.06]  Zasady ochrany stromt viz 71 CSN DIN 18 920.
Sadovnictvi a krajinarstvi: Ochrana stromil, porosti

a ploch pro vegetaci pri stavebnich ¢innostech. Praha:

Cesky normalizaéni institut, 1997-02.



odbornika, ktery upfesni podminky a ochranna opatfeni,
provede pfedbézny prizkum kofenového systému

a veskera pfima oSetfeni kofent nebo vétvi koruny.

V piipadé ocekavanych vyraznjch zasaht je vhodné, aby
byl strom na zasah pfipraven minimalné 1 rok pfedem.

K vySetfeni kofenového systému a vykopt pro
poloZeni kabelii by méla byt pfednostné pouzivana
nedestruktivni vykopova metoda technologii air-spade
(vykopy vysokotlakym vzduchem) s odsavanim. Jakykoliv
vykop bliZe neZ 2,5 m ohroZuje strom na Zivoté a vyrazné
sniZuje jeho provozni bezpec¢nost. Pokladani siti technické
infrastruktury by mélo byt provedeno nejlépe protlakem
v chranickach pokud moZno pod kofenovym prostorem.

Veskeré zasahy do kofenového prostoru
musi byt evidovany v pasportu dfevin.

Zivotaschopnost stromu sniZuje stil rozpusténa v tajicim
snéhu. MoZnosti ochrany jsou omezené. Nesolit

a pouZivat inertni materialy jako pisek je z hlediska
zajisténi vitality stromt nejlep$im feSenim. Pokud neni
jind moznost, mél by byt pouZivan méné toxicky chlorid
vapenaty, mélo by byt zajisténo disledné odklizeni
kontaminovaného snéhu nebo jarni proplachovani
vysadbového prostoru kazdého stromu 100 | vody 1x aZ 3x.

[ PRAVIDLA: STROMY ]
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Stromy rostouci

v predzahradkach, pfilehlych
zahradach a dvorech, které svoji
korunou presahuji do ulice nebo
namesti, je potfeba chapat jako
soucast vefejného prostranstvi
a vénovat jim odpovidajici
pozornost.

Z hlediska vysky v dospélosti
mohou byt stromy rozliseny
namalé (do 10 m), stfedné velké
(10—15 m) a velké (nad 15 m).

Ve mésté je tfeba upfednostiiovat
vysadbu velkych strom.

Nahradni vysadba, kterou
stanovuje odbor ochrany Zivotniho
prostfedi, by méla odpovidat
dlouhodobé koncepci, napfiklad
generelu stromoradi.

~>[D.2.2 Stromofadi, aleje a skupiny
strom(/s. 165]

Vypéstky pouZité na vefejném
prostranstvi musi mit odpovidajici
kvalitu. Kontrolu vypéstku provadi
kvalifikovany dozor.
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Prvky D
Stromy a vegetace i 2
Stromy ¢ 1

StromUm je nutné zajistit
dostatecnou plochu pro vsak
vody a prokofenitelny prostor.
Minimalni plocha pro vsak je

6 m? a minimalni prokofenitelny
prostor odpovida plose 16 m?

a hloubce 0,8 m.

Je-li pFirozeny prokofenitelny
prostor nedostatecny, musi byt
zajistén technickym opatfenim
nebo vysazeny strom chapat jako
vysadbu docasného charakteru

a v uritém ¢asovém horizontu
predpokladat nutnost jeho
nahrazeni.

Existuji situace, kdy vznikne
potfeba vysadit strom
ivochranném pasmu technické
infrastruktury, v takovém pfipadé
je tfeba provéfit proveditelnost
vysadby u dotéeného spravce sité
a pripadné navrhnout konkrétni
ochrannéd opatfeni.

Vysadby strom( je potfeba
ochrénit proti pfemokreni
kofenového prostoru spravnym
usporadanim a spadovanim.
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[ PRAVIDLA: STROMY ]

Stromy vyZaduji profesionélné
provedenou vysadbu a navrh
odpovidajici ochrany proti
mechanickému i chemickému
poskozeni jiz ve fazi projektu.

Miniméalni vzdalenost vysadby
stromu od neprokofenitelné
prekazky je u malého stromu
60 cm, u stfedné velkého

a velkého stromu 80 cm.

Strom jako Zivy organismus
se v Case vyviji. Stanoveni
péstebniho cile a zpdsob, jak
tohoto cile dosahnout — tedy
volba vhodné péstebni péce
— musi byt nedilnou soucasti
navrhu.

Strom je potfeba dobfe chranit pfi
stavebnich ¢innostech. Kofenovou
z6nu stromu je nutné vymezit
vysokym oplocenim. V pFipadé
nutnosti prace v kofenovém
prostoru arborista stanovi
odpovidajici ochranu kmene,
kofenového systému a koruny.

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Viykopy v kofenovém prostoru, pfi
kterych budou odstranény koteny,
mohou byt vedeny nejblize 2,5 m
od kmene. V pfipadé vymény
nebo rekonstrukce siti je potfeba
upfednostnit bezvykopové metody
nebo vykop provadét metodou
air-spade.

Jakékoliv stavebni prace
v kofenovém prostoru musi
probihat pod dozorem specialisty.

[ PRIKLADY:

STROMY ]

4,

317 Strom ve vefejném prostoru zvySuje jeho pobytovou kvalitu
[ Praha 1, pldcek na kiiZovatce Dlouhé, Kozi, V Kolkovné a Masné ]

318 U tohoto stromu se da
predpokladat, Ze z jeho stinu

se budou tésit dalsi generace.
Prokofenitelny prostor presahuje
svym rozsahem viditelnou
zasakovaci plochu

[ Brno, Moravské namésti ]

319 Ochrana vysadbového
prostoru (rabatka) proti zhutnéni
Stérkovym mulcem

[ Némecko, Lipsko ]
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[ SCHEMATA: STROMY ]

: 323 Priklad neakceptovatelné
zmény Grovné terénu, pfi které
prisel strom o vétSinu kofenového
systému

[ Praha ]

324 Nepfipustna, ale bézna praxe.
Skladovani materialu v ochranné
z6né stromu

[ Praha ]

320 Vyhodou nékterych pnoucich rostlin je jejich velmi rychly rist,
jsou-li vysazeny k odpovidajici opérné konstrukci. Mohou tak vhodné
doplfiovat stromy

[ Praha 5, Radlickd ]

321 I[ntegrace parkovani

a stromoradyi, Sirokd spara dlazby
umisténa mimo chodnik umoziuje
zasakovani vody

[ Brno, Hlinky ]

522 TYPICKA VYSADBA STROMU

Ochrana kmene napt. rdkosovou rohoZi

Mul¢ 8—10 cm, nesmf se dotykat kmene

Svrchni vrstva pldy 30—40 cm

Spodni vrstva pldy — nesmi obsahovat organické ¢asti
Hloubka vykopu odpovida vysce balu

Dno musf byt propustné. V opacném piipadé je nutné ziidit
drenaz a odvést vodu mimo kofenovy bal

g Sitka vykopu min. 1,5nasobku &itky balu

322 Strukturalni zemina brénf
zhutnéni a zajistuje pfistup
kysliku. P¥itom umozriuje
pokladani dlazby podobné jako
na rostly terén

- Do o 0o T o

Poznamka:
Vykop musi mit zdrsnéné stény.
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[ SCHEMATA: STROMY ]

s23  KOTVENI STROMU KE TREM KOLUM © s24 KOTVENI STROMU ZA BAL i s25 PRIKLAD ODDELENI MULZE A TRAVNIKU PASOVINOU
a 10cm : foa Mule

b Uvéazani popruhem ke tiem pfickam : i b Minimalné 75 mm

¢ Drevéné pricky strom chréni proti psi moci : Poc 1m

Poznamky:

Kaly nesmi byt zarazeny do kofenového balu.
Pevnost Gvazku musi byt kontrolovéna pravidelné, aby se zamezilo
zaskrceni.
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s26 OCHRANA STAVAJICIHO STROMU

a KoFenova zona (b+c) = chranény prostor stromu
b Prlmér koruny stromu

o +1,5m

d Ochrana kmene bednénim

e Vykop nedestruktivni metodou (air-spade)

f Plvodni terén

g Nova Groven terénu

Poznamky:

Ztrati-li strom vice nez 40 % kofenového systému, dojde
k nezvratnému poskozeni a k dhynu.

Tézka mechanika nesmi byt pouZita v ochranné zoné stromu.

Materialy nesmi byt skladovany v ochranné zéné stromu.

Prvky D
Stromy a vegetace i 2
Stromoradi, aleje a skupiny stromi : 2

D.2.2 Stromoradi, aleje a skupiny strom

Prinosy vzrostlych stromil, zejména jejich
schopnost stinit a ochlazovat prostredi

a kompenzovat tak negativni disledky
rozlehlych zpevnénych ploch znacné
prevysuje jejich negativni viivy v podobé
opadu listi, plodtl a jinych necistot.

Stromofadi, aleje a skupiny stromt je nutné vnimat
jako ucelené krajinarské a soucasné kompozicni
prvky prostoru mésta. Tomu je potfeba uzpiisobit
planovaci metody a technologické postupy.

STROMORADI A ALE)

Dle normy™27 je stromotadi ,liniova vysadba

stromt, zpravidla jednoho druhu, obvykle

v pravidelnych rozestupech®, ¢asto tvoti doprovod

liniového prvku nebo stavby (napt. vodotece,

komunikace, oploceni nebo hranice pozemku). Alej

je pak definovana stejnou normou jako ,,dvou nebo

vicefadé stromotadi podél pozemni komunikace*.
Mluvime-li o stromofadi a aleji jako

o architektonickych elementech, pak je stromofadi

vhodné definovat jako prostou ,fadu strom*, jejichz

[D2.07) 7 CSN 839001. Sadovnictvi a krajindfstvi:
Terminologie: Zakladni odborné terminy a definice.
Praha: Cesky normalizaéni institut, 1999-06.

podstatnym znakem je rytmus a linearita. Stromotadi
neni nutné charakterizovano druhovou ani vékovou
jednotnosti, ani stejnou vzdalenosti viysadby, ani
vazanosti na cestu. Naproti tomu alej je typologicky
vice vyhranéna, je primarné prostorem mezi dvéma
fadami stromt a potvrzenim ,vjznamné cesty*,
zpravidla pési. Tvoii dtlezity urbanisticky prvek

ve mésté a v krajiné organizujici osu. Jejimi znaky jsou
zpravidla druhova a vékova jednotnost, pravidelny
rytmus, jednotny prostor a jednoznaény smér.

Uli¢ni stromofadi je specificka forma stromofadi, ktera
se vyskytuje v ulici a jen vyjimecné dosahuje kvality
aleje jako urbanistického prvku. Vedle nejcastéjsich
stromofadi koncipovanych jako jednodruhové existuji
stromofadi z vice druht ¢i odrdd. Jen vjimecné jde
o pivodni kompozi¢ni zamér. Mnohem Castéji jde
o0 postupnou nahradu ptivodniho stromotadi za jiné druhy.

Za ur€itych situaci nemusi byt stromotadi tim
spravnym feSenim, vZdy zaleZi na urbanistické
kompozici, pfitomnosti hodnotnych solitérnich stromt
(nejcastéji v historickém mésté i v pivodnich jadrech
venkovského osidleni, na sidlisti) apod. a nemélo
by byt navrhovano mechanicky a pausalneé.

BOSKETY A KOMPONOVANE SKUPINY

STROMU NA VEREJNEM PROSTRANSTVT

Stromy jsou schopny definovat prostor podobnymi
prostfedky, jaké pouziva architektura. MaZe jit

o pravidelny rastr stromt s lehkou svétlou a vysoko
nasazenou korunou pokryvajici celé vefejné prostranstvi.
Nebo naopak o skupinu stinnjch strom@ mensich
rozmérd uprostied vétsiho proslunéného nameésti.
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HAJKY A LESTKY

PRIROZENEHO CHARAKTERU

Zpravidla je tvofi pfirozeny nalet dfevin vytvatejici
vice méné homogenni enklavy. Tento typ stromové
skupiny nachazi uplatnéni jako prostfedek
zapojeni do krajiny. V ur¢itém kontextu mtiZe byt
oZivujicim prvkem i v intenzivné vyuZivaném
méstském prostoru. Je nositelem autenti¢nosti.

SMISENE SKUPINY VYSAZENYCH

STROMU BEZ JASNE KONCEPCE

Typ stromovych skupin, které vétSinou postradaji
srozumitelnou logiku uspotfadani ¢i druhovou
skladbu, které by odkazovaly bud na jednoznacny
vytvarny a prostorovy zameér, nebo na snahu o podobu
blizkou pfirodé . Takové vysadby jsou problematické,
protoZe oslabuji charakter mista a vazby na krajinu
ani nenabizeji vy33i ekologickou hodnotu ¢i
plnohodnotné estetické vjemy, jsou ale casté.

ZAKLADNT PODMINKY

Uli¢ni stromotadi a aleje by mély byt navrhovany

v kontextu celé ¢tvrti nebo ¢asti mésta, v pripadé

obzvlast viznamnych aleji v celoméstském kontextu.

Mély by pomdhat sjednocovani prostoru v méfitku ulice

a logickému strukturovani mésta na celoméstské trovni.
Obdobné Ize pfistupovat k solitérnim stromim a jejich
skupinam. Zatimco na mistni Grovni hraji roli téZi5té nebo
dominanty prostoru, tak na méstské Grovni v pfipadé jejich
opakovani a stalosti jejich zakladnich vlastnosti (druh,

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

péstebni tvar a pozice) mohou sehrat dileZitou roli jako

typicky prvek charakterizujici ¢ast mésta nebo mésto celé.

Obnovu aleji a stromofadi je v idealnim pifipadé vhodné

provést jednorazoveé v ramci celkové rekonstrukce ulice.

Jediné tak 1ze uskute¢nit potfebné pfeloZeni siti technické

infrastruktury, zajistit dostate¢ny prokofenitelny

prostor v uliénim profilu, vytvofit vhodné podminky

pro rozvoj novych vysadeb a garantovat jejich

dostate¢nou Zivotnost. Takto komplexni obnova musi

byt dlouho dopfedu naplanovana, véas koordinovana

s dalsimi investi¢nimi zaméry (zejména s instalacemi

a rekonstrukcemi siti technické infrastruktury). Tam,

kde neni jednorazova obnova moZna, mél by vysazeny

strom byt vzdy stejného druhu jako dopliiovana alej

(to neplati v pfipadé, Ze jde o dil¢i fazi naplanované

vymény taxont stromofadi rozvrZzené do nékolika etap).
Je zadouci vytipovat ty ulice, kde je mozZné provést

kompletni jednorazovou obnovu stromotadi, a ulice, kde

je pfipustna postupna obnova. Déale by mély byt urceny

ulice, kde je technicky moZné stromotadi v budoucnu

zalozit a kde je uzite¢né zajistit pro né prostor.

Tam, kde se dochovaly vyznamné historické aleje

a stromofadi, je Zadouci, aby byla jejich obnova
provedena pfi respektovani druhové skladby a péstebniho
tvaru. V takovém pfipadé je vhodné pfizptsobit
stanovistni podminky témto druhtim i za cenu

zvysenych nakladd. Pro urbanistické celky, které jsou
soucasti méstské pamatkové rezervace a pamatkovych
z0n, je potfeba postupovat na zakladé vzajemné

dohody mezi spravci stromotadi a organy pamatkové
péce. Tak aby byly splnény mnohdy protichidné

poZadavky na respektovani historického kontextu
a na odolnost vi¢i ztiZenym podminkam ve mésté.
Uli¢ni stromofadi v pamatkové chranéném

zemi by mély byt pfednostné vysazovany do rabat
s polopropustnym mlatem nebo krytych litinovou
miiZi. V pfipadé vyuZiti mlatd je ale nutné
garantovat pravidelnou péci o rabatko, aby nedoslo
ke sniZovani propustnosti a vyplavovani materialu.

Je nezbytné zpracovat Generel stromofadi hl. m. Prahy,
viz Obecné analytické, strategické a metodické dokumenty
~[navrh Strategie kvality vefejnych prostranstvi/

odst./s. 10], ktery navrhne takovou koncepci stromofadi

v Praze, jeZ bude akceptovana a systematicky napltiovana.

V ulicich Sirokych nad 18 m je dobré navrhovat
visadbu stromti 4—6 m od fasady vicepodlaznich budov
a tam, kde to neni mozné, je vysadba velkého stromu
piipustnad i bliZe za pfedpokladu volby vhodného

druhu a spravné péce o koruny stroma (vyvétvovani
kmene a prosvétlovani koruny). Spon (vzdalenost
jednotlivych stromt) uli¢niho stromofadi mtze byt
mezi 6—20m, je ale potfeba vychéazet z nasobki
parkovacich stani se zapoc¢tenim vjezdu do budov.

Koruna stromt v ulicich zpravidla zasahuje nad vozovku
komunikace nebo nad pési profil, v takovém ptipadé
musi byt mozné strom postupné vyvétvovat na cilovou
vysku koruny, ktera je nad vozovkou min. 4,5m a nad
chodnikem 2,5 m. Cilova vyska nasazeni koruny by
méla byt Gmérna méfitku ulice a moZnostem zvolené
tvarové formy stromu. Druh a péstebni tvar dfeviny by

mél umoZnit pfipadné vyvétvovani aZ do cilové vysky.



Stromoftadi a boskety je vhodné vyuZit jako prostfedek
pro zaclenéni ploch parkovist do svého okoli. Aby
zakryti parkovisté stromy bylo rovnomérné, mélo by byt
jeho uspotadani takové, aby na kaZzdych 5 parkovacich
stani vychazel 1 strom. Minimalni limit je 1 strom

na 8 parkovacich stani na plose parkovisté.[>2.08]

Pfi vystavbé podzemnich staveb pod vefejnym
prostranstvim by méla vZdy byt nad nimi ponechana
dostate¢na mocnost zeminy umoZiujici visadbu
a zdarny rast velkych strom, a to i tehdy, pokud
se jejich vysazeni bezprostfedné neplanuje, nebot
trvanlivost podzemni stavby byva delsi neZ parteru.

[D.2.08] 7 Nafizeni ¢.11/2014 Sb. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 33: Forma a charakter parkovani.

[ PRAVIDLA: STROMORADI, ALEJE A SKUPINY STROMU ]

v

Pro stromoradi by mél byt
zpravidla volen takovy strom,
ktery mé pribézny terminal
umoziujici postupné vyvétvovani
kmene a ktery dobre snasi
zhorsené stanovistni podminky
ve mésté.

Ucelené aleje a stromofadi se
maji pfednostné obnovovat
jednorazoveé v ramci celkové
rekonstrukce ulice.

Obnova musf byt umoznéna

iv pfipadé, Ze do vysadbového
pasu stromoradi zasahuji
ochranné pasma dodatecné
uloZenych siti.

Uli¢ni stromoradi je potieba
navrhnout v kontextu celé Ctvrti
i mésta. PFi stanoveni nahradni
vysadby v rdmci dil€ich projektd
je nutné vzdy vychazet z generelu

ik

stromoradi. Pokud neni, je nutné
fesit vysadbu alespori v ramci
celé této ulice nebo jiného
urbanistického celku.

Na parkovisti je potieba
vysazovat stfedné velké a velké
stromy. Vhodny pomér je 1 strom
na kazdych 5 parkovacich stanf,
aby bylo moZné dosahnout
zapojeni korun pravidelné
rozmisténych stromi a dosahnout
tak formy bosketu.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prvky D
Stromy a vegetace i 2

Stromoradi, aleje a skupiny stromi : 2

Spravné usporadana skupina
stromd je schopna vytvaret
kompozici podobnymi prostredky,
jaké pouziva architektura. Néktera
namésti mohou byt ,zastfeSena“
zapojenymi korunami a pFispét

k pestfejsi nabidce typd verejnych
prostranstvi.

Pokud neexistuje jiné FeSeni, musi
umisténi podzemnich prostor(

v ose vysadbového pasu a dalsich
mistech, které mohou byt pro
vysadbu stromu vhodné, umoznit
vysadbu stfedné velkych a velkych
strom0. Musi byt zajisténa
dostatecnad mocnost zeminy.

Koruna strom, ktera zasahuje nad
vozovku, nesmi mit nasazeni nize
nez 4,5 a nad chodnikem niZe nez
2,5 metru. Této vysky se dosahuje
postupnym vyvétvovanim kmene
v rdmci rozvojové péce o strom.

IPR/SDM/KVP
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[ PRIKLADY: STROMORADI, ALEJE A SKUPINY STROMU ]
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325 Topolovy hajek pFirozeného charakteru v pfiméstském parku

dobfe zapojeny do krajinného okoli
[ Francie, Amiens ]

LE SOLEIL D'OR

327 Stromy na parkovisti pfiznivé ovliviiuji kvalitu prostredi
[ Némecko, Berlin ]

326 Pfiodpovidajici kontinualni péci lze i velky strom umistit jen

3—4 m od fasady domU
[ Francie, PafizZ ]

IPR/SDM/KVP
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328 Prikladné pouZiti stromd jako druhotné vstupni brany. Misto tvofi
jeden vizuélni, architektonicky a prostorovy celek
[ Praha 1, Frantiskdnskd zahrada |

|
1
3
- )

329 VyuZiti pfirozeného naletu
[ Némecko, Berlin ]

£ S
330 Zohlednéni mistniho kontextu pfi FeSeni vefejného prostranstvi.

Evokace brezového héje
[ Némecko, Berlin ]
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[ SCHEMATA ]
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331 Alej méa vnit¥ni prostor a zdiraziiuje cestu ’ ]

[ Praha 4] . “®
VoV
—

s27  UMISTENT PROTIKORENOVE BARIERY

a  Kofenova bariéra nesmi byt bliZ nez 0,5 m od osy kmene

Kofenova bariéra zamezi prordstani kofen( do mist, kde je to
nezadouci

Upozornéni:

Instalace bariéry pfilis blizko kmene mlZe vést k budouci
destabilizaci stromu v silném vétru, koFeny se vyvijeji jen
v uréitém sméru.

s28 PRIKLAD UMISTENI RABATKA V PARKOVACIM PASU

C 0,5-1,5m
d  Volny rozvoj kofend mimo kofenovou bariéru

e  Minimélni moznd vzdalenost odpovida ochrannému pasmu dané
sité

a  Pokud mozno uzplsobit $ifce pouZité mechanizace
b Zdvizeno 0,15 m — zamezeni kontaminace solf

¢ Rozsifeni prokofenitelného prostoru — 16 m?

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy | IPR/SDM/KVP } 2014
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D.2.3 Kerové a bylinné porosty a biotopy

U kazdeého porostu je potteba
jednoznacné stanovit, jestli je cilem
formdlné jasné definovany prvek, nebo
naopak promeénlivy prirodni proces.

CHARAKTERISTIKA, ROLE A VYZNAM

Kefovymi a bylinnymi porosty a biotopy jsou v tomto
manudlu minény vSechny plochy s biologicky aktivni
padou porostlé vegetaci, které nelze zafadit k travniktim
a pobytovym loukam. Jde o kefe, kefové porosty,
padopokryvné bylinné a kefové porosty, Zivé ploty,
stinomilné bylinné podrosty, trvalkové zahony a bylinné
lemy, intenzivni okrasné kvétinové a uZitkové zahony,
ale také vysoké porosty s jednotlivymi patry véetné
stromového. Mohou se kombinovat a vytvaret celou
§kalu variaci. Mohou pfebirat architektonické tvaroslovi
jako v pfipadé stfihanych stén a Zivych plott nebo
mohou byt zamérné ponechavany pfirodnimu vyvoji.

Porosty a biotopy nachazime ve mésté
ve velmi odli$nych situacich:

— jsou zakladni matérii kompozice
méstského parku nebo zahrady spole¢né
se stromy travniky a dal$imi prvky,

— mohou byt soucasti ulice v podobé rabatek,
pfedzahradek a mohou byt podobnym zptisobem
integrovany v plochach namésti zpravidla
ve formé jasné vymezenych zahong,

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

— jsou podstatnou soucasti zachovanych krajinnych
celkd, které pronikaji do mésta (lesnaté svahy
a rokliny, niva Vltavy a pfitokd, fragmenty zemédélské
krajiny), kde jde v souhrnu o lesni a nelesni
biotopy, a to pfirodé blizké nebo kultivované,

— vypliuji ale také vyznamnou mérou urbanisticky
nedefinované nebo $patné definované prostory
tzv. vagni mista, bez jasnych atribut obyvaného
vefejného prostoru nebo zachované obytné
krajiny (ochranné zény komunikaci, brownfields,
zbytkové plochy, plochy po demolicich, opusténé
plochy ptivodni fragmentované volné krajiny),
kde se vyskytuji v podobé vypliiové zelené
technického charakteru, spontannich porostd
a naletl a star$ich krajinnych relikta.

VZdy jde o Zivé porosty, které se v ¢ase vyvijeji a proménuji.

Z tohoto pohledu miZe byt péstebnim cilem jasné
definovany prvek, ktery je nutné péstebnimi zasahy
formovat a udrZovat, a nebo pfirodni proces sam fizeny
vlastnimi autoregula¢nimi mechanismy a nahodnymi
jevy. Prvni pojeti je vlastni tradi¢nimu zahradnickému,
druhy ekologickému (¢i environmentalnimu) pfistupu.
Nékteré soucasné zahradnické prvky jako naptiklad
kvétinové zahony se v posledni dobé vyrazné proménuji
zohlednénim populacnich a ekologickych poznatka
(tzv. trvalkové vysadby s vy$§im stupném autoregulace
a extenzivni Gdrzbou, letnicky z pfimého vysevu)

a environmentalni etiky (v§sevy kvétnatych luk

z regionalnich smési, porosty vlhkomilnych rostlin

v systémech decentralizovaného odvodiiovani apod.).

ZAKLADNT PRINCIPY POUZITI KEROVYCH,

BYLINNYCH POROSTU A BIOTOPUl

Reseni by nemélo byt omezovano pouze na zahradnickeé
nebo ekologické pojeti, ale védomeé by mélo

vyuZivat obou piistupti nebo jejich syntézy.

a architektonickych prvka v okoli vegeta¢nich ploch,
které jim poskytuji architektonicky ramec, nebo prace

s vitvarnou tematizaci, napt. prostfednictvim uméleckého
dila, nez vlastni formovani a tpravy vegetacniho prvku.
To je diileZité zejména v piipadé ekologického pojeti.
Nutné je upoutat pozornost nebo poskytnout informace,
zajistit nerudené vnimani pfirodniho detailu. Takovy
piistup vyZaduje tematicky jednotné krajinaiské

a viftvarné feseni celého prostoru a efektivni zptisob
komunikace s budoucimi uZivateli (zapojeni vefejnosti
do projektu, vedeni informacni a vzdélavaci kampang).

V intenzivné vyuzivanych prostorech, jakymi jsou

ulice a namésti ¢i nékteré méstské parky, je vhodné

tyto plochy jednoznacné ochranit a vymezit naptiklad
vyvysenou obrubou, lavici nebo pliitkem, a to z divodu
jejich ochrany proti seslapu a lepsimu definovani
prostoru urenému vegetaci. To je dileZité zejména tam,
kde neni mozné garantovat intenzivni zahradnickou
péci nebo byly zvoleny ,,divocejsi“ formy vegetace.

Tyto prvky by mély mit jasnou vytvarnou formu a byt
podfizeny celkové kompozici vefejného prostranstvi.

Kefové a bylinné porosty a biotopy je potfeba vyuzivat
v celé Skéle kombinaci s cilem maximalné vyuzit
jejich vitvarné hodnoty, napiiklad pouzivat vice
ptdopokryvné bylinné porosty se solitérnimi kefi



na misto souvislych zapojenych kefq, stfihané Zivé
ploty v kontrastu s volné rostoucimi trvalkami ¢i kefi
apod. Mély by byt také vice vyuZivany kvetouci rostliny,
jako jsou trvalky a letnicky z pfimého vysevu, kvétnaté
louky, které posiluji vnimani promény ro¢nich obdobi,
pfitahuji motyly a dalsi hmyz a zvy3uji atraktivitu,
estetickou, ekologickou a vzdélavaci hodnotu. Pestré
kvétinové louky a zahony s pfirodnéjsim charakterem
je vhodné doprovodit doplfiujicimi informacemi.

Kromé vytvarnych kritérii (architektura kefi,
textura, druhové kombinace vzhledem k dobé a barvé
kveteni, vztah neZivych materiald a rostlin, viing) je
tfeba zohlediovat také ekologicka kritéria (hnizdéni
ptactva, podpora biodiverzity, zasakovani detové vody),
vyznamova kritéria (pouZiti tradi¢nich druht rostlin, které
jsou soucasti mistni nebo evropské kultury) a biotechnicka
kritéria (vhodny druh pro dané ekologické podminky).

Kefe na vefejnych prostranstvich, jako jsou ulice, nameésti
a méstské parky, maji své misto, ¢leni prostor, pfinaseji
detail, proménlivost béhem roku a pfitahuji ptactvo, daji
se pouZit i tam, kde neni moZné vysadit strom. Musi byt
ale pouZity s ohledem na moZné negativni dopady, které
souviseji zejména s nechténym vytvafenim skrytych mist
bez dostatecné socialni kontroly. Vhodné jsou jako soucast
soukromych pfedzahradek a tam, kde je moZné zajistit
jejich dobrou péci a Cistotu. Tam, kde neni mozné zajistit
tyto kvalitativni pfedpoklady, by nemély byt pouZivany.

Na plochach ve mésté, které nejsou soucasti obytného
vefejného prostranstvi a ani se nedaji nebo neni vhodné
je takto vyuZit jako napf. v ochrannych pasmech
dopravnich koridord, by mély byt upfednostiovany

vysadby s piirodé blizkou skladbou, s ohledem na posileni
vodohospodafskych funkci a ekologického hlediska,

s vyuzitim autoregula¢nich procesti tak, aby tyto porosty
podpofrily biodiverzitu, zlepsily ndvaznost na volnou
krajinu a vyhledové pfinesly niZ8i naklady na adrZzbu.
Nemély by byt pouZivany pouze Gcelové technické vysadby.
Zohlednovani ekologickych kritérii neznamena ponechat
tyto plochy zarGistat dfevinnou vegetaci. Na tizemi Prahy,
jejiz okoli bylo historicky bezlesé, je naopak dilezité
cilené udrzovani travnatych biotopt, které jsou zpravidla
druhové velmi bohaté a virazné zvy3suji biodiverzitu.

ZAKLADNI PODMINKY ZALOZENT
Vzhledem k rozmanitosti jednotlivych vegeta¢nich
prvkd, které jsou zahrnuty do této kapitoly, neni icelné
stanovovat presné podminky zaloZeni. Obecné 1ze fici,
Ze v ptipadé kel a kefovych porostil jsou pfiméfené
pouzitelné podminky podrobné uvedené v kapitole Stromy
-[D.2.1/s. 158] a v pfipadé bylinnych porostid a biotopl
podminky platné pro kapitolu Pobytové louky a travniky
->[D.2.4/s. 174] a oborovych normach.>209

DileZité je dobfe stanovit hodnotu stavajicich
porostli a moznost jejich vyuziti. Zpravidla je potfeba
obstarat odpovidajici prizkumy v ramci koncepéni faze:
dendrologickych prizkum (kefe), pfipadné fytocenologicky
a biologicky priizkum (biotopové plochy). Je potieba
vyhodnotit stanovisté a na zdkladé vyhodnoceni navrhnout

[D.2.09] 71 CSN 839021. Technologie vegetacnich
uprav v krajiné: Rostliny a jejich vysadba. Praha:
Cesky normalizacni institut, 2006-02.

Prvky D
Stromy a vegetace i 2
Kefové a bylinné porosty a biotopy : 3

vylep3eni stanoviStnich podminek a uréit vhodné druhy,

odrtidy a typy vipéstkli urcené k vjsadbé nebo vysevu.
V pribéhu stavebnich praci musi byt zajisténa

ochrana ploch uréenych k zaloZeni vegetace

zejména proti zhutnéni a kontaminaci ptdy.

PECE

Podminky péce a rozvoje by mély byt stanoveny v planu
péce vypracovaném pro kaZzdy park nebo soubor
vefejnych prostranstvi. Vzdy je potfeba zajistit odpovidaji
formu odborného monitoringu véetné pribézného
vyhodnocovani a navrhu iprav managementu.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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[ PRAVIDLA: KEROVE A BYLINNE POROSTY A BIOTOPY ]

Biotopy a dalsi pfirodni porosty
maji svoji pfirozenou krésu,
kterou ale obyvatelé Casto
nevnimaji. Architekt musi
hledat prostredky jak tuto krasu
zprostfedkovat.

Zapojeni vefejnosti
prostfednictvim vzdélavacich
akei pro rodice s détmi, sledovani
Y promén, napf. kvétnaté louky
je nejlepsi zplsob jak zajistit
0 kladné prijeti a posilit vnimavost

k prirodnim prvkdm ve svém okoli.

Pokud jsou soucasti intenzivné
vyuZzivaného vefejného
prostranstvi také kefové a bylinné
porosty nebo biotopy, je potieba,
aby byly jednoznacné vymezeny
a ochranény odpovidajicim

W stavebnim detailem.

Ve vefejném prostranstvi nenf
dz@ »

vhodné navrhovat vysadbu kefl
i IPR/SDM/KVP :

<

X

tam, kde neni mozné zajistit
dostate¢nou socialni kontrolu
a odpovidajici péci.

2014 Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Misto pro kvetouci kefe

a kvétinové vysadby je zejména
v predzahradkach prilehlych
domd, které jsou vymezeny
plotem nebo zidkou, nejsou
anonymni a jejich pé&i zajistuje
majitel nebo uZivatel domu.

Nékteré plochy, zejména tam kde
zeleft nema pobytové vyuziti, je
vhodné prevadét na prirodé blizké

porosty s nizs7 mirou zasahd.

VZdy je potfeba dobfe vyhodnotit
stavajici vegetaci a v navrhu
dobfe vyuZit jeji potencial.

< "”"“E‘l« <
%;%

(r

KeFové a bylinné porosty a biotopy
vyZaduji pravidelny monitoring
a zajisténi odborné péce.

TS

[ PRIKLADY: KEROVE A BYLINNE POROSTY A BIOTOPY ]

332 Zdafila kombinace domacich
kefovych vrb evokujici ficni
krajinu na détském hristi

[ Némecko, Berlin ]

el

333 Solitérni kefe v porostu pldopokryvnych rostlin rozsifuji
moZznosti pouZiti kefli ve mésté
[ Némecko, Lipsko ]
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336 Letnicky z pfimého vysevu
jsou atraktivni a nenakladnou
variantou. Nemély by byt ale
pouZivany na rozhrani mésta

s volnou krajinou vzhledem

k riziku nekontrolovaného sifeni
nepivodnich druhl

339 Nékteré zahony ¢i biotopové
plochy je vhodné doplnit

o informace, hraji pak roli
exponatu a mohou byt pfedmétem
vzdélavani a osvéty.

[ Praha 3, Jicinskd ]

337 Kefové vysadby v mistech,
kde je potfeba zachovat
prehlednost. Mohou byt nahrazeny
pldopokryvnym porostem

[ Nemecko, Berlin ]

334 Trvalkovy zéhon zaloZeny na dlikladné znalosti ekologickych
vztahl mezi rostlinami, ktery vyuZziva pfirozené dynamiky vyvoje
[ Praha 3, Jicinskd ]

- =

335 Jasné vymezeny porost kefl v bo¢nf ulici v prostoru predzahradky 338 (icelné a zaroven vytvarné zvladnuté pouziti pliitku k vymezeni i 340 Iobycejny 3ipkovy kef se stava ,exponatem*
[ Francie, Pariz | a ochrénéni kefovych porostl i [ Némecko, Berlin ]

[ Francie, PafiZ ]
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D.2.4 Pobytové louky a travniky

Travnik je potteba zaklddat s vedomim
vysokych ndkladil na jeho tidrzbu. Mel
by byt zakldadan tam, kde miize dobre
plnit funkci pobytoveé plochy a kde
milZe byt zaloZen jako celistva plocha

pusobici ¢istym a zklidriujicim dojmem.

CHARAKTERISTIKA, ROLE A VYZNAM

Travniky a louky jsou nedilnou a nenahraditelnou

soucasti park, ale také nékterych Sirokjch ulic, bulvart

stejné jako enklav volné krajiny. Jsou prostorovym

prvkem uréenym k pobytu osob, k sezeni a polehavani,

hram, cviceni ¢i pofadani piknikd. Jsou terénnim

tvarem pokrytym travnim porostem (ekosystémem

s pfevahou trav rostoucich na ptidé bohaté na humus

a pudni mikroorganismy ve svrchni vrstvé), ktery ma

nezanedbatelny hygienicky a ekologicky vyznam,

pomaha zadrZovat prach a CO,, umoziuje vsak

destové vody a reguluje teplotni extrémy. Zaroven jako

architektonicky prvek pfedstavuji sjednocujici ramec,

nebo naopak individualni prostor nebo objekt.
Travniky jsou rdzné s ohledem

na ekonomickou naroc¢nost a uréeni. Je proto

dileZité zvolit vhodny typ travniku.
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Dle CSN 83 90310210 se rozliguji 4 typy travniki:

— Parterovy (okrasny) travnik, ktery je
husty a jemny s nizkou zatiZitelnosti
a vysokou naro¢nosti na udrzbu seéi.

— Parkovy (rekreacni, uZivany) travnik z odolnéjsich
a hrubsich druhd trav, ktery ma stfedni zatiZitelnost
a stfedni aZ vysoké naroky na tdrzbu.

— Sportovni (zatéZovy) travnik, celorotné
zatiZitelny, ale s vysokymi naroky na péci.

—  Krajinny (extenzivni) travnik s $irsi
druhovou skladbou a se Sirokymi moZnostmi
pouziti podle Gcelu a stanovisté, zpravidla
nezatiZitelny nebo jen malo zatiZitelny.

K témto travniklim némecka norma kategorizaci
travniku RSM bézné pouZivana v Evropé pfifazuje
jesté travniky golfové, parkovaci, extenzivni
stfe$ni ozelenéni a biotopové plochy. Biotopové

plochy jsou pojednany v ramci kapitoly Kefové
a bylinné porosty a biotopy -»[D.2.3/s. 170].

ZAKLADNT PODMINKY POUZITE

TRAVNTKO VE VEREJNEM PROSTORU

Pfedpokladem spravného pouZiti travniku je
promyslené umisténi a icel v ramci celkového
kompozi¢niho navrhu prostranstvi, spravna volba
tvaru terénu a jeho napojeni na okolni plochy, spravna

[D2.10] 7 CSN 83 9031. Technologie vegetacnich
Uprav v krajiné: Travniky a jejich zakladdni. Praha:
Cesky normalizacni institut, 2006-02.

volba typu travniku na zakladé ocekavané zatéze,
dosaZitelné tirovné péce a stanovistnich podminek.

Uspéch skutetného pobytového travniku (louky),
ktery se stane vyhleddvanym a uZivanym prostorem
zavisi také na tom, jak je pfijat a pochopen vefejnosti
a jak jsou dopfedu vyfeSeny mozné uzivatelské
konflikty (napf. venceni pst versus potadani pikniki).
Stejné dileZité jsou tedy sociologicka analyza,
vyhodnoceni rizik a véasné zapojeni uZivatel. Navrh
by se mél opirat o $irsi spolecenskou dohodu.

Travniky by mély tvofit maximalné celistvou plochu,
a to jak z dtivodu vyuZitelnosti pro rekreacni ucely, Gdrzby,
tak z estetickych divodt (scelujici role, odpovidajici
proporce). Zakladani travniku v pasech uzsich nez
1 m neni vhodné. Je potfeba vyhnout se umistovani
méstského mobiliafe a dopravnich znacek v travnikovych
plochach. ProdraZuji jeho GidrZzbu a travnik znehodnocuji.
V mistech, kde je instalovano velké mnoZstvi technickych
prvkd, by mélo byt pouZito jiné feSeni povrchu.

Travnik musi byt navrzen a situovan tak, aby si ptes
néj chodci nezkracovali cestu. V parcich by mél byt
vyclenén a jasné vyznacen sektor, kde je umoZznéno
volné pobihani pst. V oddvodnénych piipadech
miiZe byt princip obraceny. V ploSe parku se naopak
vymezi pobytova zéna, kam psi nemaji p¥istup.

Zastoupeni jednotlivych typt travniku ve mésté
musi byt dobfe zvolené s ohledem na zatiZeni
a narocnost na adrzbu. Podstatné je urcit, ptjde—
li o intenzivni (parterovy, sportovni, parkovy)
travnik, anebo extenzivni (krajinny) travnik.
Intenzivni travniky vyZaduji vyssi Cetnost sece, 8—30x,
ktera vychazi z dodrZovani pravidla 1/3, kdy nesmi byt



odstranéno vice neZ 1/3 nadzemni ¢asti rostliny, aby
nedochézelo k jejimu oslabovani. Vyska travniku by
neméla pfesahnout 10 cm. Aby byl dosaZen ocekavany
vzhled i v pribéhu léta v sussim stfedoevropském klimatu
Prahy, je nezbytné zajistit doplfikovou zavlahu. Je potfeba
pocitat se zvySenim Cetnosti sece i celkovych nakladt
na GdrZzbu. Extenzivni travniky nevyZaduji sice ¢astou péci
a zavlahu, nemohou byt ale pouZity v mistech s vétsi zatézi
a tam, kde se o¢ekava jemny, nizky a jednotny travni drn.
Jde o krajinné travniky a louky s ¢etnosti se¢e 0—3x (5x).
Travnik, jak intenzivni tak extenzivni, je potfeba
navrhovat s védomim provoznich nakladt na jeho
udrZbu. Nemél by byt pouZivan jako vypln zbytkovych
ploch. Pfevodem rozsahljch ploch nedokonale
udrZovanych parkovych travnikil, kde nemaji takovy
vyznam, na extenzivni travnik (napf. luéni travnik) lze
nejen uspofit naklady, ale v pfipadé profesionalniho
provedeni také zlepsit jeho estetickou Groven.
Uhlednost téchto pievedenych ploch v parcich nebo
na sidlistich lze dosdhnout naopak udrZovanim nizce
seceného pasu podél cest a zpevnénych ploch.

Pfi zvaZeni pouZiti travniku je nutné pfihlédnout

ke stanovistnim podminkam. Napfiklad mista vysokého
pristinéni a konkurenéni prostfedi pod stromy nemuseji
byt pro zaloZeni travniku vhodna, stejné tak nedostupna
mista a prudké svahy, kam nedosahne mechanizace.

SPECIALNT TRAVNIKY

Lu¢ni kvétnaty travnik je typem travniku na pfechodu
mezi travnikem a biotopovou plochou. Jde o typ
extenzivniho travniku. Snese pouze sezénni mirnou

zatéZ, poté co byla provedena se¢. Vhodny je zejména
do velkoplo$nych krajinnjch Gprav a zasakovacich
past. Spravnou osevni smés sestavuje specialista.
Vyhodou lu¢nich porostl jsou nizsi naklady na adrzbu.
Parkovaci a zatéZovy travnik snese zatiZzeni napf.
pojezdem, aniZ by doslo k nezadoucimu utuZeni
vegetacniho souvrstvi a sniZeni Zivotaschopnosti
travniku. Vegetacni vrstva substratu je zabezpe€ena
nosnou konstrukei. Casto je sou¢asti decentralizovaného
odvodiiovani a pomaha sniZovat rozsah nepropustnych
zpevnénych ploch. Vhodny je zejména pro rozsahla
parkovisté v blizkosti stadiond a rekreacnich arealt jako
nahrada za zpevnéné plochy pro poZarni techniku kolem
budov, pro zatravnéné cesty a pésiny. Jde o Stérkové
travniky ¢i travniky ve voStinach z tvrzeného plastu nebo
tvarnicich. Podminkou je pouZiti specialniho substratu
se Stérkovou frakci s dobfe stanovenou zrnitosti.

PoDMINKY SPRAVNEHO ZALOZENT TRAVNIKU

Zakladani travniki je odborna ¢innost, ktera vyZaduje
pfesné dodrZeni technologie a provedeni zkuSenym
zahradnikem-profesionalem nebo v pfipadé naro¢néjsich
technologii specialistou na travniky.P2" Nezbytna

je analyza pldnich podminek, zajisténi pady proti
zhutnéni a kontaminaci béhem stavebnich praci

a odpovidajici pfiprava vegetacni vrstvy. Sestaveni

[D.2.11]  Standardy kvality zaloZeni travnikd jsou dany

7 CSN 83 9031. Technologie vegetacnich tiprav v krajiné: Travniky
a jejich zakladani. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2006-

02.2 71 CSN 83 9011. Technologie vegetacnich tiprav v krajiné:
Préce s piidou. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2006-02.
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vhodné smési musi vychazet ze stanovistnich podminek
(stin, sucho, vlhko) a pfedpokladané zatéze. PouZiti
univerzalnich travnich smési, aniZ by doslo k provéfeni
vhodnosti druhového sloZeni pro dané podminky

a (Cel, neni vhodné. Pfi sestaveni smési je vhodné
vyuZzit tzv. low-imput druht (nové drobnolisté formy
jetele, odridy kostfavy rakosovité a smélku §tihlého)

v zajmu sniZeni spotfeby vody a narokl na vyZivu.

Je potteba dodrZet technologicky spravny postup
zaloZeni souvrstvi a vysevu, dodrZet terminy, zabezpecit
dokoncovaci a rozvojovou péci, zejména pravidelnou sec,
dosev, odplevelovani, zalivku, hnojeni, provzdusiiovani,
pfipadné ochranu proti chorobam a sktdctim.

Plochu je potfeba béhem prvnich mésicii zajistit proti
vstupu, aby se travnik mohl dostatecné zapojit.

PECE

Odebirani biomasy (se¢ travniku) musi byt kompenzovano
hnojenim nebo intenzivnim mul¢ovanim s vyuZitim
specidlni mul¢ovaci sekacky, ktera je schopna

travu velmi jemné nadrtit a rovnomérné rozprostfit

po travniku. Stanoveni sece, vyZivy, mulfovani,
provzdusiovani, zavlahy a odpovidajiciho technického
vybaveni musi byt soucasti tzv. systému péce

o travniky, ktery by mél byt soucasti planu péce.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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2 i Stromy a vegetace
4 : Pobytové louky a travniky

[ PRAVIDLA: POBYTOVE LOUKY A TRAVNIKY ] [ PRIKLADY: POBYTOVE LOUKY A TRAVNIKY ]

Je potfeba dopredu vyfesit mozné
konflikty mezi uZzivateli travniku,
napfiklad vymezenim zén
urcenych pro volné pobihani psd.

Travnik se nezaklada tam, kde je

problematicka jeho Gdrzba a neni
vyuzitelny jako volna a rekreacni
plocha: v Gzkych pasech

Pravidlo 1/3

Intenzivni travniky vyZaduji
¢astou a profesionalni péci

a dostatecné finanéni prostredky.
Sec je potfeba provadét tak casto,
aby nedoslo k odstranénf vice

jak 1/3 nadzemni hmoty travniku
béhem jedné sece.

Rozsahlé parkovaci plochy, které
jsou narazové vyuzivané, mohou
byt zaloZeny jako tzv. Stérkové
travniky.

do 1 m, mezi objekty technické
infrastruktury a dopravnimi
znackami.

341 Trévnik je urCen predevdim k pobytu a hrdm a jako takovy je
nenahraditelny, zvlasté, kdyZ je podpofen spravné zvolenou modelaci
[ Praha 6, Flemingovo ndmésti |

Zavlahu travnikd je potfeba

volit uvazlivé a jen tam, kde

jsou vysoké naroky na celorocni
reprezentativnost v detailu nebo
kde se ofekava vysoka zatéz
travniku. Do travnikd je potfeba
zafazovat komponenty, které
zvysujf jejich odolnost vidi suchu
(nové vyslechténé druhy jeteld

a nékterych trav; spravné zvolené
slozky vegeta€niho substratu).

Travnik musf byt navrZen
a situovan tak, aby si pres néj
obyvatelé nezkracovali cestu.

;ﬁiﬁ,ﬁ i

/’
S Mmoo A

Modelace travniku je vyznamnym

v - . PRI
\ - nastrojem prostorového Feseni
-0~ prostranstvi.
/N

342 Vyuzivany pobytovy travnik v ramci parku
[ Velkd Britdnie, Londyn ]
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\
343 Stérkovy travnik na parkovisti, ktery je vhodny zejména pro : 345 Integrované fedeni piinasi dalsi moZnosti. Travnaté stupné
parkovisté vyuzivané narazové napfiklad o vikendech i ve spojenis Sirokymi kamennymi stupni umozZnuji vyuziti za rizného
[ Francie, Le Crotoy ] i pocasi. Po desti kdmen rychle osycha

[ Austrdlie, Sydney ]

344 Travnik jako pobytova plocha na konstrukei viaduktu i 346 Kolem cest je dobré udrzovat pas parkového (intenzivniho)
[ USA, New York, High line ] ¢ travniku, vzdalengjsi plochy je moZné pfevést na lu¢nf travnik
i (extenzivni) nebo biotop
[ Francie, ParizZ ]
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347 Vramci adrzby je asto potfeba reagovat na pfirozené projevy
ekosystému a odpovidajicim zplisobem upravit management.
Neposeceny travnik se sedmikraskami

[ Itdlie, Mildn, Parco Nord Milano ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy | IPR/SDM/KVP } 2014






Prvky D
Dopravni prvky a technickd infrastruktura § 3

D.3 Dopravni prvky a technicka infrastruktura

Funkéni poZadavky siti
technické a dopravni
infrastruktury je nutné
koordinovat se zakladni
roli vefejného prostoru
jako pobytového mista.

Kazdy nadzemni prvek
infrastruktury je treba
vnimat jako element
spoluvytvadrejici celkovou
kvalitu mista.

Technicka a dopravni infrastruktura je dleZitym
podpirnym prvkem méstského prostiedi. Svym umisténim
a nadzemnimi prvky zaroven velmi vyrazné ovliviiuje
podobu a moZnosti uZivani vefejnjch prostranstvi,
kterymi prochazi. Funkéni a technické poZadavky
a naroky na proveditelnost siti technické a dopravni
infrastruktury z hlediska funkénich a normovych
pozadavki®3-°" je nutné koordinovat se zakladni roli
vefejného prostoru jako pobytového mista. Technicka
infrastruktura by nikdy neméla byt sama o sobé cilem.
Technicka a dopravni infrastruktura by se
ve vizualnim a dal$im smyslovém vnimani prostoru
zpravidla méla uplatiiovat co nejméné, neméla by
byt dominantni a zejména by neméla negativné
determinovat celkové prostorové feeni mista.

KaZdy nadzemni prvek infrastruktury je tfeba vnimat
jako element spoluvytvarejici celkovou architektonickou

Z hlediska kvality vefejného prostoru je zapotfebi vénovat
pozornost i vy38im Grovnim prostoru a piiléhajicim
fasadam, minimalizovat a kultivovat nezbytné prvky
technické infrastruktury v tomto prostoru umisténé.

Sité technické infrastruktury v zakladnim uliénim
profilu zastavitelného tizemi musi byt pfednostné
umistovany pod terén.[3-92 Vjjimkou muZe byt elektrické
vedeni tramvajové trakce. Zohledfiovani umistovani
podzemniho vedeni technické infrastruktury z hlediska
vefejnych prostranstvi by se mohlo zdat vzhledem
k jeho neviditelnosti jako marginalni, vliv na podobu
a moznost uspofadani vefejnych prostranstvi ma vsak
velmi viznamny, zejména vzhledem k prostorovim
rozvrZzenim nadzemnich prvkl a povrchovych znakd
infrastruktury. V piipadé chybéjiciho koncepéniho
pfistupu mlize uspofadani podzemnich siti velmi omezit,
¢i umisténi nékterych prvka dokonce znemoznit (napf.
stromd a stromofadi). Aby nedochazelo k negativnim

kvalitu mista, jeho umistovani a designu je nutné vénovat
odpovidajici odbornou péci. Design prvku infrastruktury
by mél korespondovat s celkovym charakterem vefejného
prostranstvi. V pfipadé nadzemnich prvkd infrastruktury
vZdy plati z hlediska kvantity, velikosti a vyraznosti
pravidlo ,,¢im méné, tim 1épe”. Nahodilé a nekoncepéni
feSeni bez kontextu je ve vefejném prostoru mésta
nepfipustné. Prvky infrastruktury by se mély primarné
stavat soucasti domd ¢i zakladnich architektonickych
objektq, vytvatejicich kompozici prostoru nebo k nim byt
alespori pfidruZeny. Pro minimalizaci bariér by mély byt
sdruzovany do spole¢nych objektti minimalnich velikosti.

[D3.01] 7 CSN 73 6005. Prostorové usporadanti siti technického
vybaveni. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 1994-09.

determinacim budoucich dprav, méla by vidy umisténi
podzemnich siti technické infrastruktury pfedchazet
koncepéni studie celkového kompozi¢niho a funkéniho
feSeni daného vefejného prostranstvi podléhajici napfiklad
koncepénimu vyjadfeni k zaméru (IPR Praha).[>3-03

[D3.02] A Nafizeni ¢ 11/2014 Sb. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni predpisy: § 18: Pozadavky na technickou
infrastrukturu a technickou vybavenost.

[D.3.03]  Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 556 ze
dne 16. 4.2013 ke koncepénimu pfistupu hl. m. Prahy
k vefejnym prostranstvim a koordinaci investic.
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D Prvky
3 i Dopravni prvky a technicka infrastruktura
1 : Podzemni vedenf siti

D.3.1 Podzemni vedeni siti

Priumistovdani podzemnich vedeni
je vZdy zapotrebi umozZnit budouct
tpravy verejného prostoru, zejména
vysadbu stromi, a to i tehdy, pokud
neniv dany moment pldnovdna.

Spravce sité musi byt zodpovedny
za spravné zakresleni redlného umisténi
své sité vcetne vsech povrchovych znakal.

Pfi umistovani a opravach podzemnich siti je vidy
nutné postupovat tak, aby provedeny zasah nebyl
na povrchu vefejnych prostranstvi patrny. KdyZ
probihaji Opravy a tidrZzba >[odst./s. 128] Zivi¢nych
povrcht, je vhodné vyménit vidy povrch v celé sitce
chodniku, resp. jizdniho pruhu.”3-°4 Pro zamezeni
ztratovych investic je tfeba investice do vefejnych
prostranstvi a infrastruktury koordinovat.

Pfi umistovani podzemnich siti je vZdy zapotfebi se
vSemi prostfedky snazit umoznit budouci Gpravy vefejnych

prostranstvi. Sité technické infrastruktury v podzemnim
prostoru vefejného prostranstvi je potfeba usporadat tak,

[D.3.04] 7 Zasady a technické podminky pro zasahy
do povrcht komunikaci a provadéni vykopt a zasypt ryh
pro inzenyrské sité. Konecna oprava krytu. TSK, schvaleno
usnesenim RHMP ¢&. 95: tisk R-5724.2012. Material byl
RHMP revokovan usnesenim ¢. 127 (2014). KVP IPR viak
povazuje za vhodné dodrzovani ptivodnich podminek.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

aby umoZnovaly existenci stromu na vhodném misté.
Rezervu pro vysadbu stromd je nutné nechavat i tehdy,
pokud neni pfedpokladana ihned.[3- Pro vymezeni
rezervnich ploch je zapotfebi vyuZit existujici koncepéni
projekty a dokumenty, pokud neexistuji, je tfeba se fidit
logickou tvahou, ktera ¢asto vychazi z tradi¢nich principt
umistovani stroml na vefejnjch prostranstvich. Nezbytna
je tedy kvalitni koordinace, a to nejen v ramci jednotlivého
projektu, ale pfedevsim vzhledem k dlouhodobému
zameéru (koordinacni generel, regulac¢ni plan).
Neni-li moZné zajistit poZadované odstupy
vyplyvajici z ochrannych pasem siti technické
infrastruktury®32¢, je mozné vyuzit specialnich
technickych feSeni zamezujicich vriistani kofend smérem
k vedeni siti. Vhodna je zejména ochrana pomoci
chranicek a instalace protikofenové bariéry (musi
vSak umoZnit rozvoj stabilniho kofenového systému
a jejich pouziti musi byt projednano se spraveci siti).
Vzhledem k velkému poctu siti elektronickjch
komunikaci a jejich nekoordinované vystavhé je vhodné
je umistovat do multikanalovych vedeni, ktera umoziuji
nasledné uloZeni dal$ich kabelti bez vikopovych
praci. Multikanalové vedeni umoZiiuje mélké umisténi
a vzhledem ke své ochranné funkci nema tak vysoké
prostorové naroky z hlediska ochrannjch pasem.
Do multikanald 1ze rovnéZ umistovat i elektrické kabely.

[D3.05] 7 Natizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: Piiloha ¢. 1: Stromy a inZenyrské sité.

[D3.06] 7 Mendelova univerzita v Brné, Lesnicka

a dfevafska fakulta. SPPK AO2 001: 2013. Standardy péce
o pfirodu a krajinu: Arboristické standardy: Vysadba stromii.
Brno: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, 2013, 48 s.

POVRCHOVE ZNAKY

Povrchové znaky podzemnich siti (poklopy, kryty, vpusti

a zlaby) by mély byt umistovany s ohledem na kompozici
celku, nikoliv nahodné, zpravidla rovnobézné s vedoucimi
osami prostorového ¢lenéni. Zejména v pochozich
plochach je vhodné pouZivat poklopy s krytem z povrchu
chodniku. V piipadé dlazby je dileZité dbat na nepferusené
navazovani vzoru, viz kapitola Podlaha vefejnych
prostranstvi »[D.1.1/s. 127]. Pro eliminaci poskozovani

siti a navazujicich povrcht je tfeba pouZivat samonivela¢ni
poklopy roznasejici zatiZzeni na vétsi plochu.

PROCESY
Lepsi koordinaci a transparenci vyjadfovani spravcti
siti pfi projektovani napomize Informacni portdl
~[navrh Strategie kvality vefejnych prostranstvi/
odst./s. 45], ktery by mél spravovat datovou evidenci
siti a dlisledné dbat na jeji pfesnost a aktualnost dat.
Po realizaci je tfeba pfedat data pfesného zaméteni
skute¢ného provedeni stavby. Spravce sité musi byt
zodpovédny za spravné zakresleni redlného umisténi
své sité, vCetné vSech povrchovych znaka. Nesmi dojit
k situaci, kdy provedeni sité technické infrastruktury,
které neni v souladu s projektovou dokumentaci,
povede napfiklad k nemoZznosti umistit stromy
z diivodu posunutého ochranného pasma sité.

V zajmu mésta musi byt koordinace vSech spravcid
siti, jimi respektovana kvalita vefejnjch prostranstvi
a dtsledné kvalitni projektovani a ukladani siti.
Principialné neni mozné deformovat dané legislativni
prostfedi nevefejnymi internimi pfedpisy jednotlivich
spravcu siti (napf. rozsifovani ochrannych pasem apod.).




[ PRAVIDLA ]

v

Umisténi podzemnich siti

technické infrastruktury by méla

vzdy predchazet koncepéni

studie celkového kompozicniho

a funkéniho Feseni daného

vefejného prostranstvi tak,

aby nedochazelo k negativnim

determinacim budoucich Gprav.

PFi realizaci siti technické
infrastruktury je tfeba disledné
dodrZovat projektovou
dokumentaci. Po dokoncenf
musi spravce sité predat

do centralizované databaze
podrobnou a pfesnou
dokumentaci skutecného
provedeni stavhy, véetné viech
pripojek a povrchovych znakd.

Podzemni vedeni siti technické

infrastruktury se musi umistovat

s ohledem na stéavajici stromofadi

a mélo by vzidy umoznit
potenciélni vysadbu strom( dle
typologie vefejnych prostranstvi.
7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni predpisy: § 19:
PoZadavky na prostorové uspofadani
siti technické infrastruktury.

ProrGstani kofenl mimo
vysadbovy pas, pfipadné

i do ochranného pasma siti, by
nemélo byt a priori znemoznéno.
Ochranu koFen( pfi opravach
siti a ochranu vlastnich siti je
mozné fesit jingmi technickymi
prostiedky nez jen vzajemnou
separaci.

X
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Podzemni vedeni siti technické
infrastruktury se musi umistovat
s ohledem na zpisobh opravy

a tdrzbu. Zadoucf je, aby
potenciélni opravy bylo mozné
provadét bez nevratného naruseni
povrch( a omezovani prlichoziho
a prljezdného prostoru.

Po opravach podzemniho vedeni
siti technické infrastruktury je
nutné naruseny povrch opét
obnovit tak, aby navazoval

na povrch stavajici a plocha
prostoru byla celistva. PFi
opravach Zivicnych povrch( je
vzdy nutné povrch opravit v celé
§iFi. >[D.1.1 Podlaha vefejnych
prostranstvi/s. 127]

Povrchové znaky podzemni
technické infrastruktury by mély
ucelené navazovat na okolni
povrchy (vyskové, materialové,
barevng).

->[D.1.1 Podlaha vefejnych
prostranstvi/s. 127]

Povrchové znaky podzemni
technické infrastruktury je nutné
umistovat s ohledem na celkovou
kompozici prostoru tak, aby
neomezovaly chiizi, zejména

v mistech vytiZzenych pésich
vazeb.

Prvky D 181

Dopravni prvky a technickd infrastruktura § 3

Podzemni vedenisiti : 1

Povrchové znaky podzemni
technické infrastruktury je tfeba
pfednostné umistovat mimo
trajektorii kol vozidel. V pfipadé
umisténi ve vozovce je vhodné
umistit poklop, umozniujici
pojizdéni, do stfedu jizdniho
pruhu/pasu.

7 (SN 73 6110. Projektovani mistnich
komunikaci.

Pro eliminaci poskozeni
podzemnich konstrukei a povrch(
vozovek a chodniki je tfeba
pouzivat samonivelacni poklopy.

Mfize vpusti destové kanalizace

a dalsi otevrené prvky by se mély
osazovat s Zebry v pFicném sméru
ku sméru pohybu. Neni vhodné
umistovat podélné ve sméru
pohybu.

Podélny odvod vody do vpusti
¢i mista vsaku je mozné Fesit
formou odvodriovacich prouzk(
podél obrub zpevnénymi rigoly.
Na velkych plochach pésich
z6n a ndmésti je vhodné pouZzit
napfiklad liniové Stérbinové
odvodnéni.

~>[D.1.1 Podlaha vefejnych
prostranstvi/s. 127], 7 CSN 736110.
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1 : Podzemni vedenf siti

[ PRIKLADY: PODZEMNI VEDENT SITI ]

348 Vhodny povrch poklopu vstupu do kanalizacni Sachty v chodniku,
ktery materidlové a vyskové navazuje na okolni povrch
[ Ldzné Bohdanec, Masarykovo ndmesti |

349 Pro Prahu je typicky
poklop kanalu se znakem mésta.
Tento typ poklopu je vhodny
pro umisténi ve vozovkach,

v pochozich plochach by mél
byt uzivan poklop opatfeny
materialem povrchu chodniku

[ Praha 2, namésti Republiky ]

350 Vhodny pfiklad systému
odvodnéni ulice v obrubniku
[ Kutnd Hora, Palackého ndmésti ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

351 Odvodnéni zvysenych
kfizovatek je vhodné provadét
liniovymi odvodiovacimi
miizkami podél obrubnikd

[ Praha 6, Narodni obrany ]

352 Mozny priklad prvku
odvodnénf ulice z materialu,
shodného s navazujicim povrchem
[ Frydlant ]

353 Vhodny ,neviditelny” povrch
poklopu, ktery materialové

a vyskové navazuje na okolni
povrch

[ Praha 6, Bubenec |

354 Liniové Stérbinové odvodnéni
je nendpadné a estetické, ale byva
problematické z hlediska Gdrzby

[ Némecko, Berlin ]

355 Skryty prvek pfipojného
mista energii pro kulturni akce

a trhy na verejnych prostranstvich
[ Kolin, Karlovo ndmésti ]

356 Pro dlazdéné povrchy je

z hlediska skladby vhodné;jsi

pouzivat poklopy Ctvercového
tvaru, namisto kruhovych

[ Praha ]

357 Nevhodné umisténi vpusti
destové kanalizace v rdmci
cyklopruhu; pro zvyseni
bezpecnosti je alespori dodatecné
osazena miizi, do které kolo
nezapadne

[ Praha ]

358 Soucasna podoba povrchi

v Praze vychazi z pozadavkd
opravit vZdy jen pruh nutny pro
vykop. Pro obnovu povrchi by
bylo vhodné hledat prostfedky pro
zvysujici kvalitu, zejména pomoci
kvalitni koordinace investic

[ Praha 7, Letnd ]



D.3.2 Nadzemni prvky

Nadzemni prvky infrastruktury je
vZdy nutné kvantitativné a objemové
minimalizovat a sdruZovat

s ostatnimi prvky infrastruktury.

Ve strukture kompaktniho mésta
je vhodné zachovavat systém
preveésit mezi fasadami budov.

KaZdy nadzemni prvek technické a dopravni
infrastruktury — sloupy trolejového vedeni (TV)
a vefejného osvétleni (VO), jejich elektrické skiing,
dopravni znaceni a informacni tabule apod. — je
nutné vnimat jako soucast kompozice spoluvytvatejici
celkovy charakter a architektonickou kvalitu
mista. Jejich nepromyslené umisténi ¢asto tvoii
vyrazné bariéry v chodnikovém prostoru ¢i volnych
pochozich plochach. Nadzemni prvky infrastruktury
je nutné kvantitativné a objemové minimalizovat
a maximalné sdruzovat s ostatnimi prvky infrastruktury.
Jejich podoba by méla podléhat pravidliim
v kapitole Materidly a povrchy prvkii »[D.1.2/s. 147].

Z hlediska kvality vefejného prostoru je
zapotfebi vénovat pozornost i vy$$im drovnim
prostoru a pfiléhajicim fasddam, minimalizovat
a kultivovat nezbytné prvky technické
infrastruktury v tomto prostoru umisténé.

PREVESY

Ve struktufe kompaktniho mésta je Zddouci maximalnim
zplsobem zachovavat systém vefejného osvétleni

a trakéniho tramvajového vedeni na pfevésech mezi
fasddami budov, coZ pfinasi maximalni uvolnéni
prostoru ulice a diky eliminaci sloupti pfedstavuje

také zpravidla niZsi investi¢ni naklady. V mistech, kde
jedna fronta domt chybi, je vhodné uZzivat pfevésy

mezi fasadou budovy a sloupem. Systém pfevést je
tfeba upfednostiiovat pfed jinymi zpiisoby vedeni této
infrastruktury.’3-%" Pro novostavby ¢i rekonstrukce
domd v uzaviené méstské zastavhé, zejména v mistech,
kudy prochazi tramvajova trat, by mélo mésto zajistit
takové majetkopravni zavazky, které umoZni umistovani
a idrZzbu zavést pro TV a VO. S ohledem na slozité
majetkopravni vztahy je tfeba vSechny stavajici pfevésy
zachovat. Pro pouZivani zavésti na budovach je tfeba
zavést nezbytna majetkopravni opatfeni a pro vztahy

s majiteli budov vice uZivat zakon o drahach.[P3-08!

VYLOZNIKY zZ BUDOV
Pro uvolnéni prostoru ulice mtiZe byt vhodné v nékterjch
ulicich uZiti malych vyloznikd z obvodovych stén budov

[D3.07] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: § 16: Standard vetejnych prostranstvi.

[D3.08] 7 Zakon ¢ .266/1994 Sb., o drahach piikazuje
majitelim za jednorazovou thradu strpét omezeni
vlastnického prava ke své nemovitosti spocivajici v umisténi

a provozovani pevnych trakénich, signaliza¢nich nebo
zabezpecovacich zafizeni. Rozhodnuti o omezeni vlastnického
prava a o vysi thrady vydava na navrh provozovatele drahy
tramvajové nebo trolejbusové drazni spravni tfad.

Prvky D
Dopravni prvky a technickd infrastruktura § 3
Nadzemni prvky i 2

pro umisténi vefejného osvétleni. Tuto variantu je
vhodné preferovat pfed umistovanim sloupt v pfipadé,
Ze neni moZné provést osvétleni na pfevésech.

UmisTovAnt sLoupll
Kde neni moZné vyuZit pro instalaci VO a TV pievésy mezi
fasadami budov, je nutné zfizovat komplexni sdruZeny
systém minimalizovaného poctu sloupt, ktery bude
zahrnovat trakéni tramvajové vedenti, vefejné osvétleni
ulice i chodnikd a svételnou signalizaci kiiZovatek.
Pfi navrhu umisténi jakychkoli sloupi na vefejnych
prostranstvich je tfeba splnit potfeby pro Verejné
osvétleni »[D.4.1/s. 198], které vyplyvaji ze studie
osvétleni, kterou je nutné zpracovat, statické potreby
sité trak¢éniho vedeni a umisténi sloupti, vyplyvajici
z potfeb svételné signalizacnich zafizeni. Pro sniZovani
investic i bariér v prostoru je nutné vzdy pfi umistovani
novych sloupti do vefejného prostoru, at jiz z hlediska
rekonstrukce TV, ¢i VO, vidy v ramci jedné investice
a realizace sdruzit VO a TV na jedny sloupy. Nemélo
by dochézet k tomu, Ze po dil¢i rekonstrukci vefejného
prostranstvi zistanou v ulici samostatné systémy sloup.
Sloupy na vefejném prostranstvi by vidy mély
byt umistény v jedné podélné ose rovnobézné s osou
ulice, v ose stromofadi, parkovaciho pruhu, pfipadné
co nejbliZe rozhrani chodniku a vozovky. V pficném
sméru ulice je vzhledem k eliminaci zaclonéni oken
vhodné sloupy umistovat v mistech rozhrani budov.

SKRINE TECHNICKE INFRASTRUKTURY
Skiiné technické a dopravni infrastruktury je vhodné
priméarné umistovat do pfilehljch budov a takovato

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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D Prvky
3 i Dopravni prvky a technicka infrastruktura
2 : Nadzemnf prvky

soutasna zafizeni zachovavat. Samostatné stojici skiiné

je pak vhodné (v souladu s koncepci celkového prostoru)

umistovat do osy sloupti ¢i stromofadi. Pro minimalizaci

poctu bariér vefejného prostoru by mély byt samostatné

stojici skiiné sdruZovany do spole¢nych architektonickych

objekt(, pro néZ je nutné vzdy vyhledat optimalni umisténi

v ramci celkové koncepce prostoru ->[foto 363/s. 186].
Veskeré doZilé nefunkéni prvky je vZdy nutné

ihned odstranit, nikoliv pouze odpojit. To plati i pro

vedeni umisténé na fasddach dom, stfechach ¢i

na ostatnich objektech ve vefejném prostoru mésta.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA: NADZEMNI PRVKY ]

Investice, které majf vliv

na umisténi stozarl a technickych
nadzemnich objekt( na vefejnych
prostranstvich, je nutné
pfipravovat a provadét pouze

v koordinaci s fesenim dal3ich
obdobnych prvkd infrastruktury,
a to napf. dle koncepcniho
vyjadreni k zaméru urceného
pracovidté mésta (IPR Praha).

V kompaktnim mésté je vhodné

trakéni tramvajové vedeni

i vefejné osvétleni pfednostné

umistovat na prevésy mezi fasady

v
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protilehlych budov.

7 Nafizeni €. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni pfedpisy: § 19:
PoZadavky na prostorové usporadant
siti technické infrastruktury.

V oblastech, kde neni mozné
uchyceni trakéniho vedeni

na prevésech mezi budovami, je
vhodné umistovat na prevésech
mezi sloupy sdruzenymi

s vefejnym osvétlenim. StoZary
je vzdy nutné umistovat tak, aby
nepfekazely provozu.

Pocet prvki technické

a dopravni infrastruktury je
tfeba minimalizovat. Sloupy
trakéniho tramvajového vedeni
je tfeba sdruZovat se zafizenim
verejného osvétleni, svételného
signalizacniho zafizeni a dal§imi
prvky dopravni infrastruktury.

Reseni s vjlozniky v zastavitelném
lzemi s uzavfenou stavebni

¢arou by mélo byt vzdy pouze
krajni moZnosti. Podléha napf.
souhlasnému koncep&nimu
vyjadieni k zaméru uréenym
pracovistém mésta (IPR Praha).

Sdruzené stozary TV a VO je nutné
umistovat do osy se stromoradim.
Pokud v ulici stromoradi nenf,

je tfeba stozary umistovat co
nejblize k hrané obrubniku

na kraji chodniku.

Stozary a prvky technické

a dopravni infrastruktury je nutné
na vefejnych prostranstvich
umistovat pfednostné v jedné
ose a s dostate¢nym odstupem
tak, aby nebranily v pohybu

po chodniku a pfi€nym vazbam.

Pro zachovani rytmu ulice

a stromoradi je nutné v navrhu
rozmisténi prvka technické

a dopravni infrastruktury
rovnocenné zohledriovat

a zkoordinovat vsechny technické
pozadavky verejného osvétlend,
tramvajového vedeni a biologické
potfeby strom(.
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Obsluzné skiiné technické

a dopravni infrastruktury

(ZDS, NDS, EOV atd.) je nutné
umistovat tak, aby nenarusovaly
kompozici prostoru a nezuzovaly
i neblokovaly prichozi prostor.
Prednostné je Zadouci integrace
do nadzemnich staveb, ploti nebo
je umistit pod povrchem.

Pokud nelze technické sk¥iné
integrovat do stavajicich
objekt(, je tfeba je fyzicky
sloucit do jednoho zastfesujiciho
architektonicky jednotného
objektu umisténého v souladu

s celkovou kompozici prostoru,
aby se staly plnohodnotnou
kvalitni soucasti vefejného
prostoru.

V oblastech, kde uli¢ni ¢ara neni
vymezena zastavbou ani plotem ¢i
kde je integrace sk¥ini technické

a dopravni infrastruktury

do stavby ¢i plotu nemozna, je
vhodné je umistovat paralelné

ke sméru chodniku v ose s dalsimi
prvky.

Zafizeni technické infrastruktury
nesmi byt umisténo tam,

kde by naruSovalo celkovou
kompozici prostoru, pfirozené
vazhy a optickou prehlednost

ve vefejném prostranstvi.
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Dozilé nefunkéni prvky technické
a dopravni infrastruktury nebo
prvky, ke kterym se nehlasi zZadny
spravce, je vzdy nutné ihned
odstranit, nikoliv pouze ,,0dpojit*.
To plati i pro vedeni umisténé

na fasddach domd, stfechach

¢i na ostatnich objektech

na vefejnych prostranstvich
mésta.

Umisténi dodatecnych skiini
na sloupech a stozarech je
podminecné pripustné, nelze—
li jej umistit pod povrchem
ani integrovat do jiného
objektu, a to pouze pokud je
objekt miniméalnich rozmérd

a neohrozuje prlchozi prostor.

Prifez viech stozart
umistovanych do vefejnych
prostranstvi (trolejové vedent,
verejné osvétleni, svételna
signalizace atd.) by mél byt
maximéalné subtilni, pfednostné
kruhovy, Etvercovy &i obdélny,
plynulého prifezu po celé vysce —

skokové nestupriovany.

V3echna standardni zafizeni

a prvky technické a dopravni
infrastruktury by méla mit
kultivovany jednoduchy design.
~>[D.1.2 Materialy a povrchy
prvki/s. 147]

[ PRIKLADY: NADZEMNI PRVKY ]

Prvky D
Dopravni prvky a technicka infrastruktura i 3
Nadzemni prvky @ 2

359 Priklad ulice s pfevésy mezi budovami, tj. bez sloup( trakéniho

tramvajového vedeni a osvétleni
[ Praha 7, Milady Hordkové ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

360 Vhodné umisténi viech prvki
v jedné ose se stromofadim
[ Slovensko, Zilina ]

361 Minimalizovand skFin
umisténa na sloupu trakéniho
vedeni, opatfend shodnym
natérem a neprekazejici

v prostoru miZe byt vhodnou
nahradou samostatné stojici
skiiné. Vidy je tfeba navrhovat
s ohledem na navazujici
prostranstvi

[ Ldzné Bohdane¢, Sipkova ]

IPR/SDM/KVP :
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3 Dopravni prvky a technicka infrastruktura
2 ' Nadzemnf prvky

[ PRIKLADY: NADZEMNI PRVKY ]

362 Priklad ulice v historickém centru mésta bez sloupl. Tramvaj je
napajena z vodice v zemi, osvétleni je umisténo na fasddé doma
[ Francie, Remes ]

363 Priklad kvalitniho vyfeSeni sdruzovani skiini technické
infrastruktury a jejich architektonického ztvarnéni v ramci kompozice
celkového prostoru. Fotografie z realizace. A69 architekti

[ Cheb, ul. Svobody, pési zéna |

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

364 Skiiné technické
infrastruktury maze byt
vhodné umistovat do prostoru

i vysadbového pasu stromofadi

[ Rakousko, Videri ]

365 Skiiné technické
infrastruktury je vhodné
umistovat v ose sloup(, kde
nepfekazi v prostoru, piipadné
prechazenf ulice

[ Rakousko, Videri ]

366 Nekonceptni

a nezkoordinované umistovani
rGiznorodych sk¥ini technické

a dopravni infrastruktury
Casto i pfi snaze je sdruzovat
vede ke zcela neuspokojivym
vysledkiim

[ Praha 2, Karlovo ndmésti |

367 Nevhodné umisténf skiini
degradujici kvalitu fasady
a narozi domu

[ Praha 7, Strossmayerovo ndmésti |

368 Umisténi dodatecnych
mohutnych prefabrikovanych
skiini odlisné barevnosti

na sloupech je nevhodné,
zejména ve vysce, zasahujici
do prichoziho profilu

[ Praha 10, Moskevska ]

369 NesdruzZené sloupofadi
vytvaii nepfirozenou bariéru

. prvk( smérem k fece

[ Praha 2, Palackého namésti |

370 Nekoncepéni umistovani
sloupd trakéniho tramvajového
vedeni do prostoru chodniku
pouze dle poZadavk{ na statiku
vytvari bariéry pro pohyb

po chodniku a degraduje celkové
vniméni prostoru namésti

[ Praha 2, Karlovo ndmésti ]
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371 Trakéni vedeniv podobé

" sloupd s vyloZniky, které jsou

umistény v ose stromoradi

[ Praha 6, Bélohorskd ]

372 Osvétleni na prevésech
mezi budovami uvolfiuje prostor
v ulici a umoziiuje lepsi zacileni
osvétleni na stied ulice

[ Rakousko, Videri ]

373 Dublovéni sloupd trakéniho
tramvajového vedeni a vefejného
osvétleni je tfeba predchazet
sdruzovanim jejich funkci. Neni
vhodné zachovavat soucasny stav,
kdy jsou ¢asto i pFi rozséhlych
rekonstrukcich vedle sebe
umistovany a ponechavany
sloupy trakéniho vedeni tramvaje
a vefejného osvétleni

[ Praha 10, Moskevska |

D.3.2.1 Svételna signalizaCni zafizeni

Svetelna signalizacni zatizeni je
vhodné pouZivat pouze na mistech
s frekventovanou motorovou
dopravou, kde neni mozné zajistit
bezpecnou organizaci kfiZovatky
a pohybu jinym zpiisobem.

Svetelna signalizacni zatizeni je

treba navrhovat ve mésté v $irsich
souvislostech tak, aby zajistovala
komfortni pritchod a priijezd a ochranu
zejména zranitelnéjsim uZivateliim.

a plynulejsi organizaci viech druhti dopravy ve mésté
(pési, vefejna hromadna, cyklisticka a automobilova).

Je vhodné je pouZivat pouze tam, kde neni moZné zajistit
organizaci uspotfadani pohybu nefizenym zptisobem.
Svételna signalizacni zafizeni je tfeba fesit v SirSich
urbanistickych vztazich v ramci celoméstského systému
motorové dopravy i pésich a cyklistickych vazeb.

Pfi rozhodovani o umistovani svételnych signalizacnich
zafizeni je tfeba postupovat s rozvahou a vZdy vychazet
z charakteru prostiedi, ve kterém se dana kfiZzovatka
nachazi. Uziti SSZ v mistech s nizkou intenzitou provozu

Prvky D
Dopravni prvky a technickd infrastruktura § 3
Nadzemniprvky i 2

vytvafi nadbytecné bariéry v priichodnosti a ¢asto vede
k pfechazeni chodcti na cervenou. Zaroveil dochazi

ke zvySeni rychlosti projiZdéjicich vozidel a sniZovani
pozornosti Fidi¢Q, viz Zklidriovani dopravy »[odst./s. 60].

Svételnd signaliza¢ni zafizeni neni vhodné
pouZivat na zklidnénych kfiZovatkach, viz Klidné
a zklidnéné ulice »[C.1.2/s. 70]. Nezbytna miZou
byt predevsim pro Ulice zatiZené motorovou dopravou
>[C.1.4/s. 74] a tam, kde zlepsi prostupnost
a usnadni pfi¢né vazby pro chodce, cyklisty nebo
osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.

Sloupy SSZ je nutné umistovat dle pravidel
stanovenych pro technickou infrastrukturu, viz
kapitola Nadzemni prvky »[D.3.2/s. 183].

Pfechod pro chodce musi byt Siroky minimalné 4 m,
na frekventovanéjsich mistech je potfebné jeho rozsifeni
oproti zakladni 3ifce vzhledem ke kumulaci lidi pfi ¢ekani
i nasledném casové omezeném piechazeni vozovky.

V ramci rozlehlych kiiZovatek se silnym automobilovim
provozem a ve stoupani je vhodné zohledniovat odliSnou
rychlost jizdy motorovych vozidel a jizdnich kol, resp.
pomaleji jedoucich vozidel obecné. Z hlediska bezpe¢nosti
i komfortu pohybu je zpravidla vhodné vloZit vnitini
stopcaru se SSZ v ramci rozlehlé k¥iZovatky. Pro jizdni kola
1ze zfidit samostatny cyklisticky pruh se samostatnym
navéstidlem, které zajisti dfivéjsi rozjezd i zastaveni
oproti vozidliim na spolecném vjezdu do kfizovatky,
pfipadné samostatné fizeni na samostatném vijezdu
do kfiZovatky. Neptimé levé odboceni pro cyklisty
miZe nabidnout vhodnou doporucenou alternativu
k pfimému levému odbocenti, které je v pfipadé silného
automobilového provozu zejména pro pomalejsi
uzivatele nebezpecné. Nema jej viak nahrazovat.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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Vyckavaci prostory pro cyklisty se v kfiZovatkach
standardné umistuji pfed stop¢arou na vSech vjezdech
s provozem v3ech vozidel a pro vSechny sméry jizdy,
bez ohledu na $ifku jizdnich pruht. V pfipadé vice
soubéznych jizdnich pruhd pro dany smér jizdy se
prostor pro cyklisty standardné umistuje do toho,
ktery je nejvice vpravo. Prostory pro cyklisty se
neumistuji pouze pro sméry, kam nelze pokracovat
na jizdnim kole (napf. silnice pro motorova vozidla)
nebo v pfipadé velmi stisnénych prostorovych pomért
v podélném uspofadani komunikace, podrobnéji viz
kapitola Cyklistickd opatteni »[C.2.5/s. 101].

Zejména v okrajovych méstskych castech mize
byt vhodné aplikovat SSZ v kombinaci s méfenim
priijezdové rychlosti pro zajisténi dodrZovani
maximalni povolené rychlosti projiZzdéjicich
vozidel na hlavnich dopravnich tazich.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA: SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENT ]

Signalizované kfizovatky se

navrhuji pfedevsim na ulicich

zatizenych motorovou dopravou

pouze v piipadé, Ze neni mozné

zajistit bezpeény prechod pfes

vozovku nebo prijezd vozidel

jingm zplisobem. SSZ neni

vhodné umistovat na zklidnénych

kFiZzovatkéach a ulicich.

7 TP 81: Navrhovani SSZ.

Podobu a umisténi svételnych

signalizacnich zafizeni je

tfeba navrhovat a koordinovat

ve spolupréci s architektem

na zékladé celkové koncepce

daného verfejného prostranstvi.

Umisténi a podobu svételnych
signalizacnich zafizenf je nutné
navrhovat jako nedilnou soucast
celého lokéalniho systému
nadzemnich prvkl technické

a dopravni infrastruktury

s ostatnimi prvky.

Umisténi a podoba skFini s fadici
pro svételna signalizacni zafizeni
se iidi dle kapitol:

-[D.1.2 Materiély a povrchy

prvka/s. 147]

->[D.3.2 Nadzemn{ prvky/s. 183]

Navéstidla SSZ se umistuji

na vylozniky jen na vyznamnych
zatizenych vicepruhovych
komunikacich. U vyjezdu

z vedlejsich ulic se umistuje jen
zakladni a pFipadné opakovaci
navéstidlo bez vylozniku.

V rozlehlych kiiZzovatkach je
vhodnéjsi rozdélit dlouhé SSZ
fizené Useky na kratsi pomoci
vloZenych stopcar: dojde tak

pro pomaleji jedouci vozidla.

Zejména v del3ich Usecich pfi
prijezdu kiiZovatkou mize byt
vhodné doplnénf cyklistickych
pruh( se samostatnymi
cyklistickymi navéstidly pro
zohlednéni rozdilné rychlosti
automobild a jizdnich kol,
zejména ve stoupani.

Detekce svételnych signaliza¢nich
zarizeni musi umoZnovat
spolehlivé zaregistrovani nejen
automobild, ale také ostanich
vozidel, zejména jizdnich kol

a motocykld.



ﬁ" 2,00

Pro chodce a cyklisty je vhodné
prednostné pouZivat celoplosna
detekéni tlacitka, kterda umoziuji
jednoduchy volny dotek

rukou (a zarovefi vyrazné sviti
po zaregistrovani poZadavku

o signal ,volno®).

U pfimknutého pfejezdu pro
cyklisty k nedélenému pfechodu
pro chodce je nutné pouZzit
spolecnou dvoubarevnou soustavu
s navéstidlem pro chodce

a cyklisty (velikost 200 mm)
umisténym za vozovkou.

U samostatného pfejezdu

pro cyklisty je nutné pouZit
samostatnou trojbarevnou
soustavu s malym néavéstidlem
(100 mm) umisténym pfed
vozovkou a velkym navéstidlem
(200 mm) za vozovkou.

Velikost cyklistického névéstidla
100 mm se pouzivé pred vjezdem
do vozovky nebo na vjezdu

do kfizovatky spolecném

s ostatnimi vozidly. Velikost

200 mm se pouZiva za vozovkou
a u samostatnych vjezdl

do kfizovatky ve vozovce.

Prvky D 189
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[ PRIKLADY: SVETELNA SIGNALIZACNT ZARIZENT ]

374 Odpocitavani sekund

do konce zeleného nebo
Cerveného signalu pro chodce
[ Praha 1, KFiZovnické némésti |

Odpocitavani sekund u pfechodu
pro chodce zvysuje komfort pro
chdzi a mdze omezovat prebihani
na Cervenou. Lze pouzit pouze

u SSZ bez dynamického Fizeni.

375 Komfortni celoplo3né
detekénf tlaitko pro chodce /
cyklisty s vyraznou svételnou
informacf o zaregistrovani
pozadavku na signal ,volno*

[ Praha ]

Ruéni Fizeni SSZ by mélo byt
pfednostné umisténo na sloupu
SSZ, je-li to mozZné.

376 Samostatny cyklisticky vijezd
do kFizovatky s automatickou
videodetekci a ,,pojistnym*
detekénim tlacitkem. Docasné
plastové sloupky, tzv. ,balisety”,
nejsou z hlediska kvality prostoru
vhodné

[ Praha 6, Pelléova ]

377 7 hlediska bezpecnosti je
u rozlehlych kfizovatek vhodné
provedeni s cyklopruhem fizenym
samostatnym cyklistickym
navéstidlem SSZ. Zabradli jsou
v tomto misté nevhodna

[ Praha 6, Milady Hordkové |

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy | IPR/SDM/KVP } 2014
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[ PRIKLADY: SVETELNA SIGNALIZACNI ZARIZENT ]

378 Z hlediska bezpecnosti je
zadouci zachovat prejezd pro
cyklisty Fizeny SSZ jako nedéleny,
na rozdil od pfechodu pro chodce
[ Praha 7, ndbreZi Kapitdna Jarose |

379 SdruZena svétla pro chodce
acyklisty
[ Slovensko, Zilina ]

380 Nevhodné dublovéni sloupkd
SSZ. Je-li to mozné, mély by

byt ovladace umisténé pfimo

na stozaru SSZ

[ Praha 2, Palackého ndmésti ]

¢ IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.3.3 Dopravni prvky a znaceni

Dopravni znaceni ve mésté by
mélo byt minimalizované.

V méstskem prostredi neni vhodné
umistovat dopravni znaceni ddlnicniho
charakteru (portaly, navéstidla).

I Dopravni organizaci je tteba prednostné
resit fyzickym uspordadanim prostoru.

Bez dopravniho znaceni a dopravné-organizacnich
opatfeni se ve mésté obejit nelze. Pro zvyseni vizualni
a pobytové kvality vefejného prostoru je tfeba usilovat
o jejich umétenéjsi pouzivani. Priijezdy dopravnich
tahti pfes viznamna vefejna prostranstvi by mély byt
pfizplisobeny jejich charakteru ve vsech ohledech, tj.
iv tvaroslovi pouZivanych doprovodnych dopravnich
a informacnich zafizeni. Vyrazna minimalizace
dopravniho znaceni je vhodna zejména ve sdileném
prostoru a v klidnych a zklidnénych ulicich.

SVISLE DOPRAVNI ZNACENT

Svislé dopravni znaceni je pomérné vyraznym prvkem
v méstském prostfedi. Jeho dopravni charakter ¢asto
nekoresponduje s charakterem vefejného prostranstvi.

Masivni provedeni dopravniho znaceni a informa¢nich

prvkd zhorsuje kvalitu vnimani vefejného prostranstvi,

omezuje orientaci v prostoru, znemoziuje prihledy

a dalkové pohledy a pfetvati jej v ¢isté dopravni zaleZitost.

P1ilisné mnozZstvi znaceni rovnéz omezuje jeho Citelnost,

a tim sniZuje srozumitelnost a vjznam jednotlivich prvka.
Pocet prvki svislého dopravniho znaceni je tfeba

minimalizovat. Je nutné preferovat takova feseni,

kdy je moZné stejného ti¢elu dosahnout bez pouZiti

dopravniho znaceni, pouze charakterem prostoru a kdy

je vhodnymi stavebnimi, materidlovymi a povrchovymi

Gpravami feSena Podlaha verejnych prostranstvi

->[D.1.1/s. 127], piipadné vodorovnym znacenim.

Pokud je pouZiti dopravniho znaeni nezbytné, je tfeba

vZdy preferovat nejmensi pfipustnou velikost jeho

provedeni. Pro Sdileny prostor >[C.1.1/s. 66] a Klidné

a zklidnéné ulice >[C.1.2/s. 70] zejména v historickém

mésté je Zadouci pouzivani zmensené velikosti vSech

svislych dopravnich znacéek. Pro Vyznamné ulice se

zklidnénym provozem —[C.1.3/s. 72] a Ulice zatiZzené

motorovou dopravou -»[C.1.4/s. 74] je vhodné

prednostné uzivat zmensenou velikost alesponi v piipadé

velkoformatovych znacek (napfiklad IP 20a).P3-°% Podoba

vSech prvki dopravni infrastruktury musi odpovidat

méstskému charakteru. Zcela nezadouci je umistovani

informacnich portall, navéstidel a viloZnikl se znackami

tvaroslovim odpovidajici rychlostnim komunikacim.
Za zadouci povaZujeme provéfeni vSech moznosti
pouzZivani minimalizovanych prvka dopravniho

[D.3.09] 7 Technické podminky ¢. 65: Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. 2. vyd.
Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2002.



znaceni, které stejnou funkci budou plnit obdobnym
zplisobem, ale svou estetickou formou budou
pro méstské prostfedi mnohem piivétivejsi.

VODOROVNE DOPRAVNT ZNACENT
Pferozdélovani prostoru vozovky pomoci vodorovného

znaceni pii vhodném provedeni zajistuje vjrazné zlepseni

fungovani provozu, napomaha Zklidriovani dopravy
>lodst./s. 60] a usnadnuje pohyb, zejména jsou-li
doplriovana Cyklistickd opatfeni »[C.2.5/s. 101].

Z dtivodu vyssi flexibility vodorovné znaceni Casto
nahrazuje fyzické prostorové feSeni. Pfednostné
vSak dopravni organizaci ma feSit materialové
odli8ena Podlaha verejnych prostranstvi »>[D.1.1/s. 127].
Konkrétnimi pfiklady mtzZe byt napiiklad materialové,
vySkove ¢i barevnosti odlisné feSeni povrchu
pfechodu pro chodce ¢i vymezeni parkovacich stani
na parkovistich. V pfipadé& monolitického povrchu
miiZe byt napf. zvyraznéni vyhrazeného jizdniho
pruhu barevnym posypem pti pokladani Zivice atd.

Velkoplo$né vodorovné znaceni je nutné realizovat
s protiskluzovym povrchem, ktery bude mit minimalné

Docasné vodorovné znaceni, vzhledem k jeho
charakteru a s ohledem na ¢asovou omezenost dané
Gpravy, musi byt snadno odstranitelné bez poskozeni
povrchu. Vhodné je pouZivat napf. nalepovaci pasky.

shodné adhezni vlastnosti jako navazujici povrchy
(pfechody pro chodce, podbarveni cyklistické
infrastruktury apod.). Vzhledem k trvanlivosti

a protiskluzovosti je preferovanym typem vodorovného
znafeni provedeni v plastu s protiskluzovou tpravou
napt. aplikaci barevného jemného kameniva

do kaucukové pryskyftice. Provedeni cyklopruht se

fidi pravidly pro Cyklistické pruhy >[odst./s. 138].

Prvky D
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Verejné prostranstvi je nutné
navrhovat tak, aby charakter
prostoru, jeho usporadani
a stavebni FeSeni nahradily
potfebu dopravniho znaceni.

Je nezbytné uvazovat

o0 pfiméfenosti (rozsahu)

a (celnosti dopravniho znaceni.
ZmnoZovani dopravniho znaceni
degraduje kvalitu vefejného
prostoru, omezuje pozornost

a viditelnost a vytvari fyzickou
bariéru.

Je tfeba vhodnym zpisobem
dopravniho opatfeni vyvazit
pozadavky na omezenfi bariér

v prostoru sdruZovanim vice
znacek na jeden sloupek

a dosahnout jasnéjsiho

a Citelnéjsiho sdéleni minimalizaci
poctu informaci obsazenych

na znacce.

Znacky umisténé v fadé za sebou
je vhodné srovnat do jedné vysky
nad zemi. Pokud je na jednom
sloupku znacek vice, spodni
znacka cti tuto jednotnou vysku.
Vyska spodniho okraje nejnize
umisténé znacky v priichozim
prostoru by méla umoZiovat
prichod a préjezd.

prostranstvi hl. m. Prahy i IPR/SDM/KVP
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[ PRAVIDLA: DOPRAVNI PRVKY A ZNACENT ]

X

¢ IPR/SDM/KVP

Je Zadouci preferovat nejmensi
mozZnou velikost dopravniho
znaceni. U dopravnich znacek,
které maji variantu ,zmen3ena
velikost", je Zadouci vZdy tuto
upfednostnit.

Portaly a poloportély se svislym
dopravnim znagenim (navéstidly)

a provoznimi informacemi se
ve mésté nesmi umistovat.

Dopravni prvky je vhodné
prednostné umistovat na sloupy
trakéniho vedeni a vefejného
osvétleni.

Zadna ¢ast svislych znacek nesmf
zasahovat do prljezdného nebo
priichoziho prostoru. Znacky

na cyklistickych stezkach se
umistuji s ohledem na préjezd
cyklistd, aby nedochézelo

ke kolizi.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRIKLADY: DOPRAVNI PRVKY A ZNACENT ]

Dopravni prvky je tfeba umistovat
tak, aby byly dostate¢né viditelné.
Vhodné je umisténi v dostatecném
odstupu od jinych prvki (napf.
strom0), které mohou omezovat
jejich viditelnost.

Znacky je vhodné z rubové strany
osadit znackou pro opacny smér
pohybu (napf. pro pési zény
apod.).

381 Minimalizované velikost
znacky Fadicich pruhl umisténé
na stozaru vefejného osvétleni
[ Praha 2, Karlovo ndmésti ]

382 Priklad minimalizované
velikosti smérového navéstidla
v méstském prostiedi, dopravni
tepné odpovidajici vyznamnym
prazskym dopravnim zatézim.
Malé rozméry smérovky presto
vyhovuif a spliiuji sviij acel

[ Rakousko, Videri ]

383 Piiklad minimalizované
velikosti dopravni znacky

v méstském prostiedi. Znacka
ma mensi rozméry neZ soutasné
Ceské zmensené dopravni znacky

_ [ Rakousko, Vider ]

384 Vodorovné dopravni znageni
je vhodné v dlazdénych povrsich
fesit namisto barevného natéru
materialovym vyznacenim

[ Praha 1, Chotkova ]



385 Znacky se dvéma sloupky
omezujici prichodnost

chodniku. Znacka by mohla byt
minimalizované velikosti a idealné
i vefejného osvétleni

[ Praha 2, namésti Miru ]

386 Nevhodné pouZiti navéstidel
dalni¢niho typu v méstském
prostiedi. Takovéto prvky by

se ve mésté nemély vibec
vyskytovat. Svou mohutnosti
zabrafuji prahledtm ulici, zaclani
fasady domd a Casto zabranuji
priichodu v pésim prostoru

[ Praha 3, Jana Zelivského |

387 Nevhodné umisténi
navéstidla dalni¢niho typu

v méstském prostiedi pfinasi
neadekvatni méfitko do struktury
mésta

[ Praha 5, Smichov ]

388 Neadekvatni podoba ochrany
pred strhnutim troleji pro méstsky
prostor. Lze fesit napf zavésenim
subtilnéjsich signalnich prvkd

na prevés trolejového vedenf ¢i
jinym, méstskym zpGsobem

[ Praha 5, Nadrazni ]

Prvky D
Dopravni prvky a technickd infrastruktura § 3
Docasné dopravni zafizeni @ 4

D.3.4 Docasna dopravni zafizeni

Docasna dopravni zafizeni je tfeba
ve mesté pouZivat v omezené mire.

Podoba docasnych dopravnich
zatizeni by meéla byt i pres jejich
provizornost v souladu s méstskym
prostrednim a mobilidrem.

Docasna dopravni zafizeni v soucasné praxi zpravidla
supluji chybé&jici systémove spravné fyzické feSeni
prostoru. PouZivaji se zejména pro zmény organizace
automobilové dopravy ve mésté tam, kde je pro bezpeénost
nebo komfort bezmotorového pohybu nezbytné zajistit
Gpravu stavajiciho stavu a neni mozné je z riiznych
dtvodd (finanénich ¢i procesnich) ihned provést
stavebni Gipravu prostoru. Prvky dofasného znaceni
Casto slouZi i k provéfeni moZnych rozsahlejsich tprav
vefejného prostoru v realném provozu (i variantné),
pokud je z dtivodu moznych provoznich komplikaci
obava realizovat feSeni rovnou stavebné. Kromé této
role maji Casto také ochrannou funkci (napf. chrani
chodce na ostravcich uprostfed vozovky). Zaroven
jsou nékdy umistovany do dopravné slozitych tsekt
vozovek jako ochrana automobild navzéjem. Jsou tak
¢asto naduzivany a vzhledem k finan¢ni situaci mésta
se stavaji spiSe dlouhodobymi, ¢i dokonce trvalymi.
PrestoZe je tento typ feSeni vZdy provizoriem (bez
ohledu na realnou dobu uZiti), vjraznym zptisobem se

podili na charakteru prostfedi a jeho vnimani lidmi.
Z tohoto dtivodu je pro néj nutné hledat adekvatni
opatfeni architektonicky kvalitnim feSenim v podobé
prvkl podléhajicim pravidliim pro méstsky Mobilidr
->[D.5/s.207], které splni dany Gcel, aniz by evokovaly
Cisté dopravni prostfedi uprostfed obytného mésta.
Tam, kde auta pfedstavuji pro chodce ohroZeni, je
vhodné prednostné vyuZit zakladni prostfedky jako
sniZeni rychlosti, pravu dopravniho znaceni, Gpravu
Sitek funkénich ploch a podobné, viz Zklidriovani
dopravy ~[odst./s. 60]. V mistech, kde dopravni
situaci nelze feSit systémoveé jinak a ktera skutecné
vyZaduji typ fyzické bariéry, je tfeba hledat takova
architektonicky kvalitni feSeni, kterd budou
odpovidat méstskému charakteru prostfedi namisto
v soucasné dobé uzivanych citybloki a baliset.
Provizorni Gipravy ¢asto navedou vozidla do mist
vozovky, ktera nejsou dostate¢né iinosna pro
zaté7 — krajnice. Upravy je tfeba konzultovat se
spravcem komunikace. Provizorni Gpravy jsou rovnéz
problematické z hlediska tdrzby a ¢isténi. Mezi
bodovymi do¢asnymi prvky je nutné provadét aklid
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194 D Prvky
3 Dopravni prvky a technicka infrastruktura
4 : Docasna dopravni zafizeni

[ PRAVIDLA: DOCASNA DOPRAVNI ZARIZENT ]

Docasna dopravni zafizeni je
tfeba ve mésté pouZivat pouze

pro docasné provizorni Gpravy
s jasnym vymezenim jejich

ﬁ docasnosti.

v

U docasnych prvk{ na vefejnych

prostranstvich by méla byt vidy

uvedena informace pro uZivatele
'1«1 o jejich diivodu a smyslu, ¢éasovém

’ J
vymezeni a budouci podobé
trvalého feseni.
T B

Docasné dopravni prvky

v méstském prostredi musi
podléhat méstskému charakteru.
o/ Docasnost nesmi byt alibi pro

ohe dopravné-bezpecnostni tvaroslovi

‘% ’% a nekvalitni provedent.
)
| w7z

Pouzivani montovanych fyzickych
prvki dopravniho znaceni jako
nahrady za plnohodnotné stavebni

fedeni je nepfijatelné.
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[ PRIKLADY: DOCASNA DOPRAVNI ZARIZENT ]

389 Priklad umirnéného vzhledu sloupkd
[ Francie, Grenoble ]

390 Tzv. balisety v bilém provedeni jsou vhodnéjsim prikladem nez
Casto uzivané zelené
[ Praha 2, Albertov ]

391 Dopravni vzhled balisetd,
uzivanych k do¢asnému
prerozdéleni pohybu v prostoru
neodpovida charakteru
méstského prostiedi. Tento
prvek je tvaroslovim, materialem

- a zejména barevnosti nevhodny

pro pouziti ve mésté a je tieba
hledat jeho nahradu
[ Praha 4, Jeremenkova ]

392 Plastové tvarovky slouzi jako
provizorni ndhrada za obrubnik.
Dopravni vzhled viak neodpovida
méstskému prostredi a mél by
byt revidovan. Tento prvek nesmi
slouzit pro trvalé pouZiti ve mésté
a je tfeba vzdy zvazit pfimérenost
a miru pouZiti

[ Praha 7, Letnd |

393 Docasna dopravni opatfent,
kterd pdsobi ve vefejném prostoru
velmi rusivym zplsobem, Casto
nevhodné zistavaji jako trvala

[ Praha 7, Holesovice ]

394 Citybloky — nevhodné fyzické
zébrany prdjezdu ¢i parkovani
vozidel nebo pro ochranu chodcd
na prechodech. Ve mésté se

Casto vyskytuji jako trvalé feSeni.
Dopravni vzhled neodpovida
méstskému prostredi, mél by byt
revidovan

[ Praha 4, Podoli']



D.3.5 Silnicni zachytné a ochranné prvky

Ochranné silnicni prvky by mély
byt v méstském prostredi uzivany
velmi omezené a mély by mit
charakter méstského mobilidre.

I Silnicni svodidla by se ve mésté
nemela viibec uzivat.

Soucasny rozsah pouZivani ochrannych dopravnich
prvkl nadmeérné zvyraziuje dopravni charakter
vefejnych prostranstvi a poukazuje na zjednodusené
vnimani prostoru a jeho jednostranné ochranné
funkce pro rychly prijezd motorové dopravy, coz je
principialné ve mésté nezadouci. Redukci téchto prvka
umoziiuje vhodné Uspofdddni »[C/s. 57], organizace
dopravy a spravné feseni pfilehljch prostranstvi.
Silni¢ni svodidla by se ve mésté neméla viibec
uzivat.P319 Syodidla degraduji méfitko méstského
prosttedi, neumoznuji prichod lidi a vytvareji kolem
sebe neudrZovatelné zbytkové plochy. VZdy je nutné
primarné hledat feSeni pomoci prvk méstského
typu s charakterem odpovidajicim zdi, plotu ¢i
méstského prvku v souladu s principy uvedenymi
v kapitolach Zdabrany a bariéry >[D.5.7/s. 231]
a Materialy a povrchy prvki »[D.1.2/s. 147).
Dopravné-bezpecnostnim zabradlim se
zabyva kapitola Zdbradli »[D.5.7.1/s. 233].

[D3.10] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy, Prazské
stavebni predpisy: § 17: Pozadavky na dopravni infrastrukturu.

[ PRAVIDLA ]

X v

| s B
Al

Jakékoli ochranné dopravni prvky
umistované v méstském prostiedi

musi mit méstsky charakter,
ktery je definovan v kapitolach
méstského mobiliare. PouZivani
dopravniho tvaroslovi v prostfedi
mésta je nepFipustné.

Svodidla se v méstském prostredi
nesmi umistovat vilbec. Ve zvlasté

odivodnénych pfipadech, je tfeba

hledat takové feSeni, kterd budou
adekvatni méstskému prostredi.

[ PRIKLADY ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prvky D

Dopravni prvky a technicka infrastruktura 3
Silnignf zachytné a ochranné prvky : 5

395 Nevhodné, nadbytecné
umisténi svodidla na cesté podél
Vltavy vytvaii dopravni charakter
nabfezniho prostoru a zamezuje
pfistupu k Fece

[ Praha-Troja, Podhofi ]

396 Nevhodné umisténi svodidla

' mezi budovami ve sdileném
i prostoru

[ Praha 4, Pankrdc ]

397 Svodidla zabrariuji
pfirozenému uzivani vefejnych
prostranstvi chodci

[ Praha ]

| 398 Nevhodné umisténi

betonovych zébran v prostoru

@ chodniku
g [ Klatovy ]
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Prvky D 197

Venkovnf osvétleni | 4

D.4 Venkovni osvétleni

Venkovni osvétleni vytvati podminky pro aktivity
lidi ve venkovnich prostorech v dobé bez denniho
svétla a soucasné ovliviiuje vzhled i atmosféru
méstského prostfedi. Venkovni osvétleni se pouZiva
v fadé aplika¢nich oblasti zahrnujicich:

— vefejné osvétleni (ulice, namésti, parky apod.)
— architekturni osvétleni (budovy, technické
objekty, zelefi, umélecka dila apod.)

]( veri /(O VI f mu oS Vé lL [ erl l/ ] e — osvétleni venkovnich pracovnich prostorti
.- . P (staveni$té, pramyslové prostory apod.)
pri ndvrhu nutné pristupovat - osvetient sportovist (fotbalove a atletické

ja /(O /< p[n OhOdn 0 [n ém 1 stadiony, golfova hfisté apod.)

No¢ni vzhled mésta a jeho vefejnych prostort ovliviiuje

p r V/(U /(O I p ozice pfedevsim vefejné a architekturni osvétleni. Manual
v - . tvorby vefejnych prostranstvi proto popisuje tyto aplikaéni
verejnych prostranstvi. oblasti. Nicméné pravidia souvisejici s rusivym vlivem

osvétleni mohou byt aplikovana také pfi osvétlovani
venkovnich pracovnich prostorti a venkovnich sportovist.
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D Prvky
4 i Venkovni osvétleni
1 : Vefejné osvétleni

D.4.1 Verejné osvétleni

Primarni funkci vefejného osvétleni je zajistit bezpecnost
uzivatelim vefejnych prostranstvi, ktera souvisi
s pocitem bezpeci, a bezpec¢nost dopravy a majetku.

Vefejné osvétleni zaroveri pfispiva k identifikaci
mistnich obyvatel s prostfedim, ve kterém Ziji,

a spoluvytvafi podobu a atmosféru no¢niho mésta.
Pfi feSeni vefejného osvétleni je tfeba dbat na to,
aby svym provozem nerusilo okolni prostfedi.

Primarnim cilem navrhu vefejného osvétleni
je vytvorit urcité svételné prostiedi, nikoliv
design nebo umisténi svitidel.

Vetejné osvétleni ovliviiuje podobu vefejnych prostranstvi
nejen v noci, ale i ve dne. V no¢nich hodinach spoluvytvari
atmosféru vefejnych prostranstvi zptisob osvétleni,

béhem dne je vefejné osvétleni vnimano predevsim

na zakladé fyzickych parametri svételnjch mist.

Zplsob osvétleni vefejnich prostord se popisuje pomoci
svételné technickych parametrti. Dostate¢nost osvétleni
se hodnoti mirou osvétleni vodorovnych ploch.

Kvalita vjemu vefejného prostranstvi i bezpec¢nost dopravy
velmi izce souvisi se zabranou oslnéni od svitidel.
Barevnost se popisuje barevnym ténem svétla a kvalitou
viemu barev. Oba parametry zasadni zptisobem ovliviiuji
atmosféru i vzhled vefejnych prostranstvi a principialné
jsou na sobé nezavislé. Osvétleni s teple bilym barevnym
tonem muiZe mit podani barev velmi dobré nebo velmi
Spatné. Stejné tak osvétleni s chladné bilym barevnym
tonem mtiZe mit podani barev velmi dobré nebo velmi
Spatné. Viem trojrozmérnych piedméti je dan mirou
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osvétleni vertikalnich ploch. Tyto parametry urcuji
svételnou pohodu uZivatel vefejnych prostranstvi.

Fyzické parametry svételnjch mist jsou dany vzhledem
a umisténim svételnjch mist. Jejich vzhled je urcen
tvarem, proporcemi, barvou a materialem a jejich
umisténi v prostoru souvisi s méftitkem, viditelnosti,
rytmem, gradaci, symetrii a po¢tem. Fyzické parametry
svételnych mist maji byt takové, aby nevytvately

pfekaZzky a nenaruSovaly vzhled vefejnjch prostranstvi.

Svételné znecisténi, hovorové svételny smog, je
obecny termin oznacujici veSkeré nezadouci G¢inky
umé&lého osvétleni. Casti svételného znedisténi je tzv.
rusivé svétlo. Je to svétlo, které svitidla vyzatuji mimo
osvétlovany povrch a které ptisobi rusivé na okolni
prosttedi. Rusivé svétlo je tfeba v ramci feSeni
vefejného a architekturniho osvétleni minimalizovat.

zplsob osvétleni jednotlivych vefejnych prostranstvi
a vzhled svételnych mist budou uvedeny v Koncepci
venkovniho osvétleni®4°U, Navrh osvétleni dle
lokalit mésta by mél zohledtiovat charakter,

viznam a hierarchii vefejnych prostranstvi.

[D.4.01]
dokumenta zajistujici koncepéni a komplexni obnovu, adrzbu,

Koncepce venkovniho osvétleni bude soubor

provoz spravu a rozvoj vetejného a architekturniho osvétleni.
Vramci koncepce bude definovano, jak ma mésto ve vecernich
anocnich hodinach ptsobit, jak ma byt osvétleno. Bude obsahovat
soubor pravidel a parametrt, ktery zajisti zachovani definované
podoby noc¢niho obrazu mésta a zamezi nekoordinované a chaotické
obnové a rozvoji vetejného a architekturniho osvétlent.

[ PRAVIDLA ]

Navrh vefejného osvétleni je
tfeba resit koncepéné s ohledem
na $irsi souvislosti a komplexné
tak, aby zohledioval jak
dopravné-bezpecnostni, tak

i architektonicko-urbanisticka

a esteticka hlediska i rusivé
Gcinky osvétleni.

VeFejné osvétleni v daném

misté je tfeba fesit s ohledem

na navazujici vefejna prostranstvi,
a to jak z pohledu parametrd
osvétlen, tak z pohledu
kompozice a vzhledu osvétlovaci
soustavy.

Verejné osvétleni vyznamnym
zpUsobem ovliviiuje atmosféru

a vzhled vefejnych prostranstvi.
Pfi jeho névrhu je tfeba vzit

v Gvahu jejich kulturné-historické
a estetické hodnoty a respektovat
je pfi volbé osvétlovaci soustavy

i parametrd osvétleni.

Pocet, vzhled a umisténi
svételnych mist by mély odpovidat
kompozici osvétlovaného
prostoru, s ochledem na okolni
zéstavbu, zeleri a urbanisticko-
architektonické hodnoty Gizemi.
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Pfi navrhu vefejného osvétleni
je tfeba dbat na to, aby
pozadovanych parametr(i
osvétleni bylo dosazeno
energeticky G¢innym zpdsobem.

Navrh kvalitniho osvétleni
verejného prostoru vyzaduje
lzkou spolupréaci architekta
a svételného technika.

Pro Prahu je tfeba vytvorit
koncepci venkovniho osvétlent,
ve které budou uvedeny konkrétni
pozadavky a pravidla zahrnujici
dopravné-bezpecnostni,
architektonicko-urbanistické

a estetické aspekty venkovniho
osvétleni.

Ugelem vefejného osvétleni
komunikaci pro motorovou
dopravu je zajistit dostate¢né
osvétleni povrchu vozovky

a jejtho bezprostfedniho okolf
(horizontalni osvétlenost).

.
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(gelem vefejného osvétleni
komunikaci pro chodce je zajistit
nejen dostatecné osvétleni
povrchu komunikace (horizontalni
osvétlenost), ale také osvétlent
postav chodcti (vertikalni
osvétlenost). V ulicich s chodniky
by mély byt fasady pfilehlych
budov osvétleny do vyse prvniho
nadzemniho podlazi.

Vlyznamné vefejné prostory, jako
jsou ndmésti, ndkupni a p&si zdny,
je vhodné osvétlit véetné fasad,
které tyto prostory vymezuji. Toho
lze docilit samotnym vefejnym
osvétlenim nebo kombinaci
vefejného a architekturniho
osvétleni.

VeFejné osvétleni mize svym
provozem rusit okoli. Pfi jeho
navrhu je proto tfeba zohlednit
ochranu venkovniho prostredi
pfed G&inky rusivého svétla.

7 CSN EN 12 464-2, Svétlo

a osvétlenf - Osvétleni pracovnich
prostort - Cast 2: Venkovni prostory.

Design svételného mista je tfeba
volit s ohledem na charakter
celku. Pro vyznamna vefejna
prostranstvi je mozné ve srovnani
s béZnymi typy pouZzit svételna
mista odlisnych fyzickych
parametrd.
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Prvky D
Venkovnf osvétleni | 4
Vefejné osvétleni : 1

Pro vefejné osvétleni se
doporucuje pouZivat svételné
zdroje s teple bilym barevnym
ténem svétla.

Pro lepsi orientaci fidich lze

na hlavnich dopravnich tazich
pouZit svételné zdroje s neutralné
bilym barevnym t6nem.

Pro osvétleni komunikaci s vy3si
intenzitou pésiho provozu se
doporucuje pouZit svételné zdroje
s vysokym indexem podéni.

Potencialné nebezpetna mista

z pohledu dopravy (napf. slozité
kFiZovatky, pfechody, zastavky
verejné dopravy, stavebni opatreni
pro zklidnéni dopravy apod.)

se doporucuje odlisit od okoli
zvySenou hladinou osvétleni nebo
barevnym tonem svétla.
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200 : D Prvky
4 i Venkovni osvétleni
1 : Vefejné osvétleni

[ PRAVIDLA: VEREJNE OSVETLENT ]

V oblastech s bytovou zéstavbou
je tfeba zajistit, aby svétlo
z vefejného osvétleni nedopadalo

do obytnych mistnosti prilehlych
budov.

Verejné osvétleni nesmi
zplisobovat oslnénf Fidicl
ani chodcd na osvétlovanych
i okolnich pozemnich
komunikacich.

Pro zajisténi pocitu bezpedi se
u zelenych ploch se zvysenou

frekvenci pohybu osob doporucuje

osvétlit vedle komunikagnich tras
i prilehlé okoli.

PFi osvétlovani prechod

pro chodce je tfeba zajistit
dobré osvétleni pfechodu pro
prechézejici chodce i dobré

osvétleni chodcll z pohledu fidica.

U osvétleni lavek a most( je tfeba

zajistit, aby nedochazelo k oslnéni

uzivatell okolnich komunikaci,
U pésich lavek se doporucuje
osvétleni integrovat do jejich
konstrukce.

Pro dobrou orientaci v nocnim
mésté je tfeba, aby vefejné
osvétleni zajistilo nejen
dostatecné osvétleni komunikacf,
ale také nazva ulic, Cisel

domd, dopravniho znaceni

a informacniho systému.

Pfi ndvrhu vefejného osvétleni

je tfeba zajistit, aby nedoslo

umisténim, proporcemi

nebo vyskou svételnych

mist k naruseni vyznamnych

prithledd, pohledovych os a

panoramatickych pohledd.

Osvétlovaci stoZary je tfeba
umistovat tak, aby nevytvarely
prekazky a neomezovaly pohyb
chodct (neumistovat pfed vchody,
viezdy, prijezdy apod.).

Pfi navrhu vefejného osvétleni
se doporucuje zohlednit profil
a plasticitu osvétlovaného
prostoru a podpofit jeho tvar.

Osvétlovaci stoZary je vhodné,
tam kde to je mozné, vyuzit

pro umisténi dopravnich

prvkd (znacky, signalizace,
apod.) a méstského mobiliaie
(odpadkové kose, kvétinova
vyzdoba apod.). Tato Feseni

je tfeba provéfit z hlediska
pripadného naruseni vyznamnych
pohledovych os a prihledd.

Na komunikacich s tramvajovou
dopravou se doporucuje

z estetickych, ekonomickych

i prostorovych divodd sdruzit
trakéni a osvétlovaci stoZary.
>[odst. Umistovani

sloupt/s. 183]

Ve stisnénych podminkach se
doporucuje umistit svitidla
vefejného osvétleni na fasady
budov nebo na prevésova
lana upevnéna na protilehlych

~[D.3.2 Nadzemni prvky/s. 183] < budovéch. Takové feseni vyZaduje

W & souhlas majiteld dotCenych
£ E N : @ objekt(.

~>[D.3.2 Nadzemnf prvky/s. 183]
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Venkovnf osvétleni | 4

Vefejné osvétleni : 1

[ PRIKLADY: VEREJNE OSVETLENT ]

Jednostranna osvétlovaci soustava
v o 2 i .
)((3, se pouziva v piipadech, kdy je
vyska svételného mista vetsi
nez Sitka komunikace. Pokud je

/N vyska svételného mista mensi
3, nez Sitka komunikace, pouziva se
osvétlovaci soustava oboustranna.
pr————
X

Polohy svételnych mist maji
respektovat osu, rytmus

a mozny budouci vzrist stromd.
->[D.3.2 Nadzemni prvky/s. 183]

399 Charakter vyzafovani svitidel zajistuje osvétleni povrchu 401 Vefejné osvétleni historické ¢asti mésta teple bilym svétlem
komunikace, fasad budov i celkové prosvétleni vefejného prostoru i [ Polsko, Bytom, Plac Generata Wiadystawa Sikorskiego ]
[ Praha 1, Staroméstské namésti | :

Pro osvétleni méné vyuzivanych

a odlehlych vefejnych prostranstvi
se doporucuje volit svitidla

i nosné konstrukce se zvySenou
mechanickou odolnosti.

4oo Priklad neimérného vefejného osvétleni ve vyznamném vefejném 402 Vefejné osvétleni dopravniho tahu neutralné bilym svétlem
prostoru. Charakter vyzafovéani pouZzitych svitidel zajistuje pouze ¢ [ Praha 4, Nuselsky most ]

osvétleni komunikaci. Celkovy vjem vefejného prostoru je potlacen :

[ Praha 1, Hrad¢anské namesti ]
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D Prvky
4 i Venkovni osvétleni
1 : Vefejné osvétleni

[ PRIKLADY: VEREJNE OSVETLENT ]

403 Nevhodny charakter vyzafovani svitidel vytvarejici nedostatecné 405 Umisténi svitidel vefejného osvétlent, které respektuje pldorysné 4o7 Priklad umisténi svitidel vefejného osvétleni na fasady budov

osvétleni pozemni komunikace a zplsobujici oslnéni a nedostatecny i usporadéni prostoru a podporuje malebnost mista : ve stisnénych prostorech
viem chodct [ Praha 1, most Legii ] ¢ [Praha 1, Jilské ] [ Praha 1, Jansky vrsek ]

404 \efejné osvétleni v centru mésta nevhodnym chladné bilym 406 NepfiméFeny pocCet a proporce svételnych mist zplsobuji ztratu 408 Rozmisténi svételnych mist, které nerespektuje pidorys
svétlem i no¢niatmosféry a malebnosti mista i vefejného prostoru, nepfirozené dominuje prostoru a upoutava
[ Praha 2, Karlovo ndmésti | i [ Praha 1, Nerudova ] ¢ pozornost [ Praha 1, Jungmannova ]

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy



D.4.2 Architekturni osvétleni

[ PRAVIDLA ]

Architekturni osvétleni slouZi ke spoluvytvareni
kompozice prostoru. Napomaha utvofeni urcité :
atmosféry v no¢nim prostiedi, ke svételnému S
zdlraznéni zvolenych objektli a k upoutani pozornosti. :
Jeho vyuziti by mélo odpovidat vefejnému vyznamu

v

architekturniho osvétleni a jeho parametrech budou
uvedeny v Koncepci venkovniho osvétleni.[P4-02

V piipadé vefejnych budov jako kostell, pomnikd,
historickych budov, mostti apod. architekturni
osvétleni posiluje a zdlraziuje jejich vyznam.

V pfipadé komerc¢nich objektti, jako jsou administrativni
objekty, obchodni, zdbavni a sportovni centra nebo
restaurace, kde slouZi jako promysleny a G¢inny

zplisob propagace a reklamy, by architekturni

osvétleni mélo byt pouzivano jen v souladu

s celkovou kompozi¢ni hierarchii prostoru mésta.

Soucasti architekturniho osvétleni je dekoraéni
osvétleni, které primarné neslouZi k osvétleni daného
prostoru, ale dopliiuje kompozi¢ni feSeni prostoru.
Toto osvétleni miiZe byt stabilni nebo kratkodobé
(napf. vano¢ni vyzdoba). Osvétleni reklamy je feseno
v kapitole -[D.8 Venkovni reklama/s. 263].

[D.4.02]
dokumenta zajistujici koncepéni a komplexni obnovu, udrzbu,

Koncepce venkovniho osvétleni bude soubor

provoz spravu a rozvoj vefejného a architekturniho osvétleni.
Vramci koncepce bude definovano, jak ma mésto ve vecernich
anocnich hodinach plisobit, jak ma byt osvétleno. Bude obsahovat
soubor pravidel a parametr, ktery zajisti zachovani definované

podoby noc¢niho obrazu mésta a zamezi nekoordinované a chaotické
obnoveé a rozvoji vetejného a architekturniho osvétlent.

Pfi ndvrhu architekturniho
osvétleni je tfeba zohlednit
pozorovaci sméry a pozorovaci
vzdalenosti, které uréuji, do jaké
miry a jaké casti objektu je
vhodné osvétlit.

P¥i navrhu architekturniho
osvétleni je tfeba prihliZet k jasu
okoli. U tmavého okoli dostacuje
pro zviditelnéni objektu nizsi
Groven osvétleni nez u okoli
svétlého.

Architekturni osvétleni by mélo
vhodnou skladbou svétlych

a tmavych ploch vytvofit plasticky
vzhled budovy v souladu s jejim
architektonickym charakterem.

Svételné zdliraznéni vybranych
¢asti budovy by mélo byt
koncipovano jako doplnék

k celkovému architekturnimu
osvétleni a mélo by byt v souladu
s jejf architekturou.

\

\

7 ¢
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Prvky D 203
Venkovni osvétleni : 4

Architekturnf osvétleni i 2

Budova méa byt osvétlena tak, aby

se svym jasem primérené odlisila

od okoli, ale soutasné tak, aby své
okoli nepotlacovala.

V historickém mésté se
nedoporucuje pouzivat barevné
ani dynamické architekturni
osvétleni.

Barevné vlastnosti pouZzitych
svételnych zdrojl je tfeba
volit s ohledem na pfirozenou
barevnost povrch( stavby.

Architekturni osvétleni drobnych
uméleckych dél se voli s ohledem
na prostorovou vazbu a vyznam
dila v Gzemi. Je vhodné zohlednit
pozorovaci sméry a vizualni viem
daného uméleckého dila.

IPR/SDM/KVP i 2014
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D Prvky

4 i Venkovni osvétleni
2 : Architekturni osvétleni

[ PRAVIDLA: ARCHITEKTURNT OSVETLENT ]

v
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7\

Polohy svitidel architekturniho

osvétleni je tfeba volit s ohledem

na jejich minimélni pohledové

uplatnéni a snadnou dostupnost

XY
X
2
v

\I/

\\~-—z

pro Gdrzbu.

Polohu a smérovani svitidel je
tfeba volit tak, aby pfi provozu
neosliiovaly. Pro omezeni oslnéni
je vhodné svitidla osadit clonicim
pfislusenstvim.

PFi vybéru polohy svitidel
architekturniho osvétleni

je tfeba zohlednit stromy

v bezprostfednim okoli
osvétlovaného objektu pro
eliminaci nezddoucich stin{.
~>[D.2.1 Stromy/s. 158]

PFi osvétlovani stromil je tfeba
zohlednit jejich pfirodni povahu

a skutecnost, Ze pro svoji existenci
potfebuji uritou davku svétla

i ur€itou davku tmy.

~>[D.2.1 Stromy/s. 158]

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Umisténi dekoracniho

a reklamniho osvétlenf

v historické ¢asti mésta by mélo
byt projednédno na pfislusnych
mistech (napf. OPP MHMP, IPR
Praha).

[ PRIKLADY: ARCHITEKTURNI OSVETLENT ]

¥ |

il »

409 Vhodné kombinace plo$ného architekturniho osvétleni
a svételného zdlraznéni vybranych ¢asti budovy
[ Praha 1, Vaclavské ndmésti ]

410 Nevhodné architekturni osvétleni, vytvofené pouze svételnym
zdlraznénim &asti objektu, deformujici no¢ni vzhled budovy
[ Praha 1, Staroméstské namésti |



Prvky D 205
Venkovnf osvétleni | 4
Architekturnf osvétleni : 2

411 Plo$né architekturni osvétleni budovy zajistujici vjem celého 413 Vhodné zvolené osvétleni drobné architektury na pohledové
objektu v¢etné jeho detaild i exponovaném misté
[ Praha 2, Karlovo namésti ] ¢ [Praha 1, Ujezd ]

412 Plosné osvétleni s nevhodnou skladbou jast a volbou osvétlenych 414 Nevhodna poloha a vyrazné pohledové uplatnéni svitidla
Casti historického objektu ¢ architekturniho osvétleni
[ Praha 2, Karlovo namésti | i [Praha 1, Zlatg )
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D.5 Mobiliar

Koncepcni navrh

mobilidre muze v roli
charakteristického detailu
nebo ornamentu mésta
symbolizovat celou lokalitu
nebo dokonce celé mésto.

Mobiliaf je nabytkem ,obyvaciho pokoje® mésta.
Jeho zékladni roli je vytvatet objektové zazemi pro
plnohodnotné uZivani vefejnych prostranstvi mésta.
Soucasné problémy spojené s fragmentaci spravy
a s nesystémovou a nedostate¢nou tdrzbou mobiliate
vSak maji velky vliv na jeho rychlou degradaci,
na znehodnoceni celkovych kvalit a zne¢isténi
vefejnych prostranstvi. Nevhodna volba a usporadani
mobiliafe demotivuji k pobytu na vefejnjch
prostranstvich a omezuji potencial jejich vyuZiti.
Katalog vybaveni vefejnjch prostranstvi viz Typizace
prazskych prvkii »[odst./s. 121] umozni samospravam
a dal$im spravcim mobiliafe vybirat mezi standardnimi
prvky z prazské designové sady nebo realizovat vlastni
podle zasad zde obsazenych. Mél by také nastinit, jakym
zptisobem mobiliat nahrazovat, aby nedochéazelo pouze
k zahlcovani dalsimi typy prvkd. Typicky prazsky
mobiliaf miZe napomoci tvorbé identity mésta.
Zasadnim voditkem pfi volbé typu mobiliafe by mél
byt pfedevsim charakter daného prostranstvi. V lokalitach
se silnym specifickym charakterem je vhodné navrhnout
mobiliat individualné. Na zcela béznych prostranstvich je
pak vhodné pouZit prvky z katalogu prazského mobiliate.
Navrh specifického mobilidfe by mél byt vidy
podfizenou soucasti celkového architektonického
feSeni daného prostranstvi. Mobiliaf by mél navrhnout
vZdy architekt nebo designér, nebot je nutné, aby byly
zohlednény lokalni podminky a maximalné vyuZity
prileZitosti daného mista. Pfedevsim je zapotiebi, aby
méritko, masivnost, mira detailu a typ materidlu mobiliare
charakterem odpovidaly typu a méfitku zastavby,
historickym, kulturnim a krajinnym souvislostem. V ramci

Prvky D
Mobiliaf i 5

jednotlivych vefejnych prostranstvi je nutné klast diraz
na designovou pfibuznost jednotlivich prvka mobiliate.
Investi¢ni prostfedky do mobiliafe by mély odpovidat
vyznamu daného prostranstvi. Na reprezentativnich
nadregionalné vyznamnych prostranstvich je vhodné
pracovat s exkluzivnéjsimi Materidly a povrchy
prvki »[D.1.2/s. 147]. Pro Vefejnd prostranstvi
sidlist -»[B.2.7/s. 51] jsou typické rozsahlé
plochy, které je nakladné udrZovat, tam je tfeba
hledat ekonomickou a pragmatickou alternativu.
Mobiliaf by mél byt dostatec¢né odolny proti
vandalismu a polepu nelegalni reklamou a také
snadno udrZovatelny. Z toho divodu je vhodné
navrhovat prvky jednoduché a acelné. Nemély by
nevhodnymi detaily sviij i¢el komplikovat.
Mobiliaf musi byt uspofadan tak, aby byly
Ucelné sdruZeny spolu souvisejici prvky v adekvatni
proporci k vyznamu a zatéZi daného prostoru, aniz
by utvarely prostorovou prekazku. Zaroven musi byt
k dispozici na mistech, kde jsou zpravidla zapotfebi.
Uspotadani by mélo také usnadriovat Gdrzbu
jednotlivych prvki a pfiléhajiciho okoli. Jednotlivé
prvky mobiliafe by v principu nemély vyvolavat potfebu
dalsich terénnich tprav (zidky, zlomy, schody).
Koncepéni navrh mobilidfe miiZe nejen utvaret
Citelné, Gcelné a kultivované prostiedi, sniZovat celkové
investi¢ni a GdrZzbové naklady, ale také mtzZe v roli
charakteristického detailu nebo ,,ornamentu“®5-°1
mésta symbolizovat celou lokalitu, popf. celé mésto.

[D5.01] 7 VESELY, Dalibor. Architektura ve véku rozdélené
reprezentace: problém tvorivosti ve stinu produkce. Vyd. 1.
Praha: Academia, 2008. 348 5. ISBN 978-80-200-1647-8.
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[ PRAVIDLA: MOBILIAR ]
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Pokud neni design mobiliare

soucasti celkového

architektonického navrhu

mista, mély by samospravy

a dal8i sprévci mit moznost

volit standardni prvky mobiliafe

z katalogu vybaveni vefejnych

prostranstvi.

>[odst. Typizace prazskych
prvki/s. 121]

Umisténi a usporadani
standardniho nebo individualniho
mobiliate by mély byt vidy
soucasti celkové kompozice
daného prostranstvi, které jsou
zpravidla podfizené.

U mobiliafe by méla byt zajisténa
pravidelnd Gdrzba a Cisténf,
pfipadné vyména poskozenych
prvka.

Volné umistovany mobiliaf, ktery
neni soucasti architektonické
koncepce mista by nemél
vyvoldvat potiebu dalsich
terénnich dprav, stavebnich zdi
apod.

Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Je vhodné sdruzovat vice funkci

do jednoho prvku mobiliafe (napf.

plitek-lavicka, pobytové schody,
opérna zed-lavicka).

Pfi navrhu mobiliate je nutné
klast diiraz zejména na vzajemné
usporadani a na odpovidajici
proporci mnoZzstvi mobiliare
vzhledem k vyznamu a zatizeni
daného prostranstvi.

Barevnost mobhiliafe se fidi podle
principli a pravidel v kapitole
~[D.1.2 Materialy a povrchy

prvki/s. 147].

MobiliaF a dalsi prvky je tfeba
umistovat do jedné linie, aby
nevytvarely bariéry

v prostoru.

>[C.2.1 P&5i prostor/s. 77]

Prvky standardniho prazského
mobiliafe by mély byt jednoduché,
Gcelné a snadno udrZovatelné.
~>[odst. Typizace prazskych

prvkd/s. 121]

Pfi navrhu mobiliate je Zadouci
minimalizovat plochy, kde je
mozné nelegélné vylepovat
reklamni plakaty, nalepky nebo
psat napisy.

Na vyznamnych prostranstvich
a na mistech se specifickym
charakterem je vhodné pouziti
individualniho autorsky
navrzeného mobiliare.



D.5.1 Mobiliar

Objekty pro sezent tvori zdakladni
vybaveni verejnych prostranstvi, které
Iniciuje jeho pobytové uzivani.

Vefejna prostranstvi by méla poskytovat Sirokou Skalu
moZnosti k sezeni, pfi¢emZ by mélo byt snadno dostupné
také sezeni s opéradlem. Vhodné je proto pro vefejna
prostranstvi pouZivat lavicky s opéradlem, ale i méné
formalni bez opéradla. Standardné by mélo byt moZné
také neformalni sezeni na volnych Zidlich, pobytovych
schodech, opérnych zidkach, plitcich nebo na travniku.

UMISTENT A USPORADANT MIST K SEZENT
Ve snaze o pragmatické, efektivni a ekonomické koncepéni
feSeni by mél byt navrh rozmisténi sedaciho mobiliate
vZdy podfizen celkové koncepci daného prostranstvi.
Rozhodnuti o umisténi a podobé mobiliafe k sezeni
by neméla ovliviiovat snaha o eliminaci socialnich
problém1 spole¢nosti, jako je bezdomovectvi ¢i
kriminalita. Ty by mély byt feSeny jinymi systémovymi
restriktivnimi ¢i preventivnimi prostfedky. Rovnéz
by nemélo dochazet k umistovani reklamnich lavicek
za Gi€elem dobré viditelnosti reklamniho sdéleni napfiklad
podél hlavnich komunikaci a rychlostnich silnic.

Mista pro sedaci mobiliat je Zzadouci volit s ohledem
na polohu osvétleni, stromt a dalSich objektl pii
zachovani prostupnosti daného prostranstvi. Sedaci
mobiliaf by mél byt umistovan se zakladni pfedstavou

k sezeni

o0 zptsobu jeho vyuZivani na konkrétnim misté

(socialni interakce, vihled, pozorovani aktivit v okoli,
odpocinek atd.), ktera se promitne do poctu, velikosti,
miry pohyblivosti, vzajemného uspotfadani a vazby
jednotlivych prvki na pfistupovou cestu. Casto je vhodné
zvaZit doplnéni sedactho mobiliafe o dalsi prvky, jako
jsou odpadkové koSe nebo stojany na kola. Zejména

na rekreacnich vefejnjch prostranstvich je vhodné

sdruZovat mobiliaf se stoly, misty pro piknik nebo s grilem,

které poslouzi hram, praci, studiu ¢i obcerstveni a tim také

del$imu a casté&jSimu pobytu lidi na vefejném prostranstvi.

ALTERNATIVNT RESENT SEDACTHO MOBILIARE
Pro néktera neformalni prostranstvi mize byt vhodné
vyuZit pro sezeni volny nabytek, ktery mohou uZivatelé
pfemistovat podle individualnich potfeb. Voln§ nabytek,
prestoZe je nachylnéjsi na vandalismus a kradeze,
miZe efektné rozsifovat moZnosti sezeni a dotvafet
charakteristickou atmosféru mista. Vandalismu, zejména
v noc¢nich hodinach, Ize pfedchézet napfiklad sklizenim
do skladu, sloZzenim a sepnutim spole¢nymi zamky apod.
Vitanym prvkem vefejného prostoru jsou i objekty
lehatek, pololehatek a atypickyjch sedacich objektt, pro
které plati stejna pravidla jako pro objekty sedaci.
Tvar sedacich objektlt musi vychazet z pravidel
ergonomie. Material by mél umoZiiovat komfortni sezeni
zejména s ohledem na horké ¢i naopak chladné dny.[5-02

[D5.02] 7 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno:
Partnerstvi, 2012. 261 s. ISBN 978-80-260-2080-6.

[ PRAVIDLA ]

v

\|I/

i

%

2

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

A,

-0

\II/’

/
L

Prvky D
Mobiliar i 5
Mobiliaf k sezeni ¢ 1

Sedaci mobiliar by mél byt
uzivatelsky vstficny a vybizet
Kk pouZiti.

Z hlediska komfortu sedaciho
mobiliate je nutné klast diraz
také na jeho dobré umisténi

a pfijemné mikroklima (napf.
kryta zéda, umisténi mezi stromy,
umisténi po stranach prichozich
koridord, atraktivni vyhled).

V kazdé situaci je Zadouci zvaZit,
Cemu ma primérné sedaci mobiliar
slouZit a tomu pfizpUsobit design
a vzajemné usporadani. Napf.
protilehlé sezeni podporuje
socialni interakci.

Vétsi hustota lavicek je vhodna
predevsim na vyznamnych

a frekventovanych verejnych
prostranstvich a v okoli obcanské
vybavenosti a komer&nich sluzeb.
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5 : Mobiliat
1 : MobiliaF k sezeni

[ PRAVIDLA: MOBILIAR K SEZENT ]
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V rdmci prostranstvi s vy35i mirou
zatiZenf je zadouci pocCitat také

se sekundarnimi misty k sezenf
nebo opfeni. Pfikladem mohou byt
zidky, sloupky, schody, obrubniky
apod.

Pfi navrhu sezeni napf.

na obytnych ndméstich nebo

v parcich je vhodné zvazovat také
umisténi volné stojicich Zidli.
Takovy mobiliaf by mél podléhat
specifickému rezimu ochrany
(napf. no&ni uzamykani nebo
sklizeni).

Dalsi komfortni mista k sezeni
mohou vznikat umistovanim
lavi¢ek nebo Zidli podél parteru
urbanni struktury i v piipadé
jiného neZ kavarenského

a restauracniho provozu.

Ve mésté je zcela nevhodné
umistovat lavicky s reklamni
plochou.

->[D.8.2 Reklama na méstském
mobiliafi/s. 266]
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PouZiti historizujiciho mohiliare je
pfijatelné pouze v odiivodnénych
pfipadech v lokalitach

s historickym charakterem, a to
jako kopie plvodniho historického
mobiliare.

Umistovani vicesmérné
orientovanych lavicek je tfeba
dobfe zvaZzovat. Mohou byt
pouzity v mistech, kde nenf
kladen pfilisny narok na pohodli.
Vyhodou je oboustranny vyhled.

Lavicky s Gpravou proti lezeni
neni vhodné ve mésté viibec
umistovat. Ochranu sedaci plochy
proti skateboardistdm je mozné
zajistit formou subtilnich spar.
~>[D.1.2 Materialy a povrchy

prvka/s. 147]

Lavitky v parcich by nemély
zasahovat do prostoru tzkych
cest.

w

Zpevnény prostor realizovany
kolem lavicek, zvlasté v pripadé
Gzkych chodnikl, by mél umoznit
také odstaveni koCarku ¢i
invalidniho voziku tak, aby tyto
nepfekazely v priichozim profilu
chodniku.

Na nezpevnéném povrchu je
zadoucf zajistit, aby se v misté
nohou pod lavickou nehromadila
voda a nevznikala prohluben.
~>[D.1.1.1 Pochozi a sdilené
povrchy/s. 132]



[ PRIKLADY: MOBILIAR K SEZENT ]

Prvky
Mobiliaf :

= U1 O

Mobiliaf k sezeni :

415 Pobytové schody podporuji rozmanité uzivani vefejnych
prostranstvi i vznik spontannich kulturné-spolecenskych akci
[ Némecko, Berlin ]

416 Volné rozmisténé Zidle
mohou zvySovat atraktivitu mista
a rliznorodost uzivani

[ Francie, PafiZ ]

417 Ocelovym rostem lze
zabranit aby se v misté nohou pod
lavitkou neutvarela prohluberi

a nehromadila voda

[ Némecko, Berlin ]

418 Priklad kvalitniho sedaciho v prvku v misté vyhlidky

v piiméstské krajiné
[ Spanélsko, Barcelona ]

419 Nekvalitni ddrZzba lavicek
zplisobuje jejich nevyuZzivani
[ Praha 2, Palackého ndmésti |

420 Nevhodné umistovani lavicek
s reklamou. Reklama vizuélné
degraduje své okolf

[ Praha 4, Podoli ]

421 Vhodné FeSeni umistovani lavicek celem do vefejného prostoru

s krytymi zady
[ Dansko, Kodari ]

422 Pocit chranénych zad mize

{ zprostifedkovat i umisténi lavicek

zady ke stromu
[ Rakousko, Videri ]

423 Krytd zada lze zajistit také
pomoci vysokého opéradla
[ Belgie, Brusel ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy i IPR/SDM/KVP

211

{2014



212

2014

D
2

D.5.2 Stojany na kola

Prvky
5

Stojany na kola

MobiliaF

Stojany poskytuji komfort pro

pouzivani jizdnich kol a soucasné
pusobi jako prevence proti parkovdni

kol na nezddoucich mistech.

Stojany na kola poskytuji moZnost bezpe¢ného

odstaveni a zamknuti kola na vefejnjch prostranstvich

a predstavuji dobry nastroj prevence parkovani

na nezadoucich mistech. Castym problémem v3ak bjva

nevhodné umisténi a prakti¢nost jejich designu.

Stojany na kola by nemély plisobit jako prostorové
pfekazky. Je proto vhodné pouZivat v dostate¢nych
rozestupech samostatné stojici profily k odstaveni dvou
kol. To umozni lepsi prichod kolem stojant, snadny
pfistup k odstavenym koliim a usnadni jejich odemykani.
Samostatné stojany jsou vhodné také z hlediska adrzby.

Dostate¢na vyska stojanu umoZni snadné uzamknuti
ramu kola riznymi typy zamka a také jeho stabilni
polohu. Kotveni stojanu pod povrchem zajisti jeho vy3si
odolnost proti poSkozeni nebo kradeZi. Dalsi pfednosti
je variabilita jejich rozmisténi. MnoZstvi stojant by mélo
odpovidat potencialni zatéZi daného mista cyklistickou

dopravou a prostorovym moZnostem konkrétniho

prostranstvi. V této souvislosti je vhodné pocitat také

s moznosti zamykani kol u sloupt vefejného osvétleni,
které by mély byt tomuto feSeni pfizplisobeny. Stojan
by nemél byt pfili§ vyrazny. Vhodné je jednoduché

a Gcelné feseni. Navrh stojanu na kola by mél byt
soucasti Typizace prazskych prvki -»[odst./s. 121].

Viz také kapitola Parkovani >[C.2.6/s.107].

IPR/SDM/KVP
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[ PRAVIDLA ]

Vhodnym typem stojanu

pro vefejnd prostranstvi je
samostatné stojici U profil kotveny
do zemé. Jednotlivé stojany jsou
umistovany samostatné

s rozestupem minimalné 0,9 m.

Na chodniku je nezbytné zachovat
dostate¢ny priichozi prostor.
Velikost mista pro parkovani dvou
jizdnich kol u jednoho stojanu je

1 x 2 m. Doporucena rozte¢ noh
univerzalniho stojanu je 0,4 m,
vyska konstrukce nad terénem pak
do 0,9 m.

>[C.2.6 Parkovani/s. 107]

Stojan na kola umistovany v ose
stromoradi kolmo k hlavnimu
sméru chiize mlZe byt také
pfirozenou ochranou kmene
stromu.

~>[D.2.1 Stromy/s. 158]

Stojany, které zajistuji oporu
pouze pro spodni ¢ast kola,
neumoZnuji snadné a bezpetné
uzamceni jizdniho kola, a nejsou
proto vhodné pro umistovani

na vefejnd prostranstvi.

424 Vhodné zatlenénf stojand na kola do vegetacniho pasu podél
fasédy, kde nebrani v priichodu
[ Praha 10, Ruskad ]

425 Priklad stojant na kola umisténych v jedné linii s dalSimi prvky
infrastruktury
[ Svédsko, Stockholm ]



Prvky
Mobiliat
Stojany na kola

N O

426 Vhodné umisténf stojanil na vyznamném prostranstvi, kde
neutvareji prostorovou prekazku
[ Francie, Grenoble ]

428 Esteticky kvalitni feseni stojant, které zaroven plni funkci
ochrany stromu
[ Svédsko, Stockholm ]

429 Vhodné umisténi samostatné
stojicich stojant pod Ghlem 45°
[Brno]

430 Skladné stojany na jizdni
kola, které ale nelze snadno pouzit
k uzaméeni a které nezajistuji
stabilitu kola

[ Praha 4 ]

427 Jednoduché a praktické FeSenf stojanli na kola s dostate¢nymi
rozestupy, které zajisti prichodnost a snadny pfistup ke kolim
[ Nemecko, Berlin, Park am Gleisdreieck ]

431 ZastfeSené parkovanf jizdnich kol
[ Cesky Brod ]

432 Kvétinac s moznosti zamknuti
kola
[ Velkad Britdnie, Londyn ]

433 Stojan nevhodny na vefejné
prostranstvi neumoziuje
bezpetné uzamceni jizdniho kola
[ Praha ]
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D.5.3 Nadoby na odpad

D.5.3.1 Odpadkové kose

Odpadkové ko3e byvaji nejvétsim zdrojem
degradace vefejnych prostranstvi. Nespravné
rozmisténi, nedostate¢na idrZba nebo i pozdni
odvoz vedou k jejich znecistovani a ke kumulovani
odpadu v bezprostfednim i §ir§im okoli.

Pfi umistovani ko$t na vefejna prostranstvi je nutné
klast diiraz predevsim na hustotu rozmisténi, ktera by méla
odpovidat zatéZi dané lokality. V pfipadé vyrazné zatéZe,
kterd vyvola potfebu umisténi nékolika kost vedle sebe, je
Zadouci tento problém feSit pomoci vétsi kapacity jednoho
koSe nebo kontejneru, popf. alternativnim zptisobem
odvozu odpadu (vakuovy systém sbéru odpadu).V co
nejvétsi mife je zadouci vyuzivat malé sady na tfidéni
odpadu. Odpadkové kose by mély byt ergonomické
a umoznovat snadnou dostupnost pro vozickarte i pro déti.

V Praze je velké mnozZstvi jednotlivych typi
odpadkovych ko3t a subjekti, které je maji
ve spravé. V katalogu vybaveni vefejnych prostranstvi,

v ramci Typizace prazskych prvki »[odst./s. 121], by
mél byt navrzen jednotny design odpadkovich kost
ve variantach podle typu a mnozstvi odpadu. Méla by
existovat varianta i¢elnd, ekonomicka a pro vyznamna
prostranstvi varianta nakladnéjsi, exkluzivnéjsi.
Pfesna technicka specifikace zvoleného typu mtize
slouZit nejen pro nahrazeni méstem spravovanych
kost, ale také pro jednotlivé méstské ¢asti, které
neuprednostiiuji vlastni typ mobiliafe. Barevnost
kost by méla byt sladéna s jinymi prvky mobiliate, viz
kapitola Materidly a povrchy prvkii »[D.1.2/s. 147].
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Odpadkové kose by nemély

zuzovat prichodnou $ifku

chodniku. Mély by byt umistovany

v linii stromoradi nebo v jedné

linii s dal§imi prvky infrastruktury.

>[C.2.1 P&5i prostor/s. 77]

Priméarné se koSe umistuji tam,

kde se sdruzZuje vétsi mnoZstvi
lidi, v blizkosti pfechodd

a kiizovatek, v blizkosti
obcCerstveni a zastavek.

Ve mésté neni Zadouci umistovat
samostatné stojici kose na psi
exkrementy. Je vhodné je

sdruZit s béznymi kosi. Pokud to
umoznuje frekvence vyvéazeni,

je vhodné je se stavajicimi kosi
sloucit.

Zasobniky sackd na psi
exkrementy je vhodné integrovat
s odpadkovym kosem.

=L

it

Je vhodné umistovat a podélné

sdruZovat kose na tfidény odpad.

Soucasti designu odpadkovych
ko3l by méla byt integrovana
tipatka s popelnikem.

Pfi umistovani samostatnych
popelnikd je nutné omezit
nezadouci vliv na okolni prostiedi,
zejména kolem vstupl a oken

do objektd

Kose s vikem by mély byt navrzeny
tak, aby je bylo mozZné otvirat
napt. seslapem.



[ PRIKLADY : ODPADKOVE KOSE ]

436 Priklad sjednoceni designu
a barevnosti jednotlivych prvka
mobiliafe (lavicka, ko3, lampa)
[ Némecko, Berlin ]

434 Vhodné feseni odpadkovych ko3i pro méstské parky, popf.
priméstské lokality. Design: mmcité
[ Praha 7, Stromovka ]

437 Design odpadkovych kosd by
mél zvySovat jejich odolnost proti
vandalismu a znemoZiovat vylep
reklamnich plakatd

[ Litomysl ]

438 Kultivované zpracovany
samostatné stojici zasobnik
na sacky pro psi exkrementy mize
e g vyjimecné doplnit jiZ existujici

| mobiliar
[ Némecko, Berlin ]

435 Priklad vhodného designu kos( na tfidény odpad, véetné kose
na psi exkrementy. Design: mmcité

Prvky 215
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Nédoby na odpad
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439 Soucésti odpadkového kose
by neméla byt reklama. Tento typ
koSe je navic pfilis robustni

[ Praha 2, Karlovo ndmésti ]

440 Kombinace Spatné Gdrzby

a velkych ploch pro potenciélni
lepeni reklamy maji za nasledek
nevzhledné plsobeni kose

[ Praha 2]

. 441 Priklad obtizné

udrZovatelného plastového kose,
ktery podléha rychlé degradaci
[ Praha 6, Vitézné namésti ]

442 Priklad typizovaného
kose, ktery ma velké rozméry
a svym designem je nevhodny
do méstského prostiedi

[ Praha 2]
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D.5.3.2 Kontejnery na odpad

Problematika nadzemnich a podzemnich
kontejnerti na vefejnych prostranstvich se dotyka
kontejnerti na komunalni i tfidény odpad.

Nadzemni kontejnery zpravidla plisobi v prostoru
rusivé. Proto je idealni umistovat je dovnitf objektti
nebo vyklenkl urbanni struktury. Ty by mély
byt opatfeny vratky nebo jinou ochranou.

Pokud je jedinou mozZnosti jejich umisténi do volného
prostoru, je vhodné vybudovat minimalni kultivované
objekty pro jejich skryti. Pokud jsou umistovany
volné, je pro zvySeni kvality prostranstvi, ale také
pro zlepSeni povédomi o tfidéni odpadu vhodné
navrhnout jednotné feSeni vizualni podoby vcetné
barevnosti, tvaru a materialu. Typicky kontejner by mél
byt soucasti katalogu vybaveni vefejnjch prostranstvi
v ramci Typizace prazskych prvki »[odst./s. 121].

Podzemni kontejnery, pokud jsou vhodné
zakomponovany do vefejného prostranstvi, nevytvareji
vizualni ani prostorové bariéry, svou kultivovanou
formou respektuji kvalitu prostfedi a mohou
zajistit vyssi kapacitu shérnych nadob. Umisténi
podzemnich kontejnerti je vhodné nejenom pro
stisnéné podminky v historickém mésté, ale i pro
vyznamna prostranstvi na celém tizemi Prahy.

Neopomenutelnou soucasti problematiky kontejnert
je pravidelna drzba a aklid a také preventivni
i restriktivni opatfeni proti hromadéni odpadd kolem
vhozd. U sbérnych mist je vhodné uvadét telefonni
kontakt na svozovou firmu, kter§ umozZniuje ob¢andm
upozornit na pfeplnénda mista, popf. dalsi informace.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA ]

V souvislé méstské zastavhé

a na vyznamnych prostranstvich

na celém Gzemi Prahy je vhodné

umistovat podzemni kontejnery

na tfidény odpad.

Nadoby na komunélni odpad by

mély byt soucésti objektd nebo

oploceni na hranici pozemku.

Podzemni i nadzemnfi kontejnery
by mély byt primarné instalovany
mimo chodnik napfiklad

v prostoru podélného parkovaciho
stani. Tak, aby neprekazely
chodclim ani provozu.

Podzemni i nadzemnfi kontejnery
se umistuji tak, aby nerusily
atmosféru mista a netvofily
vizualni ani prostorovou bariéru.

Cistoty kolem shérnych

mist je Zadouci dosahovat
kombinaci preventivnich

a restriktivnich opatfeni.
Preventivné informovanim
obcant napf. formou kampand,
mistnimi periodiky nebo pfimo
na kontejnerech, véetné kontaktu
na provozovatele kontejneru.

Vhozovy otvor u nadzemnich

i podzemnich kontejnert

na tfidény odpad by mél mit co
nejvétsi mozné rozméry a mél by
byt pFizplsoben proti zneuziti

a kradezi.

Povrch v pochozi plose kolem
nadzemni ¢asti kontejneru by mél
barevné, materialové i vyskové
navézat na okolni povrchy
(napfiklad dlazbu nebo asfalt).
Kontejnery musi byt pFistupné

i 0sobam se sniZzenou schopnosti
orientace a pohybu.

Pfi navrhu podzemnich kontejner(
je vhodné zvazit budouci rozsifeni
o dalsi typy odpadi (hlinik,
napojové kartony apod.).



Kontejner neméa byt opatren
nadzemnim kotevnim ramenem
nebo zabradlim, které

vytvari v jeho okoli nezadouci
prostorovou bariéru.

Umisténi podzemnich kontejnert
v zaplavové oblasti je podminéno
jejich vodonepropustnou Gpravou.

Okolni terén musf byt vyspadovan
tak, aby bylo dostatecné zajisténo
odvodnénf kontejneru.

U tfidéného odpadu je vhodné
barevné oznacit pouze okraj nebo

viko vhozového otvoru.
Barevnost se fidi obecnymi
pravidly viz kapitola
->[D.1.2 Materialy a povrchy
prvkd/s. 147].

Nadoby na komunélni odpad
je moZné umistit na verejné
prostranstvi pouze vyjimecné.
Mély by byt umistovany vZdy
na mista k tomu predem
vyhrazend a upravena v ramci
celkového architektonického
feseni daného prostoru.

Nadzemni nddoby na tfidény nebo

komunélni odpad na vefejném
prostranstvi mohou byt umistény
za zasténou nebo v pfistfesku,
ktery vkusné reaguje na okolni
prostedi.

Bez pfistiesku/zastény je mozné
umistovat nadoby na odpad,
pokud jsou z materiald, které
nepodléhaji rychlé vizualni
degradaci, maji jednotnou
neutralni barevnost a jsou
provedeny v jednoduchém

a vizualné kvalitnim tvaroslovi.

Na néddobach na odpad by se
nemély vyskytovat jiné nez
nezbytné nutné informacni
prvky (kontakt na provozovatele
kontejnerd). Je v3ak nepfipustné
vylepovat na né reklamu svozové
spole¢nosti.
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[ PRIKLADY ]

443 Kvalitni podzemnf kontejner s pribéznou dlazbou
[ Praha 1, Platnéfska ]

444 Nesystémové a nekoncepcni feSeni kontejnerd na tfidény odpad
vizualné degraduje vefejné prostranstvi
[ Praha 2, Charkovska ]
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[ PRIKLADY: KONTEJNERY NA ODPAD ]

447 Kultivovand nadzemni ¢ast
alternativniho zpasobu nakladani
s komunalnim dopadem —
podtlakového potrubniho systému
v rédmci ucelené obytné lokality

[ Stockholm, Hammarby Sjédstadt ]

| 448 Kvalitnf Fedeni zastény

. na plastové nadzemni kontejnery
pro tiidény nebo komunalni odpad
[ Francie, PafiZ

445 Vhodné umistény kovovy skladebny kontejner uméreného
tvaroslovi, ktery zajistuje snadnou ddrzbu
[ Praha 1, Ostrovni ]

. 449 NeudrZované podzemni

{ kontejnery s malymi vhozovymi
otvory mohou zpdsobovat

znetisténi vefejnych prostranstvi

[Brno]

450 Objekty pro kontejnery

na vefejnych prostranstvich

by nemély byt pFilis objemné
a utvaret prostorové bariéry
[ Praha 4, Pankrdc ]

446 Bariérové feseni spolecné s rameny, kterd utvareji prostorové
bariéry popiraji principialni vyhody podzemnich kontejnert
[ Praha 6, Dejvickd]
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D.5.4 /astavky verejné dopravy

D.5.4.1 Pristresek

Ugelem piistfeski zastavek vefejné dopravy je zajistit
pohodli pro ¢ekajici cestujici a jejich ochrana pred
nepfiznivim pocasim. Praha dnes vyuZiva pfistiesky,
které vlastni a spravuje reklamni agentura.

Mobiliaf zastavek by mél byt i nadale jednotny, ale
z pohledu vizualni kvality a komfortu cestujicich by
bylo Zadouci, aby Praha méla vlastni typ pfistieskd,
ktery by byl soucasti Typizace praZskych prvkil
~[odst./s. 121], byl jednotny s dalsim méstskym
mobilidfem a mohl by 1épe reagovat na mistni potieby.

PoZadavek na umistovani reklamy by mél byt
podfizen hlavni funkci pfisttesku. Z piistfeSku by mél
byt primarné dobry vyhled na pfijiZzdéjici vozidlo vefejné
dopravy, pfi volbé boc¢nic je tedy vhodné upfednostnit
transparentni typ. Na opacné strané, kde nebude
branit ve vihledu, 1ze umistit citylight s reklamou,
ktera se tidi zdsadami uvedenymi v kapitole Reklama
na méstském mobilidri »[D.8.2/s. 266].

Déle bocnice pfistfeskt lépe chrani proti
povétrnostnim vliviim, jejich nevyhodou je naopak
z(iZeni profilu chodniku. Tato elementarni hlediska
by méla byt zohlednéna pfi jejich instalaci.

Pfi rozhodnuti o umisténi zastavky je zapotiebi nejprve
vyhodnotit bezprostfedni okoli zastavky, pakliZe pfilehlé
budovy tvofi pfirozenou ochranu jako naptiklad podloubi,

pasaZe, markyza, je vhodné je vyuZit a pfistiesek pred

né neumistit. Obdobné pfi architektonickém navrhu
vefejného prostranstvi je mozné neumistovat typizovany
pfistiesek, ale pfizptisobit jeho navrh charakteru mista.

[ PRAVIDLA: PRISTRESEK ]

Pristresek umistény mimo
zastavku je krajnim fesenim.
V téchto pripadech musi byt
zajisténa prima komfortni
pfistupnost k nastupni hrané.

Pristresky a cekarny by nemély
zasahovat do pdsu pro chodce
a cyklisty. Ve stisnénych mistech,
na Gzkém chodniku nebo ostrivku

neni Zddouci umistovat bocnice.
Lavicku lze pfipadné nahradit
opérkou.

Zvl&stni pozornost vizualnimu
uplatnénf pFistfeskd musi byt
vénovéna pfi jejich umistovani

v historickém mésté. V paméatkové
chranéném Gzemi je tieba
postupovat v souladu s principy
pamatkové péce.

PFistfesek by mél byt pfednostné
umistovan na tramvajovém
ostrivku, a to i v pfipadé jeho
tzké sitky, kdy je vhodné volit
variantu pristfesku bez bocnic.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prvky D
Mobiliaf i 5

Zastavky verejné dopravy P4

Vhodné vzdalenost od oznacniku
je cca 11 m. U zatiZenéjsich
zastavek je vhodné zdvojeni
pFistfesku ¢i umisténi dalsiho
pristfesku v pozici druhého
vozidla/soupravy.

Pokud budovy v bezprostredni
blizkosti zastavky tvofi pfirozené
pristiesi, pristiesek nemusi byt
umistén.

IPR/SDM/KVP

- 219

2014



220 D ¢ prvky
5 i Mobiliaf
4 't Zastavky vefejné dopravy

[ PRIKLADY: PRISTRESEK ]

451 Prakticky i esteticky umeFeny prazsky pristfesek ¢ 453 Subtilni piistredek s plochou pro citylight netvofi
[ Praha 7, Milady Hordkové | prostorovou bariéru
[ Svédsko, Stockholm ]

452 Spatné umistény a obtizné udrzovatelny p¥istredek i 454 Na frekventovanych zastavkach je mozné pouzit
[ Praha 2, Karlovo ndmésti ] i specifické nebo alternativni typy pfistfeskd
¢ [ Némecko, Drazdany ]
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455 Ochrana pred nepfizni pocasi
je tvofena vstupem do pasaze.
Samostatny pfistiesek zde neni
umistén

[ Praha 1, Vodickova ]

456 Kultivované zpracovany
piistfesek bez reklamni plochy.
Design: mmcité

[ Vlasim ]

457 PristfeSek by nemél vytvaret
$patné udrzovatelnd zakouti
[ Praha 2, Karlovo ndmésti ]

458 PristfeSek, kterému prilis
dominuje reklamni sdéleni
[ Praha 2, I. P. Pavlova ]



D.5.4.2 Oznacnik a informacni displej

Oznaénik slouZi jako orienta¢ni a vizualné
ztetelny prvek v prostoru, ktery nese dtlezité
informace pro cestujici vefejné dopravy. Obsahuje
dopravni znacku ,zastavka“ (I] 4a), oznaceni
linek, jizdni fady a piipadné dalsi informace.

Soucasny prazsky oznacnik s jeho zakladnimi rysy
(Cervena barevnost a ortogonalni tvaroslovi) je dnes jiz
typickym prvkem, ktery je navic dobfe rozpoznatelny
v méstském prostiedi. Jeho vizualni podoba a provedeni
nejsou v soucasnosti pfesné definovany, proto se
pouZiva v mnoha obdobach s drobnymi odliSnostmi.

Je Zadouci zpracovat samostatny vizualni a technicky
manual, ktery upfesni zakladni vzor a pfipustné
variace praZského ozna¢niku na tizemi hl. m. Prahy.

Design ozna¢niku ma odpovidat jeho funkci, proto
je Zadouci, aby byl ozna¢nik jednotny a snadno
rozpoznatelny, tvarové a materialové kultivovany, idealné
i transparentnéjsi z hlediska bezpe¢nosti provozu. Mél
by umét reagovat na nutnost jeho natoceni v prostorove
stisnénych podminkach, kde je tfeba umoznit pfistup
k bezbariérovému pfechodu v ¢ele zastavky. Vhodnym
feSenim je nezavislé umisténi displeje vii¢i oznacniku.

Umistovani informac¢niho displeje s ¢asovym
odpoctem do pfijezdu vefejné dopravy na uzlovych
zastavkach je pozitivni trend nejen zvySovani komfortu
pfi ¢ekani, ale pfedevsim prevence pfed hromadénim
lidi v Gzkém hrdle zastavky. Displej by nemél byt
soucasti ozna¢niku z divodu nadmérné velikosti.

Typologii a uspofadanim zastavek
vefejné dopravy se zabyva kapitola Zastavky
tramvaji a autobusit >[C.2.4/s. 93].

[ PRAVIDLA ]

¢

V zastavkach s dzkym hrdlem

je nutné, aby byla spodni ¢ast
oznacniku natocena v podélném
sméru. Je tfeba vytvorit
kultivovany detail napojeni horni
a spodni ¢asti.

Odpadkovy ko$ by nemél byt
soucasti oznacniku zastévky.
Kose by mély byt umistény dale
od oznacniku.

->[D.5.3.1 Odpadkové ko3e/s. 214]

Je zadouci, aby vyznamné
zastavky byly postupné
dopliovany samostatnymi displeji
s aktudlnimi informacemi.

[ PRIKLADY ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prvky D

Zastavky verejné dopravy P4

459 Tradicni prazsky oznacnik
mé kultivovanou formu, zaroveri
je dostatecné vyrazny a je
charakteristicky pro prazské
prostiedi

[ Praha 6, Korunovaéni']

460 Digitalni panel by nemél
byt soutasti ozna¢niku vzhledem
k malym rozmérdm, snizené
Citelnosti a vysoké

porizovaci cené

[ Praha 6, Hrad¢anska ]

461 Kultivované zpracovany
zastavkovy oznacnik a samostatny
displej s odpoctem

[ Nemecko, Drazdany |
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D.5.5 Vodni prvky

Kasny, fontany a vodni plochy je nutné
vnimat predevsim jako oZivujici prvky
a umélecka dila, kterd mohou byt
soucdsti vyznamnych prostranstvi,
jako jsou namésti, predprostory
vyznamnych budov, parky a zahrady.

Vodni prvky mohou kromé zajisténi zakladni hygieny
a osvéZeni na vefejném prostranstvi pomahat

utvaret pobytovy charakter nebo reprezentativni
atmosféru na vjznamnych a rekreaénich vefejnych
prostranstvich. Fontany a dalsi vodni prvky mohou
slouZit také socialni interakci, setkavani, détskym
hram nebo poznavani fyzikalnich principd

(napf. mlZitka, ktera tvoti duhu, mraky atd.)

Kasny, fontany a vodni plochy je nutné vnimat
pfedevsim jako oZivujici prvky a umélecka dila, ktera
mohou byt soucasti vjznamnych prostranstvi, jako jsou
namésti, pfedprostory vjznamnyjch budov a parky. Podoba
a umisténi novych vodnich prvkt by mély byt vidy
pfedmétem individualniho koncepéniho projektu, popf.
odborné diskuze. Vzhledem k tomu, Ze kasny a fontany
hraji v ramci Sirsiho okoli silnou vyznamovou roli, mély by
byt komponovany vZdy spole¢né s danym celkem. K jejich
feSeni je vhodné pfistupovat podobné jako pii umistovani
dalsiho Uméni na verejnych prostranstvich »[D.9/s. 273].
Kasny a fontany by mély svym umisténim zohledfiovat
stavajici kompozi¢ni osy a okolni vyznamné budovy.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Ztvarnéni, pouZity material a proporce téchto
prvki by mély odviset od typologie a charakteru
vefejného prostranstvi, kam jsou navrhovany. Pfi
jejich navrhu je rovnéZ vhodné posuzovat, zda neni
pro jejich napajeni pouZitelny pfirodni zdroj vody.

PITKA

Pitka mohou slouZit obCerstveni, osvéZeni a hram

na frekventovanych vefejnjch prostranstvich

a v pfiméstské krajiné mésta. V soucasnosti se pitka
umistuji pouze v centru a jde zpravidla o individualni
umélecka dila. Tyto prvky maji pozitivni dopad a mély by
v ramci individualniho pfistupu vznikat nadale. Praha by
vSak méla mit koncepci vizualni podoby a rozmisténi pitek
v ramci celého mésta. V ramci Typizace praZskych prvkii
~[odst./s. 121] je vhodné vytvofit design pitka, které

by mélo byt ergonomické, mélo by umozZnit napusténi
vody do lahve a mélo by plisobit solidnim a hygienicky
nezavadnym dojmem. Pitko by mélo mit jednoduchy
tvar bez zbyte¢nych zahyba pouzitelnych k odhazovani
nedopalki a dal$ich odpadkd. Zaroven by mélo byt
prosté ploch zneuZitelnjch pro nelegalni reklamu.

V navrhu kaZdého pitka je nutné zajistit provozni
funkénost a komfort uzivani, coz se tyka zejména
odvodnéni, které by mélo zajistit plynuly odtok
vody a nevytvaret kaluze v okoli. Material povrchi
v okoli pitka by mél byt navrhovan s ohledem
na zvysenou vlhkost. Pitko by mélo byt dobte
pristupné vsem skupinam uZivateld bez rozdilu.

STUDANKY, PRAMENY

Pro Prahu je specifické velké mnozstvi pfirodnich
prament, které mohou utvaret oblibené rekreacni cile

a doplriovat pobytovy charakter parkt a pfiméstské krajiny.
Tento pfinosny jev je moZné podpofit napfiklad citlivou
kultivaci studanek a pfirodnich vyvért. Zakladni otazkou
je mira estetizace téchto prvkd. Pfi navrhu je nutné mit

na paméti krajinnou hodnotu pramene a tomu podfidit
zplisob jeho zpfistupnéni a pobytové Gpravy okoli.



Pitko by mélo byt ergonomické,
mélo by umozZnit napousténi
vody do lahve a mélo by
pUsobit solidnim a hygienicky
nezévadnym dojmem.

Spolecné s pitkem je nutné fesit
odvodnéni. Povrchy a materialy
pitka a jeho okoli by mély byt

Nové kasny a fontéany by mély byt
vzdy pfedmétem koncepéniho
projektu. Mély by byt vzdy
soucasti celkovych Gprav daného
prostoru.

Kasny a fontany patfi zpravidla
na vyznamna prostranstvi, popf.
do rekreacnich lokalit.

Prvky
Mobiliaf :
Vodnf prvky

(S0, N w)

navrzeny s ohledem na zvySenou

n :‘ vlhkost.

462 Vodni prvek jako interaktivni osvéZeni verejného prostranstvi
[ Brno, ndmésti Svobody ]

Pitko by mélo byt dobfe pfistupné 463 Vodni plocha miZe byt
viem skupinam uzivateld bez : : vyraznym kompozi¢nim prvkem
rozdilu. verejnych prostranstvi

[ Nizozemsko, Enschede ]

464 Kadna v pfiméstské krajiné
je mistem zastaveni. Pritéka do ni
pitnad voda, umoZiuje osvézeni
kolemjdoucich

[ Svycarsko, Flims ]

U pitek na nezpevnéném povrchu
je zadouci zajistit (napf. ocelovym
rostem), aby v jejich okoli
nevznikalo blato a prohlubné.

: [
P, . I .I;u own
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465 Priklad kvalitni kasny,
adekvatni k charakteru a vyznamu
nameésti

[ Dansko, Kodari ]

466 Vodni prvek jako interaktivni
osvézeni, umélecké dilo

. (pamétnik) i sedacf prvek

[ Velkd Britdnie, Londyn,

Hyde Park |

467 Tradicni prazské pitko
funkéné vyhovuje. Umozriuje
# napousténivody do lahve,
oplachnuti rukou, pfipadné

i osvéZeni zvifat. Design viak
odpovida spise historickému
méstu a historickym parkim
[ Praha, Dobeska ]

468 Pitko, které prestoZe je

* dobfe pfistupné pro vozickare,
. neumozZiuje napousténi vody
do lahve, oplachnuti rukou,

. pripadné osvéZeni zvitat

[ Praha]

Manual tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.5.6 Orientacnia informacni prvky

Jednotny orientacni a informacni systém
podporuje efektivni vyuZiti verejného
prostranstvi a identifikaci s mistem.

Praha by méla mit jednotny informaé¢ni systém

na vefejnyjch prostranstvich mésta. Viz Obecné

analytické, strategické a metodické dokumenty - [navrh

Strategie kvality vefejnjch prostranstvi/odst./s. 10].

Takovy systém by mél napomoci efektivnimu

vyuZivani vefejnych prostranstvi, informovanosti

o udalostech ve mésté a tim k lep3i identifikaci

obyvatel s jejich méstem. UZivatelsky vstficny systém

navic zvysi atraktivitu pésiho pohybu ve mésté.
Jednotlivé prvky tohoto systému jako rozcestniky,

mapy, informaéni ¢i identifika¢ni tabule by mély byt

feSeny v ramci sdruZenych prvki, v jednotném designu,

odpovidat charakteru a byt rozmistény na zakladé

celoméstské koncepce. Soucasti zdkladniho informa¢niho

systému primarné nesmi byt informace komeréniho

charakteru, které podléhaji pravidlim, podle ktergch se

umistuje Reklama na méstském mobiliari »[odst./s. 266].
V lokalitach, které budou podléhat jednotné

spravé (pfiméstské parky, Prazska pamatkova

rezervace apod.) nebo které se vyznacuji specifickjm

charakterem, je zadouci i v ramci vy$si podrobnosti

pouZivat individualni komunikacni systém zhotoveny

na miru, ¢imZ se mimo jiné odlisi rovné znaceni. Aby

prvky byly obecné srozumitelné, mély by obsahovat

jasna sdéleni. Diiraz je tfeba klast na dobrou Citelnost

a viditelnost v souladu s charakterem okoli.

ROZCESTNIKY
Jednim z divod(, pro¢ se lidé po mésté nepohybuji pésky,
je nekonzistence a nejasnost informaéniho systému.
Dnes jsou turistické cile v Praze znafené pomoci
hnédych ceduli celorepublikového znaceni viznamnjch
turistickych a kulturnich cild. Ty jsou pouze v ceském
jazyce, maji status dopravni znacky a nejsou uzptisobeny,
aby systematicky dopomahaly orientaci ve mésté.
Integrovany chytry systém rozcestniki, ktery by mél
byt soucasti prazského komunikacéniho systému, miize
optimalizovat zptisob pohybu po mésté a provazat jej
se systémem hromadné dopravy. V konecném dtsledku
tak miZe vést k CastéjSimu pésimu pohybu po mésté.
Mapy zobrazujici celé mésto ¢i jeho velkou
Cast nejsou vhodné pro odhad ¢asové vzdalenosti
a demotivuji k pésimu pohybu. Efektivni systém by mél
zarucit minimalizaci riznorod§ch znacek. Aby bylo
moZné jej v ramci mésta snadno identifikovat, mél by
poskytovat vhodné mnozZstvi informaci ve spravném
Case a mél by byt snadny na tdrZzbu a spravu.
Rozcestniky pro turistické stezky, které spadaji pod
celorepublikovy systém znaceni stezek a které vzhledem
neodpovidaji charakteru méstského prosttedi, je mozné
umistovat pouze v pfiméstské a volné krajiné. Rozcestniky
oznacujici cyklotrasy umisténé na cyklistickych stezkach,
které spadaji pod celorepublikovou sit stezek, by mély
odpovidat celorepublikovému systému znaceni stezek,
viz kapitola Cyklistickd opatfeni -[odst./s. 101].




INFORMACNT CEDULE
Informacni cedule mohou sdélovat informace
celoméstského ¢i lokalniho vyznamu. Informaéni cedule
s celoméstskym viznamem by mély byt feSeny v ramci
méstského informacniho a orienta¢niho systému.
Cedule mohou sdélovat statické informace o lokalité,
prostoru, objektu, jevu nebo udalosti naptiklad
v ramci nauénych stezek. V ramci navrhovaného
prazského integrovaného komunikaéniho systému
vSak mohou slouZit také ke sdélovani aktualnich
informaci. Mohou informovat napiiklad o udalostech,
které pofada mésto a jeho pfispévkové organizace.
Informacni cedule a dalsi prvky informaéniho
systému jsou pfimo vystaveny povétrnostnim vlivim
a vandalismu. Zaroven pfedstavuji pro mésto vysoké
naklady vynakladané na jejich kontrolu a idrZbu. Proto
je nutné cedule navrhovat s ohledem na trvanlivost,
odolnost a maximalni beziidrZbovost, popf. snadnou
vymeénitelnost obsahu. Podstatou informaéni cedule
je jeji obsah, ne jeji nosi¢, proto by konstrukce téchto
zafizeni méla byt vzdy jednoducha a subtilni.
Informacni systém by mél byt reprezentovan
jednotnym vizualnim (grafickym) stylem obsahu. Mél
by mit svého spravce, ktery zajisti tdrzbu, vyménu
obsahu a funkénost integrovaného systému.

[ PRAVIDLA ]

Rozcestniky a informacni tabule

je vhodné umistovat na mista

urCend pro pési, mista bezpecna,

na zacatek vyletnich tras a u cill

a v klicovych uzlovych bodech.

Rozcestniky a informacni tabule
je nutné umistovat tak, aby nebyly
nebezpecné pro nevidomé.
Nadzemnfi soucasti nesmi byt
vykonzolovany.

V centru mésta by vzhled
informacnich a orientacnich prvkd
mél byt jednotny, jednoduchy,
soucasny a barevné sjednoceny

s dalsimi prvky a s mobiliarem.
~>[odst. Typizace prazskych

prvki/s. 121]

Pro usnadnéni pohybu po mésté
a orientaci v ném je tfeba
navrhnout integrovany vizualné
sjednoceny orientacni systém pro
znaceni na pésich cestach.

Orienta¢ni a informagni prvky :

"~

o <-
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Prvky
MobiliaF :

[©)3%; Rlws)

Orientacni a informacni znacky

v podlaze vefejného prostoru lze
pouZivat pouze jako doplitkovy
zpUsob znaceni, napt. lokélnich
zajimavosti. Nemél by na nich byt
zaloZen celoméstsky systém, ale
mohou byt jeho soucasti.

VyuZitim sloupl infrastruktury,
osvétleni nebo fasédy jako nosice
pro umisténi rozcestniku je mozné
vhodné redukovat mnoZstvi prvki
ve vefejném prostoru.

Umisténi informacni cedule musi
respektovat okolni prostiedi,
nesmi napiiklad nevhodné
zakryvat vyznamné vyhledy.

MnoZstvi prvkd a informaci

na rozcestniku a informacni ceduli
je nutné v ramci zprehlednéni
strukturovat a omezit na to
nejpodstatnéjsi. Mély by byt
srozumitelné pro vsechny
uzivatele vefejného prostoru.
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Informacni cedule mohou byt
vertikdlni nebo naklonéné. Vyhoda
horizontélni polohy desky je
viditelnost prostoru za ceduli.

Rozcestniky pro orientaci pésich
ve mésté by nemély mit status ani
vzhled dopravni znacky.

Rozcestniky by mély primarné
oznacovat cestu k vyznamnym
mistdm, vefejnym budovam,
centriim, zastavkam verejné
dopravy, popf. k vefejnym
toaletam.

Rozcestniky je vhodné dopliiovat
0 mapy, které zobrazuji oblast

v dochazkové vzdalenosti,
nejblizsi body zajmu. Mapy

by mély byt idedlné doplnény
jednotnym symbolem ,,zde
stojite”, pfipadné smérem
pohledu.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Pro zlep3eni Citelnosti

a srozumitelnosti sdélenf je
vhodné doplnit rozcestniky
o piktogramy.

Zejména v méstském zastavéném
prostfedi by nad informacnimi
cedulemi a rozcestniky neméla byt
umistovana stfiska. V pfiméstské
krajiné ji lze pouzit pouze

v piipadé, Ze nebude plsobit
dominantnim dojmem.

V parcich a v pfiméstské

krajiné je mozné pro konstrukci
informacnich a orientacnich
prvkd pouzit pfirodni materialy.
Jejich design by vsak mél byt

v souladu s méstskou variantou.

Rozcestniky na turistickych
stezkach by mély v lokalitach
piiméstské krajiny odpovidat
celorepublikovému systému
znalenf stezek.

[ PRIKLADY: ORIENTACNT A INFORMACNT PRVKY ]

469 Priklad jednotného systému pro orientaci a pési pohyb ve mésté

(Legible London)
[ Velkd Britdnie, Londyn ]

470 Kvalitni trojrozmérné
haptické modely poutavou
formou seznamuji napt. s historif
a urbanistickymi souvislostmi
mista. S vyhodou se daji
dopliiovat o informace psané
Braillovym pismem

[ Brno, Moravské namésti ]

471 Priklad jednoduché,
srozumitelné cedule
celoméstského systému znaceni
vefejné pFistupnych zahrad

a vnitroblokl

[ Spanélsko, Barcelona ]



472 Kvalitné zpracovand informaéni cedule historicky vyznamného
objektu, ktera je soucasti celoméstského informacniho systému
[ Kutnd Hora ]

473 Nevhodny vzhled, ktery
nekoresponduje s lokalitou,
Cedule je formalné pfilis vyrazna
a odpoutdva tak pozornost

Je nepraktickd i z hlediska Gdrzby
[ Praha 7, Stromovka |

474 Optimalni, kultivovana forma
¢ informacni cedule v pfiméstské
krajiné

[ Spanélsko, priméstsky park Sant
8 Just Desvern ]

od obsahu — sdélované informace.

475 Kvalitné feSeny jednotny
systém pro orientaci a pési
pohyb ve mésté. Rozcestniky
jsou doplnény orientacni mapou
3irsiho okolf pro pési (Legible
London)

[ Velkd Britdnie, Londyn ]

476 Je-li prvek informacniho
systému kvalitné provedeny, lze
jej integrovat i do fasady objektu
(Legible London)

[ Velkad Britanie, Londyn ]

477 Rozcestniky pro oznaceni
turistickych destinaci na pésich
trasdch v Praze maji nynf status
dopravni znacky. Vzhled neni
uzplisoben prazskému méstskému
prostredi

[ Praha 1, Na Prikopé ]

Prvky
Mobiliaf :
Orientacni a informagni prvky :

[©)3%; Rlws)

D.5.6.1 Identifikacni prvky

Ulicni tabule by mely byt umistovdany
s ohledem na kompozicni ¢lenénti fasady.

ULICNI TABULE
Uliéni tabule, které slouZi k oznaceni nazvu ulice, se
umistuji na zacatku a na konci kazdé ulice a pted
a za kfiZzovatkou s jinou ulici, pokud je to moZné na fasady
objekt, a to tak, aby byly dobfe viditelné>03],

Z dtivodu dobré viditelnosti a Citelnosti je Zadouci
umistovat uli¢ni tabule co nejbliZe naroZi k¥iZovatky
a zaroven co nejniZe nad troven kordonové fimsy
fasady, ¢imzZ se zajisti odliSeni od prvkl parteru,
oznaceni provozoven a dal$ich prvkd umisténych
v okoli. Uli¢ni tabule je vhodné umistovat po obou
stranach uli¢niho profilu, zejména pokud jde
o frekventované komunikace a méstské ttidy. U tabuli
umisténych po obou stranach naroZi jedné budovy je
nutné zajistit soulad mezi vySkou umisténi a rozestupy.
Uli¢ni tabule by mély byt umistovany také s ohledem
na kompozi¢ni ¢lenéni fasady (otvory, zdobné prvky).

Vlastnik nemovitosti ma povinnost strpét beztiplatné
pfipevnéni tabulky s oznacenim ulice nebo jiného
vefejného prostranstvi na své nemovitosti.[>5-041
U novostaveb nebo rekonstrukci je vhodné ovlivnit
umisténi uli¢ni tabule v ramci architektonického

[D.5.03] 7 Vyhlaska ¢.326/2000 Sh., o zptisobu
oznacovani ulic a ostatnich vefejnych prostranstvi.

[D5.04] 7 Zakon ¢. 131/2000 Sb., 0 hlavnim mésté Praze.

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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navrhu, pokud bude zajisténa dobra viditelnost
a soulad umisténi s ostatnimi tabulemi v okoli.
Ve vilové zastavbé, kde jsou vefejna prostranstvi
vymezena ploty, se umistuji uli¢ni tabule primarné
na ploty. Umisténi by mélo respektovat vysku a ¢lenéni
plotu. Uli¢ni tabule neni vhodné umistovat na zivé
ploty, zaristani midZe snizit viditelnost uli¢ni tabule.
Tam, kde uli¢ni profil neni fyzicky ohranicen
(napf. na sidlistich), se uli¢ni tabule umistuji
na sloupy vefejného osvétleni paralelné k ulici, kterou
oznafuji, a to v dostate¢né vysce, aby byla zajisténa
podchodna a podjezdna vyska. V ramci SirSiho okoli
je vhodné umistovat uli¢ni tabule v jedné vysce.
Uli¢ni tabule musi mit jednotny vzhled vychazejici
z historické podoby cervenych smaltovanych tabuli.
Jednotny vzor stanovuje graficky manual®5-°%
schvaleny Radou hl. m. Prahy 28. 8. 2012, kterému
je tfeba podobu vsech tabuli podfidit. Nové tabule je
moZné umistit jako nahradu za poSkozené a odcizené
a na nové pojmenovanych vefejnjch prostranstvi.

TABULKY S POPISNYMI A ORIENTACNIMI CisLy
Tabulky s popisnymi a orienta¢nimi ¢isly maji
odpovidat jednotnému pfedepsanému vzoru
vychéazejicimu z historické podoby smaltovanych
tabuli. Jednotny vzor stanovuje grafickjy manual®>°%,
kterému je tfeba podobu tabule podridit.
Alternativni vzhled tabulek s popisnymi
a orienta¢nimi ¢isly je mozny pro novou vystavbu

[D.5.05] 7 MHMP. Graficky manudl pro vytvoreni jednotného
vzhledu praZskych uli¢nich tabuli. Praha: MHMP, 2013.
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specifického charakteru, kde je oznaceni ¢islem
popisnym soucasti architektonického navrhu.

U existujicich staveb je vhodné zachovavat individualni
oznaleni €islem popisnym a orienta¢nim, pokud

byly soucasti architektonického navrhu.

[ PRAVIDLA: IDENTIFIKACNI PRVKY ]

Pfi umisténi identifikacnich prvki

je nutné dbat na jejich dobrou
viditelnost.

Ulicni tabule by mély byt
umistovéany co nejbliZe narozi
kFizovatky. Ulicni tabule umisténé
z obou stran jednoho narozi

by mély byt ve stejné vysce,
pokud to ¢lenéni fasady zcela
neznemozZfuje.

Na vedlejsich ulicich (na lokalnich
a obsluznych ulicich) se uligni
tabule umistuji na jedné strané
uli¢niho profilu.

Na vyznamnych ulicich je vhodné
uli¢ni tabule umistovat na obou
stranach uli¢niho profilu.
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[ PRIKLADY: IDENTIFIKACNI PRVKY ]

v x Uli¢ni tabule se v historickém v V rozvolnéné zastavbé, kde jsou
a kompaktnim mésté umistuji : vefejna prostranstvi vymezena
primarné na fasady. ploty, se umistuji uli¢ni tabule

”n / : primarné na ploty.

g
=
=
s

Uli¢ni tabule se zpravidla umistuji
do prostoru mezi okny v pfizemfi
a patra a mély by respektovat

Ulicni tabule neni vhodné
umistovat na zivé ploty. Pokud
jsou takto umistény, je tfeba

478 Nevhodné umisténi uli¢nich tabuli na naroZi v riizné vysce
a vzdalenosti od rohu objektu. Uli¢ni tabule by méla byt viditelna
[ Praha 6, Dejvickd ]

~“\
Clenéni fasady. zajistit adrzbu pro viditelnost
D tabule.

V rozvolnéné zéstavhé
modernistického mésta, kde
jsou vefejna prostranstvi
obtizné fyzicky vymezitelna, se
uli¢ni tabule umistuji na sloupy
verejného osvétleni.

U vyznamnych kulturné-
spolecenskych budov
a u architektonicky vyznamnych
budov je vhodné umisténi uli¢ni
tabule fesit s architektem i

] pfislusnym odbornikem.

479 Graficky vzor pro jednotny
vzhled prazskych uli¢nich tabuli
2 MHMP. Graficky manuéal pro
vytvofeni jednotného vzhledu
prazskych uli¢nich tabuli. Praha:
MHMP, 2013.

v Alternativni vzhled tabulek v Uli¢ni tabule a tabulky 480 Priklad spravného zarovnani
s popisnymi a orientaénimi ¢isly s popisnymi a orientacnimi ' a odsazenfi dvou naroznich
je moZny pro novou vystavbu : \ \ 7 ¢isly musi mit jednotny vzhled uli¢nich tabuli

vychazejici z historické podoby

specifického charakteru. : = il
r > ; m - smaltovanych tabuli. ]?dnotny
g : V/ ~ , vzor stanovuje graficky manuél.
A AN \ o 7 MHMP. Graficky manuél pro
vytvoteni jednotného vzhledu

[ Praha, Ndrodni obrany ]

prazskych uli¢nich tabuli. Praha:
MHMP, 2013.
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[ PRIKLADY: IDENTIFIKACNI PRVKY ]

481 Nevhodné feSeni pamétni desky, které kopiruje vizualni podobu
ulicni tabule
[ Praha 2, Reznicka ]

482 Tabulky ¢isla popisného a orientacniho ¢isla je Zadouci sdruzovat
(umistovat vedle sebe)
[ Praha 2, Karlovo ndmésti |

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.5.6.2 Pouli¢ni hodiny

Pouli¢ni hodiny pomahaji orientaci v ramci celého
meésta a je nutné je vnimat jako soucast celoméstského
orientacniho a informa¢niho systému. Hodiny je
Zadouci rozmistovat pfedevsim v okoli zastavek vefejné
dopravy a na diileZitjch vefejnjch prostranstvich.
Vizudlni podoba pouli¢nich hodin by méla byt v ramci
celého mésta sjednocena. Je Zadouci vytvofit redesign
standardné pouZivanych typickych praZskych hodin,
které maji pragmaticky vzhled, jsou Citelné a dnes jiz
patfi k charakteristickému obrazu mésta. Je vhodné
navrhnout subtilnéjsi variantu, ktera bude v souladu
s barevnosti sloupt, na které jsou hodiny kotveny viz
kapitola Materidly a povrchy prvkii >[odst./s. 147].
Zaroven je vhodné tyto hodiny osazovat také
v dvoustranném provedeni. V historickém mésté je
vhodné zachovavat historicky hodnotné hodiny a pro
nové umistované volit Setrny design korespondujici
s historickym prostfedim, ktery bude vychazet
z podoby typickych praZskych hodin. Pro specifické
lokality ¢i oblasti, kde prazské hodiny nekoresponduji
s charakterem, je moZné vytvofit specificky design
hodin, ktery je soucasti celkové koncepce.

[ PRAVIDLA ]

V béZnych ¢astech mésta je
vhodné pouZivat redesign
typickych prazskych hodin.

V historickém mésté je vhodné
pouZivat jejich verzi citlivou

k historickému prostedi.

Méstské hodiny by mély byt
umistény, aby byly viditelné
predevsim ze zastavek verejné
dopravy, a na dulezitych vefejnych
prostranstvich.

Z hlediska dobré ¢itelnosti i pfi
$patnych svételnych podminkach
je vhodné, aby byly hodiny
podsviceny.

Hodiny je tfeba pfednostné
umistovat na sloupech verejného
osvétleni nebo na budovéch.
Hodiny by se zpravidla nemély
umistovat na samostatném
sloupu.



[ PRIKLADY ]

483 Typické prazské hodiny, které
maji kvalitni design a jsou dobfe
Citelné. Lze je kotvit i na sloupy

& verejného osvétleni
2 [ Praha 5, ndmésti Kinskych]

484 Tento typ hodin je nevhodny
vzhledem k tomu, Ze je primarné

l navrZzen pro samostatné stojici

sloup

S [ Praha 1, Marianské namésti ]

D.5.7 Zabrany a bariéry

Nutnost pouzivani zdabran na verejnych
prostranstvich signalizuje problémy
v organizaci prostoru a jeho uZivani.

Zdabrany dopravniho charakteru by mély
byt vzdy privétivé pro chodce a primdrné
je chranit pred auty, nikoliv naopak.

Mira pouZivani zabran v méstském prostoru souvisi
formalné s naplitovanim fady legislativnich pfedpisi,
ze své podstaty se vSak odviji pfedevsim od kulturnich
a socialnich zvyklosti a mentality spole¢nosti. Soucasny
piistup pfi projektovani vefejnych prostranstvi v Praze
vychazi z principialniho pfedpokladu bezohledného

a nezodpovédného chovani vsech Gcastniki déjt

ve vefejném prostoru (rychlému prijezdu vozidel,
parkovani, pfechazeni atd.). UZiti bariér a zabradli byva
pouze nahradou pfi realizaci prostorové a organiza¢né
nevyfeSeného prostfedi, pfipadné jako alibi projektantim

Prvky D
Mobiliar i 5
Zabrany a bariéry 7

¢i zastupclim statni spravy. Tento pfistup a zptisob
pfemyslenti je tfeba zdsadnim zpisobem zménit.[>-06!
Bariéry by se ve vefejném prostoru v principu nemély
vyskytovat. Jejich existence na vefejnych prostranstvich
jde proti samotné podstaté vefejného prostoru, kterou
je vefejna pfistupnost a uZivani pro vsechny.
Skute¢nost, Ze fada bariér je legitimizovana
ochrannou funkei — nejcastéji ve vztahu ¢lovéka
a automobilu — pouze svédci o existenci hlubsich
problém1 v organizaci vefejného prostoru, ve zplisobu
jeho uZivani nebo v mentalité spole¢nosti. Ochranné
bariéry (zabrany) by mély pfedev$im chranit klidné
a bezpecné uZivani prostoru. Zabrany dopravniho
charakteru by mély vZdy chranit primarné chodce pfed
auty, nikoliv ,auta pfed chodci“. Ac¢koliv fada téchto
ochran putisobi oficialné jako chranéni chodct (zabradli
mezi chodniky a vozovkou, nadchody, podchody
apod.), umoziuji ve skutecnosti automobildm rychlejsi
a komfortnéjsi priijezd méstem na tikor komfortu chodcti.
Fyzicka i mentalni bezbariérovost vefejného prostoru
by méla byt obecnym, elementarnim pravidlem
jeho tvorby. Zakladni prostorové feSeni, rozmisténi
veskerych nadzemnich objektt — od infrastrukturnich
po architektonické — by mélo vidy respektovat
a podporovat maximalni volnost pohybu prostorem.
S timto pravidlem souvisi i kvantita prvk — zejména zde

[D.5.06] Ve svété existuji rizné extrémni polohy piistupt:
napfiklad ve Spojenych statech je mira zodpovédnosti za bezpecnost
chovani obyvatel ve vysoké mife pfenasena na stat, v severni

Evropé je naopak vyzadovana primarni osobni zodpovédnost

za vlastni chovani. Tyto zvyklosti se odvijeji jiz od zplisobu vychovy
déti, které jsou v severni Evropé od mala vychovavany k vétsi
samostatnosti a schopnosti vyhodnocovat bezpecnost situace.
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plati teze, Ze méné je vice. Jakdkoliv bariéra v prostoru je
signalem, Ze ¢lovék neni v prostoru vitan, Ze prostor tu
neni pro néj, a to ¢asto i tehdy, kdyZ bariéra ma slouZit pro
jeho ochranou. Negativni dopady bariér na prostfedi se tak
odehravaji ve funkéni, mentalni a estetické roviné. Stejné
jako fyzické jsou i mentalni bariéry neZadouci a s jejich
existenci a otazkou jejich odstrafiovani je zapottebi se pfi
tvorbé a spravé vefejného prostoru zabyvat stejné vazné
jako u fyzickych. Zaroven je ale 1ze stejnou mérou pouZivat
jako nastroje pro Zadouci ochranu a organizaci prostoru.
Bariérou se paradoxné Casto stavaji designové objekty,
které byly ptivodné zamysleny jako nastroj zlepseni
prostoru. Cilena minimalizace bariér by méla spocivat
pfedevsim ve sniZovani jejich mnoZstvi, zaroveni by
také u Zadoucich zabran méla sméfovat k umenSovani
jejich vyraznosti v prostoru az na hranici, za kterou uz
by prestavaly plnit svou ochrannou ¢i orientac¢ni funkeci.
Za Zadouci bariéry ve mésté 1ze do ur€ité miry povaZovat
ty, které napomahaji lep3i organizaci prostoru a ochrané
uzivatelli, zejména chodcti. VSude tam, kde Ize ochrany
Ci organizovani prostoru dosahnout bezbariérovymi
prosttedky, je zapotfebi se uZiti fyzickych bariér vyhnout.

SCHODISTE A TERENNT MODELACE

Schodisté a terénni modelace prostoru mize zptisobovat
téZce pfekonatelnou bariéru, zaroven ale miiZe nabidnout
zajimavé moznosti pro sezeni v prostoru namésti i

ulice na terénnich zlomech. Vhodna modelace terénu
miiZe rovnéZ nahradit nutnost umisténi zabradli.

0 schodistich podrobnéji viz kapitola Schodisté,

lavky a vstupy do podzemi >[D.7.1/s. 257].
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[ PRAVIDLA: ZABRANY A BARIERY ]

X

NN

]
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[

X

Usmérnéni pésiho pohybu by mélo
byt FeSeno predevsim pfirozenym
logickym uspofadanim prostoru

a pohybu v ném.

Ochranu chodce je nutné

prednostné fesit zplisobem

nezabrafujicim v priichodnosti,

napf. snizenim rychlosti

projizdéjicich vozidel nebo

vhodnym umisténim prvki

umoziiujicich prichod.

N

I\

Pro eliminaci potfeby instalace
zébradli je tfeba zfizovat
dostatecné Siroké chodniky.
UZzs7 dopravni jizdni pruh rovnéz
omezi rychlost projizdéjicich
automobild, tj. snizi potfebu
instalace zabradli.

Jako pFirozend psychologicka
bariéra ochranujici chodce pred
dopravou miZe dobfe slouzit
vysadbovy pas stromoradyi,
vietné parkovacich zalivi a pasa,
spolecné s vhodné umisténym
mobiliafem (lavickami, stojany
na kola apod.).

v
/
I
v
o

Ny

K usmérnéni pohybu, k lenéni
prostoru a jako psychologickou
bariéru je vhodné pouzivat
napriklad sloupky nebo povrchové

zvyraznéni rozhrani (v paméatkové
chrédnénych plochéch je nutné
postupovat v souladu s principy
pamatkové ochrany).

Vybér materiélu, jeho povrchova
Uprava a celkovy vzhled viech
ochrannych prvk( a zabran

by mél vzdy byt podfizen
méstskému prosttedi, charakteru
mista, ve kterém je umisténo,

a podminkam pro méstsky
mobiliar.

~>[D.1.2 Materialy a povrchy

prvkd/s. 147]

Zabrany a bariéry je moZné pouZit

pouze ve zvlasté odlvodnénych
pfipadech z ochrannych divodd
tam, kde projekt prokaze, Ze nelze

ochranu chodcd fesit Zadnym
jinym zplsobem. Ochranné prvky
zébran by nikdy nemély byt
dominantnim prvkem ve vefejném

prostoru.

Namisto prvku, ktery plni isté
funkci ochrany, je mozné pouzit
prvek, ktery slouZi soucasné
ijinému Gcelu. Napf. misto
zébrad|i umfistit zdbranu, ktera
slouzi i pro sezeni.
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D.5.7.1 Zabradli

[ PRIKLADY: ZABRANY A BARIERY ]

Nutnosti umistovéani Zdbi’ddﬁje tfeba slouZi zabranéni vstupu chodci do jizdniho pasu

. . . . . a usmérnéni jejich pohybu do Zadoucich mist. PouZivani
predchazet spravnou orgamzaczprosz‘oru tohoto typu zabradli témé¥ vZdy zastupné fesi a zakrjva
a jeho vyuZiti, podporou logickych problém v organizaci déjt, zakladnim uspotadani
péng/’l vazeb, rozivenim chodnikt. i[zglgs;/bu uzivani prost?ru,v\/}z }<ap1tola Zabrany avbarzery

.5.7/s. 231]. Vybaveni vefejného prostoru by mélo

zliZenim jizdnich pruhtl, sniZenim uZivatelim pfedevsim ,umoznit, ,pomoci,* ,poradit,
ryc hlosti pro jffdé ij ich aut a PO d. sinformovat®, nikoli ,zabranit® ¢i , pfinutit.“ Nejprve je
vZdy zapotfebi vyuZit zakladni nastroje Zklidriovani
dopravy >[odst./s. 60] a poskytnout dostate¢né

Zabradli ve mésté by mélo primarné slouZit ochrané Siroké chodniky a nabidnout kvalitni pfechody
lidi pfed padem z v{iSky. Na mnohych svaZitych v logickych vazbach. Nechceme-li, aby chodci vstupovali
mistech 1ze vSak potiebé jeho uzivani predejit do jizdniho pruhu, je zapotfebi jim v prvni fadé umoznit
2 - ¢ vhodnou modelaci navazujiciho terénu a svahd. v prostoru komfortné se pohybovat a poskytnout jasnou
485 Zabradli mize byt funkZnfa zaroved péknym dopliikem Veskera zabradli v méstském prostfedi Prahy informaci o jeho organizaci. Tomu pfispéje zejména
F‘Le;é;f;go /yri,;?g\f:? prostoru i (vcetné dopravné-bezpecnostnich) by méla dostatek bezpetnjch moZnosti pti¢nych vazeb ptes
' i mitjednoduchy, kvalitni design, viz Typizace vozovku pro KfiZovatky a kiizeni »[C.2.3/s. 88],
486 Dobfe navrzené prvky zabran | praZskych prvkil »[odst./s. 121]. jasna hranice mezi plochou pro automobily a pro
mohou zastavat | funkci sezeni : chodce, pfipadné vymezeni sdileného prostoru.
[ Rakousko, Videri ] v ” . . fxix e < v
DOPRAVNE-BEZPECNOSTNI ZABRADLI Ve zvlasté odtivodnénych piipadech, kdy se
Negativnim fenoménem v prazskych ulicich jsou prokaZe nezbytnost umisténi zabradli, by tyto
v soucasné dobé naduzivana cervenobila dopravné- prvky mély svym charakterem byt v souladu
bezpetnostni zabradli, ktera jsou zakotvena v technickych s méstskym prostfedim. ->[foto 486/s. 233]
podminkach597 nerozlidujicich komunikace na méstské Pro dopravné-bezpecénostni zabradli by mélo
5 a mimomeéstské a ktera do mésta zavadéji nevhodna byt navrZeno a pouZzivano jednotné kovové,
_ e dopravni feSeni a tvaroslovi. >[foto 491/s. 235] Pro maximalné transparentni subtilni zabradli, barevné
; ﬁ 487 pplocerll mze byt i pelfnym : e . .. N . . .. ..
i # dopliikem méstského vefejného . zkvalitnéni méstského prostedi by Praha méla usilovat sjednocené s ostatnimi materialy a povrchy
— prostoru i ojejich zménu. Podle technickych poZadavkd a norem®508! vefejnych prostranstvi. V zadném pfipadé by

= [ Litomysl, Smetanovo ndmésti] nemélo svym tvaroslovim signalizovat stavbu

dopravniho charakteru. Do té doby je vhodné
vSechna nové umistovana a rekonstruovana zabradli
opatfovat povrchovou tpravou v souladu s pravidly
v kapitole Materidly a povrchy prvki »[D.1.2/s. 147].

[D.5.07] 7 Technické podminky ¢. 186: Zabradli na pozemnich
komunikacich. Praha: Ministerstvo dopravy, 2007.

[D5.08] A CSN 73 6110. Projektovani mistnich
komunikaci. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2010-02.
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[ PRAVIDLA: ZABRADLI ]

Zabradli jako ochranny prvek pro

chodce je moZné umistit pouze
v odivodnénych pripadech, kdy
nelze ochranu chodcl zajistit
jinym, pfirozenym zpdsobem.
Podoba zabradli ve mésté musi
podléhat pravidlim méstského
mobiliare.

~>[odst. Typizace prazskych

prvki/s. 121]

Zabradli je nutné vzdy umistovat

co nejbliZe rozhrani vozovky
a chodniku tak, aby pro chodce

a nevznikaly zbytkové plochy. Je
tfeba dodrzovat bezpe¢nostni
odstup 0,25 m od hrany vozovky.

v
|/w/,

.
2
W= A

v

<-
X
Y74

2014 i IPR/SDM/KVP :

7 CSN 73 6110: Tab. 4. Projektovani
mistnich komunikaci.

Zejména v mistech zklidnéné
dopravy a tam, kde se mezi
ostrdvkem a chodnikem nachéazi
jeden jizdni pruh, je vhodné
umoznit volny pfistup chodctim
na ostrlivek v celé jeho délce

a neumistovat zabradli.

§!1 71 CSN 73 6425-1, Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky.

V odivodnénych pfipadech
u viceproudych a dopravné silné
vytizenych komunikaci, kde

zabradli plni ochrannou funkci pro
chodce, je mozné zabradli umistit.

V téchto pfipadech je nutné
s ohledem na $irsi souvislosti
a dopravni intenzitu zajistit

dostatek pricnych pésich vazeb.
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PFi umistovani zabradli na okraj
volného prostoru je vhodné
upfednostnit takové fesent, které
nezuzuje prostor pro prichod
cyklist( a pésich.

PFilis dlouhé kontinualni dseky
zabradli by se nemély ve mésté
umistovat. JiZ existujici je tfeba
dopliovat prichody a pfechody
v mistech poZadovanych pésich
vazeb.

Vzhled zébradli je tfeba uzpdsobit

méstskému prostfedi a charakteru

mista, ve kterém je umisténo.
Cervenobilé silni¢ni dopravné-
bezpecnostni zabradli je

do méstského prostiedi nevhodné.

-[D.1.2 Materiély a povrchy
prvkl/s. 147]

Parametry zabradli na okraji

volného prostoru je tfeba volit dle

vysky, pred kterou chrani, a typu
provozu, ktery chrani. Vyska
zabradli pro chodce by méla byt
0od 900—1 100 mm, v piipadé
ochrany cyklistd 1 300 mm.

7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy,

Prazské stavebni predpisy: Priloha €. 1:

Zabradli.
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Design zabradli je nutné uzpUsobit
tak, aby chodci a objekty

byly jasné viditelni z pohledu
projizdéjiciho Fidice ve sméru
prilehlého jizdniho pruhu.

Tam, kde je pouZiti plného
zébradli jedinym moznym
feSenim, je tfeba pouZivat
adekvatni materialy jako celek,
nikoliv vypliovat otvory rdznymi
provizornimi a neprahlednymi
materialy. Zcela nevhodné jsou
vlnité laminatové desky.

Vypli zébradli reklamou a jeji
umistovani na zébradli je

ve mésté nepfipustné.

>[D.8.2 Reklama na méstském
mobili&fi/s. 266]

Zabradli plnici funkci vodici linie
musi byt snadno detekovatelné
slepeckou holi, pfipadné doplnéno
jinym vhodnym povrchovym
vodicim znakem.



[ PRIKLADY: ZABRADLI ]

Z technickych dlivod( je vhodné,

aby zabradli bylo tvofeno

vyménitelnymi dily, které nebudou
napevno svafované, aby bylo

@ mozné v pripadé poskozeni

vyménit pfislusné casti.

Detail spoju jednotlivych dild

v zabradli a jeho ukotveni musi byt
| peclivé a chytie vyfeseny. Spoj
) i ukotveni by mélo byt skryté.
Zahradli by mély plsobit jednolité
1 a jeho ukotveni by mélo byt

neviditelné.

PFi odstranéni zabradli neni
mozné zabradli jen ,odFiznout,”
ale je nutné odstranit vsechny
jeho soucésti tak, aby netvofily
bariéru pro zakopavani. Po jeho
odstranéni je tfeba zacelit povrch,
do kterého bylo zasazeno.

Mélo-li odstrariované zébradli

i vodici funkci pro nevidomé, je
nutné ji nahradit jingm vhodnym
prvkem s vodici funkef (napf.
. _______ dlazbou s vodici linif), aby dobfe
1T H ; T slouzil svému agelu a zérover
it - | I e nevytvarel prekazku v pohybu

viem ostatnim uZivatelim
verejného prostoru.

s 55

488 Vhodny pfiklad subtilniho zabradli jednotné barevnosti
a umirnéného designu
[ Litomysl, Jiraskova ]

489 Vhodny pfiklad
jednoduchého zabradli uzivaného
v modernistickém mésté

[ Svédsko, Stockholm |

490 Vhodny pfiklad subtilniho
zébradli jednotné barevnosti
a umirnéného designu

| [ Litomysl, Zameckd ]

Prvky
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491 Priklad nadbyte¢ného uziti dvojitého zabradli v misté, kde by
vzhledem k jeho charakteru redlné nemuselo vibec byt
[ Praha 6, Jugosldvskych partyzdni |

1 DAL,

492 Vhodny pfiklad zabradli jednotné barevnosti a umirnéného
designu, které je dostatecné pferuSované pro pficné prochazent
[ Svédsko, Stockholm ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP
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[ PRIKLADY: ZABRADLI ]

493 Priklad nadbyte¢ného
uziti zabradli
[ Praha 4, Antala Staska ]

494 Nevhodna vypli zabradli

neadekvatni méstskému prostredi,

ktera plsobi do¢asnym dojmem
a moréalni doZilosti jiz v dobé
instalace a zaroven neumoziuje
prihled

[ Praha 1, Smetanovo ndbrezi |

495 Nevhodné FeSeny detail
spojeni a ukotveni zabradli. Detail
je sloZity, vytvari potenciélni
prileZitost ke znicenf, zanaseni
Spinou

[ Praha 6, Dejvickd ]

{ 496 Nové vybudované

historizujici zabradli mimo
historické mésto neni z hlediska
tvaroslovi vhodné

[ Praha 6, Svatovitska ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.5.7.2 Patniky a sloupky

Patniky a sloupky by mély byt prirozenou

soucdasti mobiliare, mély by byt
navrhovany i s ohledem na druhotné
moZnosti jejich vyuZiti napr. sezent.

Patniky a sloupky jsou ve vefejném prostoru uzivany
jako kompozi¢ni prvek, jako prvek pro organizaci uZivani
prostoru, oddéleni prostorti s riznymi provozy a zejména
pro zamezeni viezdu vozidel do prostoru pro pési

a cyklisty. Sloupky je vhodné uZivat v mistech, kam je tfeba

zamezit viezdu automobiltim, ale neni vhodné omezovat
chodce v prichodu ¢i moZzném pfechazeni ulice. Mohou

byt uZivany i jako mékei forma psychologické bariéry
podél dopravneé vytiZené komunikace misto zabradli.

Sloupky je tfeba navrhovat jako decentni
prvky podléhajici pravidlim méstského mobiliate
jak tvaroslovim, tak materialové i povrchovou
Upravou a barvou, viz kapitola Materidly
a povrchy prvkii »[D.1.2/s. 147].

Sloupky spojené fetézy by nemély byt ve mésté
uZivany. Retéz mezi sloupky zptisobuje problém
nevidomym a slabozrakym a svjm lehce pfekonatelnym
plsobenim zplisobuje nebezpecné situace.

Mohutnéjsi prvky kamennych, betonovych ¢i jinych
patniki je tfeba vZdy navrhovat v ramci celkového
kompozi¢niho navrhu vefejného prostranstvi.

Patniky a sloupky je vhodné navrhovat s ohledem
na druhotné funkce tak, aby nabizely moZnost sezeni,
opéry, pfipadné slouZily pro umisténi a uzamceni

jizdniho kola apod. >[foto 501/s. 238]

Detail napojeni a ukotveni musi byt feSen
skryté a chytfe, aby nenarusoval povrch prostoru,
ve kterém je umistén, a odolaval poskozovani
a destrukcei pfipadného najizdéni vozidel.

Na sloupky a patniky by neméla byt
umistovana reklama, viz kapitola Reklama
na méstském mobilidri »[D.8.2/s. 266].
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Patniky a sloupky se primarné
pouZivaji pro zamezeni vjezdu

a parkovani vozidel v prostorech
urcenych pésim. V nékterych
piipadech je vhodné je pouZzit

k vymezeni a ohraniceni
jednotlivych prostranstvi ¢i jako
psychologickou bariéru namisto
zabradli.

Sloupky je vhodné navrhovat
kovové, subtilni a jednoduché
bez profilace. Jejich povrchova
Uprava musi byt jednotna

s dalsimi prvky a mobiliarem

a podléhat pravidlim v kapitole
-[D.1.2 Materialy a povrchy
prvka/s. 147].

Nizké patniky je tfeba pouZivat
obezfetné pouze v nutnych
pfipadech, kdy nevytvare;ji
nebezpeci pro svou lehkou
prehlédnutelnost.

Sloupky a patniky by mély byt
navrhovany s ohledem na jejich
mozZné druhotné vyuZiti pro
opiréni &i sezeni.

Prvky D 237

Zabrany a bariéry | 7
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497 Priklad jednoduchych
kovovych sloupkd v historickém
. prostfedi zamku

[ Rakousko, Videri ]

Ve mésté neni vhodné umistovat
sloupky spojené fetézem.

y2

o
S~

498 Priklad sloupkd v jednotné
barevnosti s ostatnimi prvky

ve vefejném prostoru

[ Némecko, Berlin ]

499 Vymezujici sloupky uzivané
ve zklidnénych ulicich Prahy 6
jsou vhodnym decentnim

| vymezenim prostoru pro dopravu
a pro chodce. Jejich barevnost by
méla vzdy odpovidat barvé
prvk lokality

[ Praha 6, Narodni obrany ]

500 Vymezovéni velkych
parkovacich ploch pro
zasobovani v ramci chodniku
nenf pfili§ vhodné

[ Praha 2, Budecskad ]
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[ PRIKLADY: PATNIKY A SLOUPKY ]

i 503 Kamenné zébrany pro
! i zabréanéni viezdu automobild
na chodnik

Praha 1, Mald Strana ]

504 Dobfe navrZené prvky zédbran
mohou zastavat i funkci sezeni
[ Francie, Pariz |

501 Vhodné navrzené patniky mohou plnit i funkci pro sezeni
[ Rakousko, Videri ]

505 Prvky zabran mohou, pokud
se dobfe navrhnou, zastavat

i funkci sezeni

[ Itélie, Rim ]

506 PouZivani nizkych
patnickl je, zejména s ohledem
na nebezpecnost a zakopavani,
vétsinou nevhodné

[ Praha 8, Sokolovskad |

502 Kamenny patnik jednoduchého tvaru, ladici s materialy namésti
[ Ldzné Bohdanec, Masarykovo ndmésti |
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D.5.7.3 Oploceni

Oplocent verejnych prostranstvi
by mélo byt maximalné prostupné,
s ohledem na mistni vazby.

Neékterda vefejna prostranstvi vyZaduji vymezeni

vici okoli z hlediska charakteru provozu, ochrany,
bezpecnosti, Gdrzby apod. MiZe jit o prostory s casovym
¢i finanénim omezenim vstupu, chranéné prostory
détskych hiist, plochy parkd a zahrad ¢i ochranné
plitky zahont a vegetace. Ploty ¢i zdi mohou slouZit
k vymezeni, formovani prostoru a doplnéni dané
struktury v mistech, kde to neni mozné ¢i vhodné
provést stavbou domu. ->[foto 510/s. 240] Vymezujici
konstrukce (zed, oploceni) je nutné vnimat pfedevsim
jako fasadu daného oplocovaného prostranstvi, a to

z obou stran prostoru. Kvalita by méla byt vidy
sledovana jak z vnitfniho prostfedi, tak zvnéjsku.[>>0%

OPLOCENT AREAL(

Regeni oploceni by mélo byt adekvatni viznamu
oplocovaného prostranstvi a méfitku mista. Oploceni
pro Vyhrazend prostranstvi — aredly »[B.2.6/s. 50] by
mélo vidy vychazet z charakteru mista a prostorového

a urbanistického feseni sirsiho okoli. U velkych areald je
vhodné vZdy v navrhu feSit Sirsi vazby v daném tzem,
zejména z hlediska prostupnosti a orientace vstupd.

[D5.09] 7 Nafizeni ¢ 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 30: Pozadavky na oploceni.



OCHRANNA OPLOCENT

Néktera vefejna prostranstvi vyZaduji jasné vymezeni

z hlediska ochrany uZzivatelt (napfiklad détska

htisté) ¢i z divodu kompozice prostorové struktury.

V téchto pfipadech je ale dtileZité umoznit optimalni

prostupnost a piistupnost vzhledem k navaznosti

na okolni strukturu. Vymezujici konstrukce oplocované

plochy by pak neméla byt vnimana jako bariéra, ale

jako soucast vefejného prostoru, ktera do néj vnasi

ijiné hodnoty. V pfipadé détskych htist je vhodné

kombinovat funkci oploceni s moZnosti sezeni pro

rodice —>[foto 507/s. 240], piipadné je dopliiovat

0 Zivy plot a stromofadi. Mnoha umisténi détskych hiist

v Praze nabizeji zajimavé vyhledy a pohledy do okolniho

vefejného prostoru a naopak. V téchto piipadech je

vhodné volit druh rozhrani umoZiiujici vihled.
Ochranna oploceni prostort a loucek pro volné

pobihani psti vymezenych od okolniho prostoru je tfeba

vZdy navrhovat velmi obezfetné s ohledem na ostatni

uzivatele daného vefejného prostranstvi a mistnich potteb.

VYMEZENT VEREJNE NEPRISTUPNEHO PROSTORU
Ploty a konstrukce vymezujici vefejné nepfistupny
prostor by mély podporovat socialni vztahy

a komunikaci, tj. mélo by pfes né byt obousmérné
vidét. >[foto 516/s. 241] Ploty by mély vhodné
navazovat na obvyklé oploceni v misté, zohledtiovat
méfitko mista a podporovat jeho obytny charakter.

[ PRAVIDLA ]
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Verejna prostranstvi se primarné
neoplocuji. Oploceni je mozné
pouze v odlvodnénych pfipadech
napf. u détskych hrist. Oploceni
by mélo byt vzdy feSeno
kultivovanou formou méstského
detailu v parametrech méstského
mobiliate.

Pokud je vefejné prostranstvi
oploceno, musi obsahovat
dostate¢né mnoZstvi v maximalni

Prvky D 239

Zabrany a bariéry 7

Oploceni parkd ¢i détskych hiist
miZe byt feSeno nebo dopliovéno
Zivym plotem, ktery by mél byt

0 dostate¢né husty a neprostupny.

mozné mife otevienych prostupt
navazanych na okolni vazby.

Oploceni je mozné fesit formou,
ktera umoznuje i jiné vyuZziti,
napr. oploceni détského hfisté
jako prvek k sezeni.

Oploceni by mélo podporovat
socialni vztahy, byt prihledné
nebo prehlédnutelné. Nemélo by
vytvaret vizuélni bariéru. Vhodné

je navrhovat oploceni tak, aby byl

umoznén volny prihled skrz i pfi
pohybu podél oploceni.

7 Nafizeni €. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni pfedpisy: § 30
PoZadavky na oploceni.

Masivnost oploceni by neméla
prekrotit méfitko mista. Uzivani
neprthlednych vysokych zdi

je zejména v zahradnim mésté
nevhodné.
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55 ’ »: il BN 3 &3 x e ?

) o 513 Vymezeni malych parkovych ploch kultivovanym pldtkem, ktery
510 Kompozi¢ni vymezeni ¢i doplnénf struktury zéstavby tam, kde

507 Oploceni détského histé je tvofeno prvkem pro sezeni ¢ koresponduje se Zivym plotem v pozadi, umozriuje kvalitnéjsi
[ Némecko, Berlin, Park am Gleisdreieck | neni vhodné stavét dim miZe zastat kvalitné FeSena zed i Gdrzbu vegetace
[ Itdlie, Rim ] i [ Rakousko, Videri ]

508 Vhodné oploceni arealu,
barevné i designové koresponduje
s okolim, umoZiuje prihled a je
kvalitni vné i uvnitf

[ Némecko, Berlin, Park

am Gleisdreieck ]

509 Vhodné vymezeni vnitfniho
prostoru nadvofi Skolni budovy
dopliiuje méstskou uli¢ni
strukturu a zéroven opticky
spojuje prostfedi uvnitf a vné

[ Litomysl, Smetanovo ndmésti ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

511 Vhodné vymezeni parkového
prostoru zdi
[ Praha 1, Jeleni prikop ]

512 U oplocenf je dileZita nejen
vyska, masivnost, ale i struktura
materidlu a povrchu

[ Francie ]

514 Bariéra jako souladna
Cast prostoru, organizace
prostoru nenapadnym
nenasilnym zplsobem

[ Némecko, Berlin ]

515 Ochranny prvek proti vstupu
do vegetace feseny jako
souladnd &ast prostoru,
organizace prostoru nendpadnym
nenésilnym zpGisobem

[ Némecko, Berlin ]



516 Priihlednost oploceni oZivuje
prichody a posiluje socialni
vztahy v Gzemi

[ Némecko, Berlin, Park

am Gleisdreieck ]

517 Vhodné transparentni
oplocenf vyuZzivajici svij vystavni
potencial

[ Francie, PafiZ ]

518 Neatraktivni oploceni
détského hristé, které neni
soucasti navazujiciho prostoru
a vytvari neadekvatni vymezeni
vici okolnimu prostiedi

[ Praha 7, Letnd ]

519 Nevhodna forma oploceni
vegetacnich ploch uvnitf parku
degraduje celkové plsobent

a pohodu prostiedi

[ Praha 10, Vrsovice |

520 Nevhodné uziti plotu pro zabranéni vstupu na hranu svahu,
namisto kvalitniho zabradli
[ Praha 4, Branickd skala ]

521 Vlymezeni parkovisté mGzZe plnit kvalitné feSeny Zivy plot spole¢né
se stromy
[ Némecko, Berlin ]

Prvky
Mobiliat
Zabrany a bariéry
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D.5.8 Ohrazeni stavenisté

Ohrazeni stavenisté by mélo
minimalizovat neZdadouci vlivy stavby
na navazujici verejna prostranstvi, a to
jak funkcni a bezpecnostni, tak estetické.

Stavebni ¢innost je pfirozenou soucasti rozvoje mésta.
Ohrazeni stavenist ¢asto dlouhodobé ovliviiuje pobytovou

i estetickou kvalitu daného mista. Z tohoto dGvodu by mél

byt bran zvyseny zietel na omezeni nezadoucich vliva
na pfilehld vefejna prostranstvi. Pfedevsim na zajisténi
odpovidajici prostupnosti okoli ,,zaboru“ a kvalitu
vizualni podoby ohrazeni stavenisté ¢i zakryti leSeni.
Existuje mnoho pfikladd, jak lze ohrazeni stavenisté
vtisknout pfidanou hodnotu. MiiZe obsahovat
naptiklad podrobné informace a vizualizaci zaméru,
ktery na daném misté vznika®>!°), nebo otvor, ktery
kolemjdoucimu odhali pribéh stavby. Oploceni lze
také koncipovat jako vystavni plochu nebo se mize
celé do€asné pfetvofit v umélecké dilo. Vhodnym
pfikladem je zakryti celé stavby plachtou s pohledem
na opravovanou budovu ¢i vizualizaci navrhu 1: 1.
Reklamou na leSeni se zabyva
kapitola Velkoplo$nd reklama -[D.8.1/s. 264].

[D.5.10]  Vzhledem informacnich tabuli staveb hl. m. Prahy se
podrobné zabyva 74 KROLL. Manudl pro tvorbu informacnich tabult
staveb hl.m. Prahy. Verze 2 [online]. Praha: Magistrat hl. m. Prahy [cit.
2014-03-28].

Dostupné z: http://www.praha.eu/public/e4/a9/9d/1402513 262479_
Praha_info_panely staveb manual 03 2012 n3.pdf.
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Pfi stavebnim zaboru by méla byt
zachovéna minimalni prichodna

Sitka 1,5 m. Optimalni Sitka je
2,25 m a vice.

Pokud mistni podminky
neumoZiuji zachovat minimalni
priichodnou §ifku, je tfeba

s prtichodem expandovat

do parkovacich mist, nebo

do vozovky. Je nevhodné,

aby chodci museli pfechazet

na druhou stanu ulice a zpét.

Pokud stavba zasahuje

do vefejného prostranstvi, mély by

byt stavebni povoleni a prondjem

ploch podminény umisténim

informace o délce zédboru

a vizualizaci ndvaznosti stavby

na stavajici verejné prostranstvi.

Zejména u dlouhodobych
stavebnich zébor( je Zadouci,
aby bylo oploceni z materiald,
které nepodléhaji rychlé vizualni
degradaci

Pokud se na financovani stavby
podili vefejny sektor nebo jde
o stavbu vyznamné ovliviujici
vefejné prostranstvi, je vhodné
zajistit moZnost pohledu

do staveni3té (napf. otvorem

v plném oplocent).

Ohrazeni stavenisté se zajistuje
zpravidla plotem o vy3ce 1,8 m.
Pfi volbé typu oploceni
(transparentni, polotransparentni,
plné) je nutné zohlednit konkrétni
situaci okolniho prostranstvi

a stavenisté.

Vhodnym feSenim do stisnénych
prostor a neprehlednych GsekU je
polotransparentni oploceni.

Pokud to provadéni stavby
umoziiuje, mély by byt zabory
priméarné umistovany misto

parkujicich vozidel.
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522 Ohrazeni stavenisté vyuZité jako galerie 525 Ohrazeni stavby z OSB desek, které rychle vizualné degraduji 527 Nutnost prejit na druhou stranu chodniku by méla byt

[ USA, New York ] i avyrazné tak snizuji kvalitu vefejného prostranstvi i uplatiiovana pouze ve vyjimecnych pfipadech
i [ Praha 1, Nérodni tfida ] ¢ [Praha 1, Jungmannova ]

523 Vytvarné zpracovani oploceni
stavhy
[ Francie, ParfiZ ]

528 Plochy oploceni by nemély
byt vyuzivany pro volné lepenou
reklamu, ktera jesté vice pFispiva
k degradaci méstského prostredi
[Brno]

524 Vytvarné zpracované
ohrazeni stavenisté. Takto
zpracovana plocha pFinasi
docasny pozitivni efekt

na verejném prostranstvi

[ Praha 1, Narodni tida |

529 Ohrazeni zdboru expanduje
na hranu chodniku a znemozriuje
tak mijeni osob v Gzkém hrdle
pési trasy

[ Praha 1, Nérodni tfida ]

526 Kutltivovanost ohrazeni stavby neodpovida dlouhodobému
dopravnimu a prostorovému omezeni ve stanici Narodni tfida. Stavba
by méla mit méstotvorny charakter jiz pfi realizaci

[ Praha 1, Ndrodni trida |
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D.5.9 Protihlukové stény

Protihlukové stény se v zastavéném
lizemi mésta nesmi viibec umistovat.

Vzhledem k charakteru dopravy uvnitf mésta, jeho
obsluznosti a obyvatelnosti, podpofe vazeb, prichodnosti

Prvky
5
9

Mobiliaf
Protihlukové stény

a prihlediim je umistovani protihlukovych stén

ve mésté neZadouci. SniZovani dopravniho hluku je tfeba
dosahnout zejména opatfenimi pro zklidiovani dopravy.
Protihlukové stény mohou byt uZivany pouze pro

rychlostni silnice, dalni¢ni stavby a Zelezni¢ni koridory,

které jsou principialné budovany pro rychly priijezd mimo

zastavitelné tizemi a zakladni uli¢ni prostor.”>1 Vzdy

by mélo jit o konstrukce, které méfitkem a charakterem
odpovidaji prostfedi, do kterého jsou umistovany.
Sklenéné protihlukové stény jsou velmi narocné

na drZbu a velmi rychle moralné zastaravaji.

Naprosto nevhodné je umistovani protihlukovych

stén do uli¢niho profilu a v ulicich, které maji

potencial stat se méstskymi ulicemi.

[D511] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sh. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni predpisy: § 17: Pozadavky na dopravni

infrastrukturu a dopravni vybavenost.

IPR/SDM/KVP

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Umistovani protihlukovych stén je
ve mésté nezadouci.

Odhlu¢néni tramvajového

a automobilového provozu je
nutné dosahnout zklidnénim
dopravy a aplikaci vhodného
povrchu vozovky, resp.
tramvajového télesa.

[ PRIKLADY ]

530 Priklad nizké protihlukové
stény podél Zelezni¢niho koridoru
[ Kolin, Rybérskd ]

531 Protihlukové stény uzivané

¢ na méstskych komunikacich, které

maji potencial byt méstskou ulici
je zdsadné nevhodné
[ Praha 4, Modranska ]

532 Protihlukové stény uZivané
na méstskych komunikacich, které
maji potencial byt méstskou ulici
je zésadné nevhodné

“ [ Praha5, Radlickd ]

533 Protihlukové stény uzivané
na méstskych komunikacich, které
maji potencial byt méstskou ulici
je zésadné nevhodné

[ Praha 5, Radlickd ]
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D.6 Objekty a zarizeni pro sluzby

Primarné by mél veskeré
funkce zajistit parter
budov urbanni struktury.
Samostatné objekty by
mély byt umistovdany
predevsim tam, kde danou
funkci neni mozné zajistit
v ramci pFilehlych budov.

Na vefejnyjch prostranstvich se pfirozené vyskytuje
fada objektt, které dopliiuji nebo nahrazuji parter
urbanni struktury z hlediska funkéniho vyuZiti
(novinové, potravinové nebo trhové stanky, informacni
kiosky, obcerstveni, provozné-technicka zazemi,
Cerpaci stanice, vefejné toalety aj.). Zpravidla
vyZaduji napojeni na sité technické infrastruktury.
Primarné by mél veskeré funkce zajistit parter
budov urbanni struktury. Samostatné objekty by
mély byt umistovany pfedevsim tam, kde danou
funkci neni mozZné zajistit v ramci pfilehlych budov
(pfedevsim modernistické mésto, zahradni mésto).
ReZen{ objekttl a zafizeni pro sluzby by mélo mit
vZdy minimalni negativni dopad na okoli. Vefejna
prostranstvi by zarovenl méla byt schopna drobné
objekty pojmout. Pfi navrhu novych prostranstvi je
vhodné pocitat s volnymi plochami pro aditivni funkce
a vybrana mista osadit napojenim na sité technické
infrastruktury. Provozy, které nevyZaduji pevné kotveni
a napojeni pak mohou byt ¢astéji feSeny jako mobilni

a docasna. Umisténi jednotlivych objekt by mélo byt vidy

v souladu s celkovou kompozici daného prostranstvi.
Objekty a zafizeni pro sluzby by mély vZdy mit Gcelny

tvar a minimalni moZné rozmeéry, aby v minimalni mife

utvarely prostorové a vizualni pfekazky a také Spatné

udrZovatelné prostory ve svém bezprostfednim okoli.

Mély by byt vZidy dobte piistupné pro zasobovani,

zaroven by vak nemély svim umisténim vyvolat ipravy

povrchti a konstrukei na vefejnych prostranstvich.
DileZita je také tidrzba a trvanlivost samotnych

objekti. Jejich materialové a konstrukéni feSeni by mélo

odpovidat charakteru a vjznamu daného prostranstvi.

Prvky
Objekty a zafizeni pro sluzby :

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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D Prvky
6 : Objekty a zaFizenf pro sluzby
1 : Kiosky

D.6.1 Kiosky

Sluzba kioskil by méla souviset

s uzivanim verejného prostranstvi
a podporovat jeho kvalitu,

nikoliv ho pouze vyuZivat.

Kiosky je zpravidla vhodné resit
jako mobilni provozy napojitelné

na pripojku technickeé infrastruktury
na jejich potencidlnim stanovisti.

A7 na vyjimky, kdy je uZiti kioski soucasti celkové

kompozice prostoru ¢i charakteru mista (tradi¢ni

trafiky), by mélo byt vZdy upfednostriovano umisténi

provozu do okolnich budov. Umisténi provozu

do samostatné stojiciho kiosku by mélo byt vazano

na mimofadny vyznam daného téelu, ktery si

vyzada reprezentativni umisténi. Sluzba kioskl by

méla souviset s uZzivanim vefejného prostranstvi

a podporovat jeho kvalitu, nikoliv ho pouze vyuzivat.
Kiosky je zpravidla vhodné fesit jako mobilni provozy

napojitelné na pfipojku technické infrastruktury

na jejich potencialnim stanovisti. Kiosky tak mohou
byt na daném vefejném prostranstvi umistény pouze
po nezbytné nutnou dobu napf. v sezéné nebo pouze
pres den. Jde také o podnikatelsky flexibilné&jsi feSeni,
nebot mobilni kiosek, dodavku nebo kontejner 1ze
lépe udrzovat a v piipadé potteby pfesouvat.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

V ramci Typizace praZskych prvkii »>[odst./s. 121]
je vhodné navrhnout praZsky kiosek v nékolika
velikostnich variantach. Pro jednotliva prostranstvi
pak bude moZné volit velikost, odpovidajici proporci
a uspofadani daného prostoru. Soucasti katalogu
by méla byt také strategie rozmisténi kioska.
Typizovany kiosek by mél byt rovnéZ mobilni a mél
by umoZnit vysokou miru adaptability a flexibility,
jeZ umoZni univerzalni vyuZiti a tak roz3ifi variabilitu
umistovani kiosku ve vefejném prostoru. Design kiosku
by mél odpovidat vjznamu mista a mél by byt zaméfen
na trvanlivost a snadnou drzbu. Na prostranstvich,
ktera jsou celkové feSena v ramci individualni

architektonické koncepce, je mozné navrhnout specifickou

vizualni podobu kiosk{l. Rovnéz je vhodné obnovovat
a vyuZzivat historicky hodnotné objekty kiosk.

[ PRAVIDLA ]

v

v

0ol Sooo

SR

Mésto by mélo pristoupit

k ur¢itému sjednoceni vizuélni
podoby kioskd. To zahrnuje névrh
jednotného designu v nékolika
velikostnich variantach.

Velikost kiosku by méla byt volena

podle prostorovych parametrd
daného mista. V historickém
mésté je Zadouci pouZivat kiosky
mensich rozmérd.

V ramci individuélniho
koncepéniho pfistupu

ke konkrétnimu prostranstvi je
mozné navrhnout specifickou
vizuélni podobu kioskd.

Stény kioskU |ze pro informacni
nebo reklamni sdéleni vyuzit
pouze v rozumné mife.

->[D.8 Venkovni reklama/s. 263]



[ PRIKLADY ]

534 Uzaviratelny kiosek umoziiuje snadnou Gdrzbu a vyssi trvanlivost

samotného prvku i priléhajiciho okoli

[ Spanélsko, Madrid ]

535 Kvalitni kultivovana podoba

" typizovaného méstského kiosku

bez reklamy a zbytecnych
dekoraci
[ Spanélsko, Barcelona ]

536 Mobilni kiosky maji vyhodu
kratkodobého umisténi a oziveni
prostranstvi

[ Velkd Britdnie, Londyn ]

537 Komercni kiosky turistickych
agentur jsou typickym prikladem
sluzeb, které by mély byt umistény
primarné v ramci budov. Oslovuji
zkou skupinu uzivatell vefejného
prostranstvi. Umisténi v rdmci
pésiho prostoru pred historickou
dominantou je nevhodné

[ Praha 1, Na Prikopé |

538 Typicky stanek 80. let

i 20. stol. Vzhledem k jednoduché

formé lze uvazovat i o soudobém
redesignu — zejména kultivaci
barevnosti a lepsi préci

s umisténim reklamy

[ Praha 4, Dvorce ]

539 Piiklad typizovaného kiosku.
Novinovy stanek s reklamnimi

~ plochami nenf pfili§ vhodny pro
! pouziti v historickém mésté.

Umisténi stanku neodpovida
celkové kompozici ndmésti.
Design: JCDecaux

[ Praha 1, ndmesti Republiky ]

540 Priklad specifického designu,
rondokubisticky kiosek z 20. let
20. stol.

[ Praha 2, Vrchlického sady ]

Prvky
Objekty a zafizeni pro sluzby :
Kiosky
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D Prvky
6 : Objekty a zaFizenf pro sluzby
2 ' Vefejné toalety

D.6.2 Verejné toalety

Objekty verejnych toalet by mély byt
optimalné vicetiCelovym zarizenim,
které obstard Sirsi skalu potieb
uZivateltl verejiného prostoru.

Vefejné toalety by mély plnit roli bezprostfedniho zazemi
uzivatelll vefejnych prostranstvi. Jejich rozmisténi

ve mésté by mélo podléhat jednotné koncepci a vychazet
z miry zatiZeni prostoru a optimalnich dochazkovych
vzdalenosti. Soucasti koncepéniho pfistupu by mélo

byt zohlednéni kvality, nikoliv pouze kvantity.

Pro umisténi vefejnyjch toalet je v prvni fadé vhodné
vyuZivat stavajici objekty, napf. partery pfilehljch budov
¢i historickych pavilond, které v soucasnosti postradaji
vyuZiti. Vefejné toalety by mély byt pfirozenou soucasti
vSech vefejnych a vefejné pfistupnych objektt.

Objekty vefejnych toalet by mély byt optimalné
viceli€elovym zafizenim, které obstara $ir3i Skalu potieb
uZivatell vefejného prostoru (pfebaleni, osvéZeni,
informacni sdéleni). V méstskych parcich a v pfiméstskych
lokalitach je vhodné fesit vefejné toalety v ramci specialni
koncepce, ve které by mél byt kladen diraz pfedevsim
na jejich vizualni ptisobeni v kontextu vegetace. Pfedevsim
je nepfipustné umistovani plastovich mobilnich
toalet, které znehodnocuji krajinny raz. V zapadni
Evropé se ¢asto upousti od chemickych toalet a hledaji
se cesty pfirodné Setrného zachazeni s odpadem.

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

V piipadé docasnych akci, kdy kapacitné nevyhovi
trvale umisténé vefejné toalety, je mozné umistovat
toalety mobilni. Koncept rozmisténi, usporadani

a zaclenéni téchto toalet do okoli by mél byt jednim
z podkladt pro povolovani do¢asnych akei.

[ PRAVIDLA ]

VeFejné toalety by mély
byt umistovény zejména
na vyznamnych a frekventovanych

vefejnych prostranstvich.

V rémci intravildnu mésta

a predevsim v historickém mésté
by méla vzniknout rovnomérna sit
verejnych toalet.

Pfednostné by se mély vefejné
toalety umistovat v parteru
urbanni struktury nebo v dal3ich
stévajicich stavebnich objektech
ve vefejném prostoru. Vhodna
je adaptace opusténych
(historickych) objektd nebo
pavilon(, které v soucasnosti
postradaji funkéni vyuZiti.

Mobilni toalety by mély byt
vyuzivany jen pfi docasnych
akcich, kdy nevyhovuje kapacita
napevno umisténych toalet.
Zadouci je kultivovat i jejich
vzhled napt. sdruZzovanim

a pouZzitim zastény.



W

Toalety by mély byt feseny
individualné v zavislosti

na lokélnich podminkach. Je
nutné klast ddiraz na ergonomii,
trvanlivost, udrZovatelnost

a vizualni kvalitu objektd.

U vetejnych toalet, které
jsou umistované v parcich

a priméstskych lokalitach, je
Zadouci vyuzivani pfirodnich
materiall a Setrné zachazeni
s odpadem (kompostovani
odpadu).

Oznacovani vefejnych toalet

by mélo byt jasné a jednotné.
Oznaceni toalet by mélo byt
soucasti informacniho systému
mésta i méstskych a komerénich
map.

Verfejné toalety by mély

byt navrzeny s ohledem

na bezbariérovou pfistupnost.
Mezi podlahou toalety a okolnim
terénem je vhodné zajistit
minimalni vyskovy rozdil.

[ PRIKLADY ]

541 Kvalitni a formalné umérené provedeni vefejné toalety
v méstském prostiedi
[ Némecko, Berlin ]

542 Vefejné toalety vhodné

do méstského prostiedi. Hlavnim
vyrazovym prostiedkem je kvalitni
detail, ktery ma vyrazny podil

na trvanlivosti a hygienickém
pUsobenf vefejnych toalet

[ Svycarsko, Chur ]

543 Typizovany prvek vefejnych
toalet, ktery je zéroven vyuzit pro
propagaci mésta nebo kultury, je
principialné spravnym fesenim.
Hlavnim Gcelem takového
zafizeni by vSak neméla byt
reklama. Problematicky je rovnéz
esteticky nesoulad s historickym
prostiedim mésta

[ Praha 1, Pohofelec ]

Prvky D
Objekty a zafizeni pro sluzby : 6
Vefejné toalety : 2

s44 Priklad feSeni vefejnych toalet v pfiméstské krajiné nebo

v prostfedi méstského parku
[ Némecko, Berlin ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

| 545 Vefejné toalety v piiméstské

krajiné jako misto zastaveni
s integrovanym informacnim
prvkem

b [ Norsko ]

' 546 Umistovani mobilnich

plastovych toalet v prostfedi
parku nebo pfiméstské krajiny je
nevhodné

[ Prihonice, zamecky park ]
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6 : Objekty a zaFizenf pro sluzby
3 i Trzisté a trhové stanky

D.6.3 TrziSté a trhové stanky

Trhy je moZné vyuZit jako

Iniciacni ndstroj, ktery milZe oZivit
a postupné zaclenit zanedband, ale
potencidlné atraktivni tizemi.

Trhy neodmyslitelné patii k tradi¢nim soucastem
vefejnych prostranstvi. Byly jednim z divodt vzniku fady

nameésti a specifickych plackt v historické struktufe mésta.

Trhy je vhodné pofadat na tradi¢nich, k tomu
uzpiisobenych mistech nebo je vyuZit jako inicia¢ni
nastroj, ktery mize oZivit a postupné zaclenit
zanedbana, ale potencialné atraktivni tzemi.

Trhy na vefejnych prostranstvich zpravidla utvareji
rozmérna a vyrazna uskupeni. Proto je dileZité zvolit
pro né vhodné misto, navrhnout tisporné a iicelné
uspotadani a zajistit soulad s kompozici daného prostoru.

Pro umisténi trZisté nejsou vhodna pfilis stisnéna
a vysoce frekventovana prostranstvi, kde mohou stanky
plsobit jako bariéra v pohybu. Uspofadani trzist je
Zadouci vZdy navrhnout tak, aby byl manipula¢ni
prostor potfebny pro jejich provoz, zasobovani, popf.
parkovani adekvatné minimalizovan a nepdsobil v ramci
celku dominantné, piipadné viibec nebyl vidét.

Pfi navrhu stavebnich tprav prostranstvi, na ktera
budou trzisté umistovana, je vhodné navrhnout také
napojeni na sité technické infrastruktury (voda,
elektfina, kanalizace). Sou¢asti téchto prostranstvi
by mély byt také pitka nebo kasny, které vyuziji
jak navstévnici trhu, tak prodejci (zdroj pitné vody,
omyvani potravy). Na téchto prostranstvich je také

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

vhodné pocitat s vyssi potfebou pobytového mobiliafe
(lavicky, stoly, odpadkové kose). Narazové vyssi zatéz
miiZe fesit nabidka alternativnich sedacich hran nebo
odmontovatelny Mobilidr k sezeni »[D.5.1/s. 209].
Prostfedi trzist mtiZze byt obohaceno také zapojenim
vegetace. Vhodné je vyuZit napiiklad aleje a stromofadi,
které utvateji pfijemné mikroklima a mista k odpocinku.
Je vhodné, aby mélo trZisté vlastni koncepci, ktera
nastavi standard a kvalitu prodavaného zboZi, zptisob
propagace a také vizualni identitu, jejiZ soucasti bude
také vizualni podoba vnitiniho prostfedi trZisté a design
stankt. Jednotlivé stanky by mély byt v optimalnim
pfipadé z hlediska designu ve vzajemném souladu.
Design jednotlivich stankd by mél byt
v optimalnim pfipadé ve vzajemném souladu.
Pokud nesou naklady na pofizeni a instalaci
stankd piimo trhovci, je vhodné poZadovat alespon
jednotnou barevnost nebo jednoduchy tvar.
Pro nejvyznamnéjsi vefejna prostranstvi Prahy by
stanky pro pravidelné sezonni trhy (vano¢ni, velikono¢ni
apod.) mély byt vybrany napt. formou architektonické

soutéze, ktera by zajistila jejich vysokou estetickou kvalitu.

Vzhledem ke kratkodobosti trhli je nutné soucasné
fesit plnohodnotné vyuziti a podobu mista v dobé,
kdy se trhy nekonaji. Pokud umisténi trhti neni
zamyslenou soucasti celkové podoby prostoru, mély
by vZdy mit formu volné vrstvy mista a nemély
by se propisovat do pevné podoby prostoru.

[ PRAVIDLA ]

e

Nejvhodnéjsim mistem pro trhy
jsou tradicni mista na naméstich
a placcich, ktera za timto Gcelem
vznikla.

Trhy neni vhodné umistovat
na stisnénd prostranstvi, ktera
jsou zarovei velmi frekventovana.

Z hlediska usporadani je nutné
respektovat logické a stévajici
priichozi koridory. Pro umisténi
trhu je vhodné vyuzit pas
stromoradi nebo prostor aleje.

Je nutné navrhnout takové
provozni usporadani, které zajisti

zésobovaci pfistup ke stankim
a odpovidajici manipulaéni
prostor, ktery zarover nenarusi

vizualni plsobeni celého

uskupeni.



Prvky D
Objekty a zafizeni pro sluzby : 6
Trzisté a trhové stanky 3

[ PRIKLADY ]

V ramci trhu by méla byt

v souvislosti s celkovou vizualni
podobou zajisténa alespon
jednotna barevnost a jednoduchy
tvar stanku.

RozloZitelné stanky lze ponechat
na misté, pokud po sloZenf
objekt plni funkci napf. sedaciho
mobiliare.

g B Cad
547 Autorsky koncepéni névrh esteticky kvalitnich trhovych stanka, 549 Uzaviratelné trhové boxy mohou zlstavat po ukon&enf trhu
které lze skladat do rGiznych kompozic. Design edit! i namisté
[ Pardubice, Perstynské ndmésti ] ¢ [ Francie, Pafiz ]

3

550 Masivni dekoracni a reklamni
prvky nejsou vhodnym doplitkem
trhového stanku

[ Praha 1, Staroméstské namésti |

Trhovy stéanek by mél byt
flexibilni a univerzalni, umoznit
prodej rlizného typu zboZzi. Je
vhodné volit optimélni modul,
diky kterému lze stanky snadno
sdruzovat apod.

551 Kultivovené FeSeni vanocniho
trhového stanku. Atmosféru
vanocnich trhd symbolizuje pouze
citliva dekorace.

Foto: TMH Architekten Tobben und
Mueller-Haagen + J6rn Simonsen

[ Némecko, Liibeck ]

PFi umistovani do¢asnych prvkd
je nezbytné volit pfiméfenou
velikost a zohlednit pohledové
hodnoty daného mista.

548 Kultivované, napf. zelinarské stanky mohou byt do¢asné umistény
ivramci pési ulice, umozriuje-li to jeji prostorové a provozni
usporadani

[ Italie, Como ]
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D Prvky
6 i Objekty a zafizeni pro sluzby
4 : Cerpacistanice

[ PRIKLADY: TRZISTE A TRHOVE STANKY ]

552 Hmota prodejnich stankd zastifiuje pohledy na historické objekty
Prazského hradu. Rustikdlni podoba neodpovida charakteru a vyznamu
vefejného prostranstvi

[ Praha 1, Hrad¢anské ndmésti |

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.6.4 Cerpaci stanice

Cerpaci stanice je nutné zvIgsté

v centru vnimat jako servisni zarizeni —
termindly k doplnéni pohonnych

hmot a bezprostredni tdrzbé riiznych
dopravnich prosttedkil véetné kol.

Cerpaci stanice jsou spojeny s provozem individualnich
dopravnich prostfedka. Jsou umistovany ve vazhé

na hlavni dopravni komunikace a jsou ¢asto vizualné

a funk¢né uzptsobené automobilovému provozu.

Vintravilanu mésta a zvlasté v historickém
mésté by vak mély byt feSeny méstskym zptisobem,
nemély ptisobit dominantnim dojmem a degradovat
méstské prostfedi naptiklad oznacovanim vyraznymi
(korporatnimi) barvami. Mély by vzdy odpovidat
charakteru a méfitku daného prostoru.

Cerpaci stanice je nutné vnimat pfedevsim jako
servisni zafizeni — termindly k doplnéni pohonnych hmot
a bezprostfedni tdrzbé riznych dopravnich prostfedkid
vCetné kol. Uvnitf mésta by nemély zahrnovat rozsahlé
komplexy s obchody, restauracemi a parkovisti.

Méstska Cerpaci stanice miiZe vzniknout napiiklad
na misté jednoho aZ dvou podélnych parkovacich mist
bez obsluhy, pfipadné s vyuZitim parteru okolnich budov
pro placeni. Tato zafizeni Ize diky mens$im rozmérim
rovnomérné rozmistovat i v souvislé méstské zastavbé.

Dobijeci termindly pro elektromobily, popf. elektrokola,
které by mély byt umistovany ve vazbé na parkovaci
mista, je vhodné fesit v ramci celoméstské strategie.

[ PRAVIDLA ]

X

Cerpaci stanice uvniti mésta by

neméla byt rozsdhlym komplexem

s obchody, restauracemi

a parkovisti. Cerpaci stanice maji

slouzit pfedevsim pro Gdrzbu

a doplnéni pohonnych hmot.

Cerpaci stanice v historickém

a kompaktnim mésté by nemély
plsobit dominantné, mély by mit
Ucelny design a minimélni mozné

rozméry. Optimalni variantou je
Cerpaci stanice bez pfistresku.

Cerpaci stanice by mély vzdy
umozriovat bezprostfedni adrzbu
také pro kola a dalsi alternativni
dopravni prostredky.

Dobfjeci terminaly pro
elektromobily a elektrokola by
mély byt umistovany v navaznosti
na parkovaci mista jednotlivych
druhd dopravnich prostredkd.
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[ PRIKLADY ]

553 Cerpaci stanice s provozovnou jako samostatny objekt ¢ 555 Minimalni feseni formou venkovnich stojanl s provozovnou : 558 Praktické FeSenf umisténi Cerpaci stanice v parteru narozi
v modernistickém mésté, piipadné v pfiméstské krajiné by méla mit : v parteru urbanni struktury. Resenf vhodné do méstského prostredi ¢ [Japonsko, Tokyo ]

kultivovanou architektonickou formu. Architekt Arne Jacobsen (1937) i [ Itdlie, Mildno ] :

[ Dansko, Kodari ] :

556 Dobijeci terminély pro
elektromobily by mély mit
kultivovanou formu a mély
by byt umistovany v blizkosti
parkovacich mist

[ Praha ]

557 Drobnéa Cerpaci stanice

! s obsluhou vhodna do méstského
prostredfi

[ Spanélsko, Barcelona ]

@ rerror | ©

559 Silni¢ni Cerpaci stanice nevhodné umisténa jako solitér
v prostfedi kompaktniho mésta generuje zbytkové
neudrZovatelné plochy

[ Praha 3, U Rajské zahrady |

554 Priklad kultivované jednoduché samoobsluzné stanice

v méstském prostiedi. Vzhledem k niZsi rychlosti neni nutné vyrazné
velké oznaceni

[ Italie, Turin ]
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Prvky D
Objekty k usnadnéni pohybu a pfistupu i 7
Schodisté, lavky a vstupy do podzemi ¢ 1

D.7 Objekty k usnadnéni pohybu a pristupu

D.7.1 Schodisté, lavky a vstupy do podzemi

Mestska struktura by méla byt primarmné
navrhovana tak, aby nevytvdrela
poZadavek na mimotiroviiovd propojent
na verejnych prostranstvich.

SCHODISTE A RAMPY
Vefejna prostranstvi by méla nabizet dostate¢nou sit
propojeni umoziujici komfortni a bezpe¢ny pohyb osob
s pohybovym postiZenim. Schodisté ¢asto byvaji vzhledem
k prazskym terénnim podminkam jedinym moznym
zplsobem pfekonani vjskovych rozdilt. Z hlediska
vyuZitelnosti téchto jedinych moZnych cest pro matky
s kocarky nebo cyklisty je zapotfebi zaméfit se pfedevsim
na bezpecnost a maximalni usnadnéni pohybu. Schodisté
ma rovnéZ virazny prostorotvorny potencial, navrh
schodisté miZe byt nejen komunika¢nim propojenim, ale
druhotné muiZe pfispivat také k pobytovosti prostranstvi
a slouzit napiiklad jako Mobilidr k sezeni >[D.5.1/s. 209].
Schodisté by méla vZidy mit pohodlné Zabradii
>[D.5.7.1/s. 233] i pro déti. Méla by byt opatfena
bezpetnostnimi prvky proti uklouznuti a méla by byt
zvlasté v pfipadé frekventovanych cyklistickych tras
opatfena liStou pro snadné vyvezeni kola nebo kocarku.
Dlouha schodisté je tfeba opatfovat misty k zastaveni,
popiipadé sedacim mobilidafem pro moznost odpocinku.

Schodisté by méla byt vZdy feSena v ramci
celkové koncepce pfiléhajicich prostranstvi nebo
alespon jako jeden soubor spolu souvisejicich prvka
(mobiliafe a osvétleni), které by mély byt logicky
uspofadany a vizualné sladény. Rampy, které
doplnuji schodisté, je tfeba navrhovat jak s ohledem
na jejich bezpe¢nost a bezbariérovost, tak i s ohledem
na jejich kompoziéni a vizualni ptisobeni v ramci
bezprostfedniho okoli. Nemély by nikdy svym objemem
(paradoxng) utvaret prostorovou ¢i pohledovou
bariéru nebo zbytkové, $patné udrZovatelné plochy.

PoDCHODY A LAVKY (NADCHODY)

Méstska struktura by méla byt primarné navrhovana tak,
aby nevytvatela poZadavek na mimotroviiova propojeni
na vefejnych prostranstvich, viz také KriZovatky a kiiZeni
->[C.2.3/s. 88]. Pokud jde o pfekonavani dopravnich
bariér, je nejprve vZdy nutné pfistoupit k feSeni organizace
dopravy tak, aby umoznila Groviiové pfekonani. Vzhledem
k tomu, Ze mimotroviiova propojeni mohou pfedstavovat
velmi virazné soucasti vefejnych prostranstvi, mélo

by byt uZz v ivodu zaméru posouzeno, jaky zptisob
projektové piipravy odpovida narokiim na jejich vizualni
podobu z hlediska vyznamu a charakteru okoli a zda
skute¢né panuje o jejich potfebé obecna shoda. Lavky
nemusi byt pouze Gc¢elovym provoznim opatfenim,
prvkem infrastruktury, ale mnohdy maji potencial stat
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Schodisté, lavky a vstupy do podzemi

se i pobytovym mistem, poskytovat novy zaZitek — napft.

vyhledy apod. Mély by byt kvalitni, ne vSak prvoplanové

okazalou architekturou. Kompletné kryté lavky, nadchody,

by vzhledem ke svému objemu a naroktim na udrzbu

a potencialem vzniku vy¢lenénych prostranstvi mély

vznikat pouze v ojedinéljch odGvodnénych piipadech.
Podchody a lavky by mély byt vidy bezbariérové,

v minimalnim objemu vychazejicim z konstruk¢nich limitd

a nemély by vytvatet problematicka a nepfistupna mista,
ktera jsou mj. velmi obtiZné udrZovatelna. Podchod je
vZdy krajnim feSenim. Pfi jeho navrhu nebo rekonstrukci
je nutné klast dliraz na zajisténi bezpecného, piivétivého
a maximalné bezidrZbového prostfedi. Eliminovat
negativni pisobeni priichodl 1ze napf. peclivim
osvétlenim, pouZitim kvalitnich povrchovych Gprav, popt.
zajisténim bezbariérové prichodnosti/prajezdnosti.

VSTUPY DO PODZEMI

Pokud jsou vstupy do podzemi umistény samostatné,

jejich funkce ani objem by nemély byt rozsifovany nad

ramec zakladniho uréeni. Zasadné nevhodné je napf.

umistovani reklamy, viz Reklama na méstském mobilidri

->[D.8.2/s. 266]. Vstupy by mély byt feSeny jako

soucast celkové kompozice daného prostranstvi. Je nutné

klast dliraz na jejich ergonomii, zejména pro zajisténi

dostatecného prostoru a zazemi pro pohyb invalidd.
Tam, kde to je technicky mozné zejména

na vyznamnych vefejnych prostranstvich, by

mélo byt zvoleno feSeni bez zastfeSeni, aby se

minimalizoval vliv na vizualni kvalitu celkového

prostoru, pokud objekt zastfeSeni neni zamyslenou

soucasti celkové kompozice daného prostranstvi.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

[ PRAVIDLA: SCHODISTE, LAVKY A VSTUPY DO PODZEMI ]

Usti-li schodi3té do podzemfi

na vefejném prostranstvi

v historickém a kompaktnim

mésté, mélo by byt prednostné

nezastfeSené.

Pokud je to mozné, pési vyusténi
podzemniho parkovisté je vhodné
umistovat do parteru objektl
urbanni struktury.

Schodisté, vytahy a rampy

na vefejnych prostranstvich by
mély co nejméné narudovat vzhled
a charakter daného prostranstvi.

Na vytah se nesmi umistovat jiné
nez informacni prvky spojené
s orientaci k parkovisti.

X \
\(/ P
==

Bariérové reseni prekondvajici
vyskové Grovné je tieba vzdy
doplnit bezbariérovym spojenim.

Podchody a lavky je vhodné

v maximalni moZzné mire

nahrazovat Groviiovym k¥izenim.

Podchody by mély byt pfimé, aby

chodec dobfe vidél na druhou

stranu. Sou&asti navrhu nového

¢i rekonstrukce stavajiciho

podchodu by mél byt petlivy

navrh osvétleni a kvalitni feSeni

povrchovych Gprav.

PFi ndvrhu ramp a lavek by
nemély vznikat zbytkové a obtizné
udrZovatelné plochy. Také by
nemély byt pfedimenzované

a nadbytec¢né slozitého
konstrukéniho fesent.
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[ PRIKLADY: SCHODISTE, LAVKY A VSTUPY DO PODZEMI ]

560 Architektonicky kvalitni ldvka a sou€asné méstska promenéada 563 Kvalitni pfiklad schodisté, které zastava i roli méstotvorného 565 Priklad vylsténi vytahu, které je zaclenéno do architektonické

s pobytovym charakterem a akcentaci mist vyhledd i prvku ve vefejném prostoru i kompozice prostranstvi
[ Spanélsko, Madrid ] ¢ [Itdlie, Rim ] ¢ [ Praha 6, Kyjevskd ]

561 Snadno udrZovatelna,
bezhariérova lavka bez
nadbytecnych a komplikovanych
konstrukénich prvki je rovnéz
artefaktem, ktery kultivuje
prilehla vefejné prostranstvi

[ Dansko, Kodari |

562 Lavka mize byt velmi
vyraznou soucésti vefejného
prostranstvi a ve svém
bezprostfednim okoli utvaret
$patné udrZovatelnd mista. Mél by
proto byt kladen diiraz na kvalitni
technické fesenf a estetickou

- . > SO 564 Frekventovand schodisté, zvlasté pokud predstavuiji jedinou i 566 Priklad vydsténi vytahu, které mimo jiné diky celoploSnému
| uroven. [\la lavky by pemely byt alternativu pro p&si i cyklisty, by méla byt vzdy opatfena listou pro i polepu reklamou dominuje svému okoli a omezuje vyznamné
umistovany reklamnf prvky ¢ vyvezeni kola nebo ko¢arku pohledové osy

[ Praha, Vrsovice ] © [ Svédsko, Stockholm ] i [ Praha 1, némésti Jana Palacha |
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[ PRIKLADY: VSTUPY DO PODZEMI ]

567 Kultivované feseni vstupu do podzemi. Odlehceni objemu
napoméha subtilni konstrukce kvalitnf materialy a detaily
[ Svycarsko,Chur ]

568 Na vstupy do podzemi by v ramci kompozice a uspofadani

vefejného prostranstvi nemél byt davan pfilisny diraz
[ Praha 3, Lupdcova ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

D.7.2 Vjezdy do podzemnich garazi

Pfi realizaci novych podzemnich parkovist je nutné
soucasné uvaZovat o budouci podobé a vyuZiti
vefejnych prostranstvi nad nimi. Je nutné zohlednit
viznam a charakter prostranstvi a pfilehljch budov

¢i dopravni zatéZ okolniho prostranstvi. Zpravidla je
vhodné redukovat mnoZstvi parkovacich mist a vytvofit
zklidnéna pobytova prostranstvi. Z toho dvodu je
ddleZité umisténi a forma vjezdu do garazi, které je mozné
situovat na hlavni, eventualné vedlej$i komunikaci,

ale pfedevsim mimo zklidnéna nebo zklidfiovana
prostranstvi, ktera by méla byt optimalizovana
pfedevsim pro pobytové aktivity a bezmotorovy pohyb.

Vjezd v€etné rampy by mél byt umistén vidy
v objektu (parteru) urbanni struktury, nebot feseni
formou samostatného vjezdu redukuje uli¢ni profil
a zpravidla vytvafti dlouhé prostorové bariéry.

V pfipadé umisténi viezd do podzemnich garazi
mimo parter, které jsou prazskymi stavebnimi pfedpisy
umoznény®!, by umisténi a podoba vjezdu mély byt
vZdy feSeny v ramci celkové kompozice prostoru.

Na celoméstsky vyznamnych vefejnych prostranstvich
by se vjezdy do garaZi vzhledem k hodnoté mista nemély
umistovat. Prostranstvi, kde by nemély bjit umistovany
samostatné vjezdy do garaZi, by méla byt zahrnuta
v podrobnych izemné planovacich dokumentacich.

[D701] 7 Natizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, PraZské
stavebni predpisy: § 31: Napojeni a komunikace.

[ PRAVIDLA ]

Tam, kde je to technicky mozné,
by vjezdy do podzemnich garazi
mély byt primarné umistovany
v ramci stavajicich objektd.

Vijezdy do gardzi by nikdy nemély

byt umistovany na vyznamnd
vefejna prostranstvi.

Umisténi garaZi na vefejnych
prostranstvich musi byt soudasti

celkové kompozice.

Realizace podzemniho parkovisté

by méla byt spojena s redukei
parkovacich mist na povrchu
a koncepcni revitalizaci
navazujicich vefejnych
prostranstvi.

Vjezdy do garazi by mély byt
umistovany mimo zklidnéné
plochy (parky, namésti apod.).



569 Priklad vjezdu do garazi vhodné integrovaného do parteru
urbannf struktury
[ Francie, Grenoble ]

570 Podzemni garaze by

na povrchu nemély utvaret
stavebni konstrukce, které
omezuji univerzalni vyuziti
verejného prostranstvi

[ Praha 1, némésti Jana Palacha ]

571 Nevhodné umisténi
vjezdu do podzemnich garazi

¢ navyznamném prostranstvi,
. ktery generuje zbytkové, obtizné

vyuZitelné a udrZovatelné plochy
[ Praha 1, Pafizska |

Prvky
Objekty k usnadnéni pohybu a pfistupu
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D.8 Venkovni reklama

Nekultivovand forma
venkovni reklamy svym
pusobenim negativné
ovliviiuje vizudlni ptisobeni
a pobytovou kvalitu
verejnych prostranstvi,

ve velké mife ohroZuje
bezpecnost pohybu

a provozu a ovlivriuje
image celého mésta.

Reklamou se rozumi oznameni, pfedvedeni ¢i jina
prezentace Sitené zejména komunikacnimi médii

a majici za cil podporu podnikatelské ¢innosti. Reklama
na vefejnjch prostranstvich je jednou z tradi¢nich cest
propagace podnikatelské ¢innosti. Je nutné rozlisit
oznacovani provozoven, které ma pozitivni vliv na udrZeni
Zivého parteru, byva vyraznou soucasti mentalnich

map a slouZi orientaci, od reklamy, ktera propaguje
podnikatelskou ¢innost mimo provozovnu. Neregulovana
a nekultivovana forma reklamy svym ptisobenim
negativné ovliviiuje vizualni a pobytové kvality vefejnych
prostranstvi, ve velké mife ohroZuje bezpe¢nost pohybu
a provozu a mize ovlivnit také image celého mésta.

Obecné vzato vefejna prostranstvi pro svoji kvalitu
reklamu, zejména propagaci komer¢nich sluZzeb
a produktil, nepotiebuji, spise reklama potiebuje
je. Pokud pfijmeme fakt, Ze reklama pfedstavuje
nezanedbatelny zdroj piijml nejen pro komercéni
subjekty, ale i pro mésto samo, je tfeba existenci
reklamy akceptovat, ale soucasné je nutné pro zajisténi
kvality vefejnych prostranstvi i celkové struktury mésta
vytvofit pro umistovani reklamy jasna pravidla.

Zvlastni skupinu propagace pfedstavuje Kulturni
reklama >[D.8.3/s. 269], kterou kulturné-spolecenské
instituce komunikuji s pfilehlym vefejnym prostranstvim.
Tu je tfeba ze strany mésta podporovat.

Prvky D
Venkovni reklama 8

REGULACE REKLAMY
Mista pro venkovni reklamu neoznacujici provozovnu
by méla byt evidovana a aktualizovana ve vefejné
pfistupnych mapovych podkladech. Takové podklady
mohou slouZit pro lokalni planovaci dokumentaci
a také jako nastroj proti nelegalné umistované reklamé.
Pfedevsim je nutné nastavit transparentni a vymahatelnou
regulaci, zejména pro ilegalni a pololegalni reklamu.
Tim se zvysi bonita ostatni venkovni reklamy, na kterou
pak mohou byt kladeny vy33i naroky z hlediska
umistovani, estetické kvality a jejich rozmért.
Individualni piistup a pfisnéjsi regulaci vyZaduje
{zemi pamatkové rezervace a historicky hodnotné
objekty véetné jejich priléhajictho okoli. V ramci Prazské
pamatkové rezervace se reklama fidi metodikou odboru
pamatkové péceP80U g prazskou vyhlagkou(P8-02,

[D.801] 7 Firemni oznacent, reklamni a informacni zafizeni
v pamatkove chranéném tzemi hlavniho mésta Prahy. MHMP, OPP.

[D.8.02] 7 Nafizeni ¢. 26/2005 Sh. hl. m. Prahy,
kterym se zakazuje reklama sitena na vefejné
piistupnych mistech mimo provozovnu.

Venkovni reklama neoznacujici
provozovnu, kterou tvofi stavby
nebo zafizeni dle stavebniho
zé&kona €. 183/2006 Sb., by méla
byt evidovana a aktualizovana

ve vefejné pfistupnych mapovych
podkladech.
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8 ¢ Venkovni reklama
1 : Velkoplosna reklama

D.8.1 Velkoplosna reklama

Velkoplosna reklama by méla byt
requlovana a zdsadnim zptisobem
omezena na celém tizemi mésta.

Samostatné stojici stavby a zafizeni pro reklamu,
velkoplo$né plachty, pfevésy nebo LED obrazovky, které
slouZi propagaci komerénich sluzeb nebo produktd,
nepfinaseji vefejnému prostranstvi Zadnou pfidanou
hodnotu. Tim, Ze jsou svou velikosti ureny pro vnimani
z dalky a v rychlosti, ¢asto podporuji dopravni charakter
prostoru, vytvafti vizualni smog, snizuji bezpe¢nost
provozu a celkové degraduji charakter a funkci mésta
v méfitku ¢lovéka. Na celém Gzemi hl. m. Prahy je Zaddouci
jejich pfitomnost v maximalni moZné mife omezovat.
Regulace velkoplosné reklamy je v souc¢asné dobé
fragmentovana do nékolika pravnich norem. Rizné druhy
reklamy povoluji a kontroluji rizné Gfady a odbory.
Samostatné stavby a zafizeni pro reklamu jsou
omezeny Prazskymi stavebnimi pfedpisy.[8-%3]
Regulace velkoplo3né reklamy na Gzemi Prazské
pamatkové rezervace (v¢. ulice Legerovy) je ukotvena
v prazskeé vyhlasce®8-94, ktera vychazi ze zdkona
o regulaci reklamy. Uzemnim rozsifenim a Gipravou
této vyhlasky je moZné stanovit legislativni ramec

[D.8.03] 7 Nafizeni ¢. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy, Prazské stavebni
predpisy: § 77—§ 82: Stavby a zafizeni pro reklamu a informace.

[D.8.04] 7 Natizenf ¢. 26/2005 Sb. hl. m. Prahy,
kterym se zakazuje reklama 3ifena na vefejné

pfistupnych mistech mimo provozovnu.

Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

pro v soutasnosti zcela neregulované velkoplosné
reklamni plachty a bannery mimo PraZskou pamatkovou

rezervaci, které — prestoZe casto méni Gcel, vyuziti
a vzhled stavby — nejsou z hlediska stavebniho zékona
povaZovany za stavbu ani za zafizeni pro reklamu.

Pro G¢innou a komplexni regulaci nejvyraznéjsich
vstupt reklamy do vefejného prostoru je nejprve
nutné vytvofit platformu pro koordinaci jednotlivych
spravcti a odbortt MHMP a specifikovat a uvést
v obecnou znamost pravidla pro umistovani
reklamy na vefejnych prostranstvich.

[ PRAVIDLA ]

Velkoplosné LED obrazovky
a ozvucena reklama, které
nejsou soucasti koncepénich
architektonickych fesenf, by
nemeély byt povoleny.

Na fasédy neni vhodné umistovat
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plachty, pfevésy o rozmérech
presahujicich vysku 3 metry, je-li
prevaZzujici horizontalni rozmér,
a 8itku 2 metry, je-li prevazujici
vertikélni rozmér. Shodné jako
stavby pro reklamu a reklamni
zafizeni viz

7 Prazské stavebni predpisy:

§ 81: Stavby pro reklamu.

Plachty nebo prevésy, které
spolecné vytvareji jeden celek
nebo mohou byt jako jeden celek
vnimény, by mély byt povazovany
za jeden prvek (plachtu nebo
prevés) pro reklamu.

7 Nafizeni €. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy,
Prazské stavebni predpisy: § 73: Stavhy
a zarizeni pro reklamu a informace.

Na budovy spravniho nebo
kulturniho vyznamu, dale

na budovy, které slouzi kultovnim
a pohtebnim Gcellim a na budovy,
které predstavuji mimoradné
kvalitni architekturu, mize byt
umistovéna pouze tzv. ,kulturni
reklama®, popf. informace
souvisejici s danym provozem.



Velkoplosné reklamy by nemély
tvofit vizualni ani prostorovou
bariéru.

Je nepfipustné umistovat leSeni
pouze za Gcelem umisténi reklamy

nebo zdlvodriovat umisténi
velkoplo$né reklamy Spatnym
technickym stavem fasady.

Soucasti reklamniho sdéleni

na plachtach zakryvajicich leseni
opravovanych objektl by mélo
byt vyobrazeni opravované fasady
ve stanoveném procentudlnim
pokryti. §! 7V zakonu o regulaci
reklamy nenf zmocnéni zasahovat do
obsahu reklamy

Lokace pro umisténf velkoplosné
samostatné stojici reklamy

by mély byt soucasti Gzemné
planovaci dokumentace nebo jiné
regulace.

[ PRIKLADY ]

572 Vyrazné LED obrazovky negativné ovliviiuji priléhajici vefejna
prostranstvi
[ Praha 2, Palackého namésti |

Y :
W,
\

N

573 Reklama je soucasti architektonického feseni objektu
[ USA, New York ]

Prvky D
Venkovni reklama i 8
Velkoplodna reklama : 1

| s kym pojedete, jé na Vas § grll,

i ngcANpa

s
- ®

574 Plachta zakryvajici fasadu objektu méni vzhled budovy,
znemoziuje jeji plnohodnotné uzivani a ohroZuje bezpecnost provozu
[ Praha 3, Vinohradskad ]

575 Plochy pro reklamu respektuji clenéni fasady a jednotlivé reklamy
jsou barevné sladény
[ Némecko, Berlin ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy  IPR/SDM/KVP

-
1

. 265

2014



266 : D | Prvky
8 i Venkovnireklama
2 ' Reklama na méstském mobiliafi

v e

D.8.2 Reklama na méstském mobiliari

[ PRIKLADY: VELKOPLOSNA REKLAMA ]

Reklama na méstském mobilidri nesmi na jasné danych mistech je rovnéz mozné zpfisnit

. . C sankce za nelegalni vylep. Plakdtovaci plochy je vhodné
omezovat f unkcnost, architektonické umistovat tak, aby nedegradovaly okolni prostfedi
a esteticke kvali typ rvku. a pfitom byly v dosahu frekventovanych mist.

Samostatné stojici prvky reklamy, které neslouZi tzv.
Lkulturni reklamé* v zasadé neni vhodné na vefejnych
prostranstvich umistovat. Uplatnénim funkce reklamy
na méstském mobiliafi vhodnou formou nebo sdruzovanim
jednotlivych prvki 1ze vyrazné redukovat objektové
zneCisténi vefejnych prostranstvi. Reklama by se vSak
z J :  méla umistovat pouze na prvky mobiliate, u kterych tim
576 Samostatné stojici stavba pro reklamu, ktera vedle toho, Ze ma i neni degradovana jejich zakladni funkce, popf. esteticka
prilis velké roznjéry, omezuje pohyb ve vefejném prostoru ! kvalita (napt. lavicky a odpadkové koge). Reklama
[ Praha 4, Podoli ] - .
nesmi zakryvat primarné prihledné nebo priisvitné
plochy (zabradli, prosklené stény zastavek apod.)
Reklama umisténa v blizkosti historicky cennych
objektt by zadnym zplisobem neméla narusovat
atmosféru historického prostfedi, proto by mélo byt
kaZzdé takové feSeni posuzovano individualné.
Ukolem mésta je pfesné definovat nabidku ploch
pro reklamu a dalsi zplisoby propagace na vefejnych
prostranstvich. Nabizené plochy by mély méstu, popf.
vefejnym prostranstvim pfinaset benefity, jako je
napt. zfizovani, provoz a iidrZba mobilidte, pfilehlych
prostranstvi nebo zajisténi informac¢nich ploch pro mésto.
Omezena nabidka plakatovacich ploch na sloupech nebo
na fasadach stitovych stén mize redukovat mnoZzstvi
K . nelegalniho vylepu na vefejnych prostranstvich a také
577 PrestoZe mé reklama v rdmci méstského prostredi pfilis velké ¢ napomoci demokratizaci reklamy ve smyslu umoznéni

rozméry, je alespofi v souladu s ¢lenénim fasady 51z Yo% e P .
[ Praha 6, Hradzanskd ] propagace kazdému. UmoZnénim legalniho vylepu

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy



[ PRAVIDLA ]

Samostatné stojici citylight

se nedoporuduje umistovat

na vyznamnd a frekventovana

X
[
\ [/
v
& =
4
v

vefejnd prostranstvi.

Reklama ve vefejném prostoru
by se méla umistovat zasadné
paralelné k hlavnimu sméru
pohybu ve verejném prostranstvi
tak, aby neutvarela prostorovou
bariéru.

Plakatovaci sloupy a plochy lze
v omezeném poctu umistovat
jako specificky druh méstského
mobilidre k propagaci kulturnich
a vefejné spolecenskych akci.

Umistovani reklamy na lavicky
a na koSe je na celém Gzemi
hl. m. Prahy zdsadné nevhodné.

Wil
R

R (R

ns

Reklamy ve vefejném prostoru
je Zadouci zfizovat predevsim
jako soucést jinych objekt(, jako
jsou zastavky vefejné dopravy,
telefonni budky, ¢i soucast
nékterych stavebnich objektd.

V rdmci komunikacni strategie
mésta by mély byt presné

definovany podminky pro umisténi

samostatnych reklamnich stojand
pro volebni kampané.

Docasny stojan pro volebni
kampané by nemél vytvaret
vizuélni a prostorovou bariéru.
Jeho umisténi na verejnych
prostranstvich by mélo

byt minimalizovéno pouze

ﬁm na nezbytné nutnou dobu.

Prvky D
Venkovni reklama

Reklama na méstském mobiliari i 2

[ PRIKLADY ]

578 Samostatné stojici prvky
reklamy vytvareji prostorové
a vizuélni bariéry

[ Praha 7, Letnd ]

' 579 Stojany pro predvolebnfi
kampari by nemély utvaret
vizualni ani prostorovou bariéru
[ Praha 1, Palachovo ndmésti ]

580 Reklama na sloupu osvétleni
nevhodné zasahujici do profilu
chodniku

[Brno]

581 Reklamnf lavicky podléhaji
rychlejsi degradaci a nejsou
dobrym fesenim sedaciho

_ mobiliafe z hlediska umisténi
~aergonomie

[ Praha 2, I. P. Pavlova ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
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[ PRIKLADY: REKLAMA NA MESTSKEM MOBILIARI ]

582 Mista pro plakatovaci plochy
by méla byt volena tak, aby
neutvarela vizualni a prostorové
bariéry. Optimalnim Fesenim je
pouZivat v omezené mife volné
plochy na objektech a plotech

[ Praha 2, Karlovo namésti ]

583 Nevhodné kombinace dvou
jednostrannych reklamnich nosica
[ Praha 1, Ndrodni trida ]

586 Prehledna, ucelend a transparentni nabidka méstem nabizenych
reklamnich ploch
[ Némecko, Berlin ]

584 Na odpadkové kose by
neméla byt umistovéna reklama.
Kose by mély byt dostatecné
udrZovany a opatfeny ochranou
proti nelegalnimu vylepu

[ Praha ]

585 Kultivovana jednotnd
forma predvolebnich plakatl

a reklamnich ploch v rdmci ulice,
umisténa na sloupech vefejného
osvétleni

[ Spanélsko, Barcelona ]

587 Vhodné zaclenéni reklamy do pfistfeSku zastavky. Reklamni
plochy na bocnicich by vsak nemély byt umistovany na tzkych
zastavkach

[ Praha 7, Kafkova]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy



D.8.3 Kulturni reklama

Kultivovand forma reklamy
a propagace kulturnich instituct by
méla byt méstem podporovdna.

Zejména pro kulturni a vzdélavaci instituce, které sidli

v historicky cennych objektech, je obtizné z divodu

absence otevienych parterti budov komunikovat

s okolim. Pfitom se otevfenost a interakce vnitiniho

prostoru kulturnich budov s vefejnym prostranstvim

miiZe velkou mérou podilet na utvafeni Zivého mésta.
Pojmem kulturni reklama je myslen zejména zptisob

komunikace vyuZivajici vefejna prostranstvi pfiléhajici

k objekttim kulturnich instituci. Tento typ reklamy je nutné

podpofit a hledat takové formy, které splni Gcel a soucasné

budou akceptovatelné z hlediska vlivu na vzhled

historickych budov a pamatkové ochrany. Pro zdafilé

feSeni je nezbytny koncepéni pfistup, vysoka esteticka

Groven grafického nebo designérského feseni a jeho

soulad s architekturou objektu. V§raznéjsi zasahy do fasad

historickych objektd by mély byt individualné posuzovany.

[ PRAVIDLA ]

Propagace kulturnich instituci by
neméla podléhat tvrdé regulaci
reklamy a méla by byt ze strany
mésta podporovana.

Kulturn instituce by mély mit
mozZnost vyuZit pfiléhajici verejna
prostranstvi pro svou propagaci
napf. pomoci samostatné stojicich
prvkd nebo poradanim kulturnich
akef.

—>[B.2.5 Vefejna prostranstvi vefejnych
budov/s. 49]

Propagace kulturni ¢innosti

na verejnych prostranstvich
priléhajicich k historicky
cennym objektdm a na objektech
samotnych vyZaduje koncepéni
pfistup a vysokou estetickou
Groven grafického feseni.

[ PRIKLADY ]

Prvky D
Venkovni reklama ; 8
Kulturnf reklama @ 3

588 Tradicni pismomalifska
reklama na $titové fasadé

trvale a decentnim zpdsobem
upozorfiuje na pfitomnost kulturni
instituce

[ Praha 6, Dejvicka ]

589 Kampari kulturni instituce,
jejiz vizualni podoba je v souladu
s architekturou historicky cenného
objektu

[ Praha 1, Rudolfinum |
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D Prvky
8 ¢ Venkovni reklama
4t Oznaceni provozovny

D.8.4 Oznaceni provozovny

Reklama oznacujici provozovnu by
méla byt soucdsti architektury budovy,
respektovat jeji fasdadu a tektoniku.

Reklama oznacujici provozovnu je tradi¢né pfitomna
ve vefejném prostoru. Umoznuje komunikaci
podniku s uZivateli vefejnych prostranstvi a zpravidla
je také vyraznou soucasti mentalnich map.

TRADIENT PLOCHY PRO REKLAMU

Oznaceni provozovny propagujici komeréni sluzby

a produkty je zadouci umistovat na mista k tomu tradi¢né
uzpusobena. Tim je praceli objektu (pokud ho ma)

a zejména pak jeho parter, ktery oZivuje a dotvafi typicky
charakter vefejnych prostranstvi v irovni oc¢i. Tradi¢ni
plochou pro umisténi firemniho $titu nebo vystrce je
zpravidla prostor pod kordonovou fimsou (nebo jeji
souCasna alternativa) nebo pod nadprazim vstupu/
portalu. V pfipadé izolovanych objektt viditeInych

z dalky se tradi¢né pro tcely oznaceni podniku

pouZivaji fasady a stfesni krajina. Za primarni prostor
pro reklamu Ize také povaZovat plochy na fasadach
objektii, které jsou pfimo v architektonickém navrhu
uzptsobeny a urceny pro umisténi reklamy.

UMISTENT REKLAMY MIMO TRADICNT PLOCHY
Firemni Stity, pismomalifské napisy nebo vystrce
1ze umistit mimo tradi¢ni plochy pro umistovani

IPR/SDM/KVP i Manudl tvorby veFejnych prostranstvi hl. m. Prahy

reklamy pouze v piipadé, Ze nebudou v Zadném svém
aspektu pfebijet tektoniku fasady, okraje otvorti nebo
zdobnych prvki a zaroven nenarusi architektonickou
kompozici budovy. Sdéleni by v takovém pfipadé
mélo byt sloZeno pouze z pismen, ¢islic a log a mél
by byt zajistén jeho soulad s barevnosti fasady.

v w2

MERITKO REKLAMY NA FASADACH

Velké napisy a zabalovani objektt do korporatnich
barev a sdéleni, které opticky posouvaji méfitko
objektl a negativné pretvareji okolni prostiedi
(Cerpaci stanice, vyrobni haly, administrativni
objekty) jsou v méstském prostfedi nezadouci.

VZTAH REKLAMY A PODKLADU (OBJEKTU)

Reklamu principialné nelze povaZovat za integralni soucast
objekt®, nebot ma nizsi moralni i fyzickou Zivotnost.
Pohybuje se na pomezi formy a naplné vefejného prostoru,
je jeho tvarnou a mékkou sloZkou. Proto je vhodné veSkera
oznaceni a sdéleni koncipovat jako pfidavnou slozku, ktera
je dostatecné odliSena od architektury objektu. Pfikladem
tohoto pfistupu je pouzivani nadstfesnich napisi,
fasadnich vystrci, odliSnych materialti, méfitka a barev.

PARTER

Pfi umistovani reklamy v parteru je nutné zohlednit

poZadavky na funkci vefejného prostoru (pfistup, pohyb,

pobyt). To se tyka stojant ,acek”, markyz, slunecnikl

nebo vyrazné vystréenych reklamnich zatizeni. Reklama

na markyzach nebo na slune¢nicich by neméla byt

feSena formou celoplo$ného potisku. Jejich tvaroslovi

a barevnost by mély byt v souladu s charakterem mista.
Primarnim tcelem prosklenych ploch je oslunéni

interiéru, vizualni propojeni interiéru a exteriéru

nebo prezentace produktl formou vykladni skiiné.

Plosny polep nebo piekryvani okennich ploch proto

neni Zadouci. Jedinou piipustnou formou reklamy

na prosklenych plochéch je polep pomoci jednotlivych

znaku (pismen, ¢islic, log). Z hlediska lidského

meéfitka je Zadouci, aby mély reklamni zafizeni

v parteru co nejmensi rozméry. Reklamni zatizeni

mensich rozmért mohou podléhat mékei regulaci.

OSVETLENA REKLAMA

Osvétlena reklama nesmi virazné ovliviiovat charakter
prostfedi vefejného prostoru. K tomu je nutné stanovit
limity svitivosti nebo jinou formu regulace.



[ PRAVIDLA ]
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Rozméry prvk(l reklamy
propagujici komeréni sluzby

a produkty by nemély pfesahovat
rozméry ploch vymezenych
tektonikou fasady objektu (otvory,

okna a zdohné prvky).

Plochy na fasadach objektd, které
jsou pfimo v architektonickém
navrhu uzplsobeny a uréeny

pro umisténi reklamy, lze vyuZit
pro reklamu v pfipadé, Ze bude
odpovidat pdvodni koncepci
formy reklamy v architektonickém
navrhu.

Vsechny firemnf Stity a vystrce,
které propaguji komercni sluzby
a produkty o plo3e reklamniho
sdéleni nad 0,15 m?, by mély
byt tvofeny pouze pomoci
jednotlivych znakd (pismen,
Cislic, log) a jednotné barevného
podkladu.

Je Zadouci, aby reklamy
propagujici komercni sluzby

a produkty umistované nad
kordonovou Fimsou byly primarné
feseny formou fasadnich vystréi,

jejichz rozméry se ridi pravidly viz

7 Nafizeni €. 11/2014 Sb. hl. m. Prahy,

Prazské stavebni pfedpisy: § 80: Stavby

pro reklamu a reklamni a informa¢ni
zafizeni umisténé kolmo k fasadé.
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Plosny polep prosklenych ploch
parteru je zcela nevhodny.

Je zadouci, aby reklamni potisk
slunecnikli a markyz v souvislé
zastavbé byl sloZen pouze

z jednotlivych znakd (pismen,
Cislic a log) a jednotné barevného

podkladu.

Markyzy by mély byt umistovany
v adekvatni vysce tak, aby
neomezovaly v pohybu. Je
nevhodné na né cokoliv véset.

[ PRIKLADY ]

Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

Prvky D
Venkovni reklama i 8
Oznateni provozovny : 4

590 VyuZziti ploch pod kordonovou
fimsou ke stfidmému oznaceni
provozovny pfimo na fasadu,
které je v souladu s charakterem
objektu

[ Brno, Udolni ]

591 Priklad citlivého feseni
reklamy, ktera respektuje

£ tektoniku zdobnych prvki

na fasadé
[ Praha 1, Linhartska ]

592 Vyrazna osliujici svételna
reklama znehodnocuje pfilehla
vefejna prostranstvi
[ Praha 1, Stépdnskd ]

1 593 Plodny polep skla, ktery

degraduje vylohu na pouhou
reklamnf plochu, ¢imZ oslabuje
prilehlé vefejné prostranstvi

[ Praha 6, Hradcanska ]
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D.9 Umeéni na vefejnych prostranstvich

Je treba posilit vztah

architektury a umeént
a podporit roli umeni
ve verejném prostoru.

Umeélecké dilo pFispiva

ke kvalité verejnych
prostranstvi, je-li vhodné
zohlednén jeho ideovy

a prostorovy vztah k mistu.

Kvalitni umélecké dilo pfidava kulturni hodnotu vefejnym
prostranstvim, podporuje obraz mista, posiluje lokalni
identitu a miZe fungovat jako vyznamny orientacni

bod. Podstatna je i socialni funkce umeéni pro schopnost
meénit perspektivu vnimani mésta uzivateli. Uméni

je osvétovym prostfedkem pracujicim s pozitivni

motivaci. OZiveni periferie, socialné segregovanych
oblasti ¢i dosud nevyuzitych parterd uménim ma
nezanedbatelny pozitivni ekonomicky i socialni vliv.

Praha je svym historickym odkazem svétové vyznamnou
ukazkou propojeni méstskych vefejnych prostranstvi

a vitvarného uméni. V posledni dobé se v3ak tato vazba
ponékud vzdalila a role uméni ve vefejném prostoru
znejasnila. Vztah architektury a umeéni je proménlivy

v ¢ase stejné jako role uméni ve vefejném prostoru.
Uméni ve vefejném prostoru ma dnes $irsi skalu projevl
nez prezentuje tradi¢ni socha na piedestalu. Rozdil mezi
architekturou a sochou se ¢asto stira. Umélecké dilo
pfestava byt Cisté objektem urenym k nazirani, ale stava

obohaceni a aktivaci vefejnych prostranstvi. Zaroven
by vak nikdy nemélo bjt uméni zneuzivano ¢isté jako
mobiliaf. MozZné vyuZiti maZe byt napf. pro Vodni prvky
>[D.5.5/s. 222] nebo détské HFisté »[C.2.7/s. 112].

V praZském prostiedi je nyni tfeba opét posilit vztah
uméni a architektury a zaroven reflektovat soucasné
moZnosti jeho projevu a role ve vefejném prostoru.

V mnoha zahrani¢nich méstech existuje pravni piedpis,
ktery stanovuje, Ze cca 1 % z rozpoc¢tu na novostavbu

a rekonstrukci budovy ¢i prostranstvi s pfistupem
vefejnosti musi byt pouZito pro uméni ve vefejném

Prvky D
Uméni na vefejnych prostranstvich : 9

prostoru. S tim souvisi i efektivni systém zadavani,
vybéru, spravy a tdrZby dél a zaroven fungujici
koordinator vSech akci, ktery ma kontrolu nad celkem.

To, Ze v dnesni dobé na praZskych vefejnjch
prostranstvich mnoho kvalitnich uméleckych dél nevznika,
je predevsim systémova chyba. Nejprve je potieba vytvofit
v systému prostor pro to, aby viibec mohla kvalitni
umélecka dila vzniknout. Je tedy pfedevsim nutné zajistit
otazku financovani a kvalitniho vybéru uméleckych dél.

PERMANENTNT UMENT
NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH
Umélecké dilo by nikdy nemélo byt vytrZeno z kontextu
mista a ¢asu, ale naopak rezonovat v konkrétni lokalité.
Umélecka dila by proto neméla byt umistovana
pouze nahodné, aby vyplnila zbytkovy prostor, jak
se dnes ¢asto déje. Ideovy a prostorovy vztah mista
a uméleckého dila je podstatny a mél by vZdy byt kladen
diiraz na vhodnou volbu umisténi a feSeni kontextu jiz
od pocatku procesu navrhovani, a to i v soutéZich.

Pti formulaci zadani soutéZzi na pomniky a umélecka
dila a nasledné i ifednici a politici v soutéZni komisi
by méli spolupracovat s odborniky z fad umélci
a teoretikll pro zajisténi hodnoty z uméleckého hlediska
a zaroven i s architekty, urbanisty a krajinati pro kvalitni
zohlednéni prostorového kontextu a pfipadneé i s dalsimi
specialisty ¢i akademiky pro zahrnuti dal$ich hledisek.
K diskuzi o otazkach definovani problémt a kvalit mista

lokélniho vefejného prostranstvi). V priibéhu celého
procesu navrhovani je vhodna soucinnost umélce
s architektem vznikajiciho projektu ¢i se zodpovédnym
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urbanistou jiz existujiciho méstského prostranstvi

pro dosaZeni uméleckého a prostorového souladu.
Problémem nedostatecné idrZzby uméleckych

dél je casto nejasna zodpovédnost za spravu

a idrZbu. Otazka GdrZby by méla byt zohlednéna jiz

v navrhu. A to nejen ve smyslu, kdo se o dilo stara,

ale i jakym zptisobem a jak snadna péce o dilo je.
Kompoziéni principy, vybér materidlu a méfitka neni

relevantni zobecrtiovat pro vSechny pfipady. Je nutné vsak

vZdy zohlednit konkrétni mistné specifickou situaci.
Kvalitni autonomni umélecka dila, ktera nebyla

navrzena pro konkrétni misto, je mozné do vefejnych

prostranstvi umistit, pouze pokud pfinaseji

prostoru hodnotu tim, Ze ideové pfesahuji lokalni

kontext a jejich umisténi respektuje kompozici

prostranstvi (napf. Zidle od Magdaleny Jetelové).

DOCASNE UMENT

NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH

Ne vZdy musi byt umélecka dila na vefejnych

prostranstvich umistovana natrvalo. Mésto by mélo

podporovat i docasné prehlidky a umeéni ve formé akei

(divadlo, tanec, hudba, site-specific instalace atd.), které

vefejna prostranstvi ozivuji. Do¢asnost 1ze pouZit i pro

iniciaci zmén, coZ nasledné mtize vést k trvalému umisténi

umeéleckého dila ¢i celkové Gpravé vefejného prostranstvi.

Pfesto by i doasné uméni mélo respektovat kontext mista

a nemélo by degradovat hodnoty v misté jiZ existujici.
Podobné i neoficialni spontanni projevy

umeéni na vefejnych prostranstvich mohou oproti

oficialnimu uméni pfinaset nové impulzy (napf.

street art), ale mohou byt téZ vandalstvim.
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Pfi volbé a navrhovani
uméleckého dila ve verejném
prostoru je nutné zohlednit

jeho ideovy a prostorovy vztah

k mistu. Vzdy by mél byt kladen
ddiraz na vhodnou volbu umisténi
a kompozici trvalého dila v ramci
celkového prostoru v kontextu
mista, a to jiZ od pocatku procesu
navrhovani.

Volba mista pro umisténi
permanentniho uméleckého dila
by neméla byt nikdy ndhodna.

V piipadé komponovaného

prostfedi je Zadouci spoluprace

tvlirce uméleckého dila

a architekta jak na koncepéni

Grovni v ramci studie, tak

iv dal8ich fazich projektové

dokumentace.

PFi tvorbé zadani pro umisténi

uméleckého dila do existujiciho

méstského prostredi by

nejprve méla byt hodnocena

mistné specificka situace, a to

ze v3ech hledisek jako napt.

architektonického, uméleckého,
socialniho, politického,
historického, spravniho,
ekologického.

I\

MéFitko a material uméleckého
dila by mély byt vhodné voleny dle
specifické situace v konkrétnim
misté v souvislosti se zamérem
plsobeni dila.

U kazdého trvalého uméleckého
dila je nutné stanovit, kdo je
zodpovédny za ddrzbu a spravu.
U nové vznikajicich uméleckych
dél je nutné otazku adrzby

a spravy zohlednit jiz v procesu
navrhovani.

Pamétni desky nejsou pouhym
informacnim prvkem. Pfi navrhu
je nutno zohlednit i jejich
kulturni hodnotu a postupovat dle
pravidel pro uménf na vefejnych
prostranstvich.
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596 Umélecké dilo, které je na pomezi sochy a architektury ¢i sochy
a mobiliare. Socha tak vytvari obyvatelny prostor, ktery aktivuje misto
[ Velkad Britanie, Londyn ]

594 Umélecké dilo je vhodné zaclenéno do prostiedi a ideového i 595 Autonomniumélecké dilo, které ideové presahuje lokéalnf kontext

kontextu. Nosny kompozi¢ni a orientacni prvek podporuje kvalitu : ajeho umisténiv rlznych lokalitach je mozné. I tak je nutné vzdy :

vefejného prostranstvi. SoutéZnimu zadanf predchazelo komplexni i respektovat mistni situaci a prostorové umélecké dilo vhodné zaclenit 597 Kvalitni umélecké dilo, které je vhodné zatlenéno do prostfedf
vyhodnoceni situace. Marian Karel, Brana ¢asu, 2010 i Magdalena Jetelova, Zidle ¢ Sporadical, Paméatnik obétem komunismu, 2006

[ Cheb, némésti Kréle Jifiho z Podébrad | i [ Litomysl ] i [Liberec]
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[ PRIKLADY: UMENT NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH ]

598 Kvalitni umélecké dilo, které je citlivou intervenci do verejného
prostranstvi na pomezi vnimatelnosti

Kristof Kintera, Memento mori, 2010

[ Praha 2, Folimanka ]

2014 i IPR/SDM/KVP : Manual tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy

599 Kvalitné zpracovany pomnik s figurdlnim pojetim zohlednujici

prostorovy i ideovy vztah k mistu

Autorsky tym sochaf(i Davida Mojes¢ika a Michala Smerala
a architektl Miroslavy Tamové a Jifiho Gulbise, Pamatnik Operace

Anthropoid, 2008
[ Praha 8, V HoleSovickdch ]

7 600 Umélecké dilo, které

je zaroven p6diem, prispiva

k zapojeni verejnosti do uzivani
vefejného prostoru a podporuje
jeji vlastni kreativitu

Jan Fabian, Televizor Kulas, 2004
[ Lu¢any nad Nisou ]

601 Priklad toho, Ze socha dnes
jiZ nemusf stat na piedestale jako
objekt uréeny pouze k nazirani
David Cerny, Miminka

[ Praha 1, U Sovovych mlynd ]

Umélecké dilo nepfinasi dalsi
pfidané hodnoty do vefejného
prostoru, ale naopak degraduje jiz
existujici hodnoty, nerespektuje
architekturu a umélecké dilo,
které prekryva

Names Fest — legalni graffiti,
2008

[ Praha 7, Vitavska ]

ﬂ] 602 Umisténf uméleckého dila

plsobi nahodné a nikterak
nepfispivé ke zkvalitnéni
vefejnych prostranstvi

| - Anna Chromy, Pl&st svédomi

[ Praha 1, Stavovské divadlo ]
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