7/ Ing. Jifi Hanzl, Ph.D,

auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci

/
/ / Budovatelska 1916, 397 01 Pisek

IC: 88842533

ZPRAVA O PROVEDENI BEZPECNOSTNI INSPEKCE
POZEMNICH KOMUNIKACI

,Stykovia kitifovatka silnice ¢ II/105 (ul. Cs. legii) a mistni

komunikace (ul. Blanicka) v Milevsku“

Cervenec 2021

Inspekéni tym:

Ing. Jifi Hanzl, Ph.D.
Ing. Ladislav Bartuska



Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0131

v

nabfezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 77/2015-120-OST/7
110 15 Praha

Povoleni k vykonu Cinnosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zakona &€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjsich predpisll, se vydava na zakladeé prokazani bezuhonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni: Ing.Bec. Jifi Hanzl
Datum narozeni: 28.5.1987

Datum vydani povoleni: 23.4.2015

Uspésné sloZeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. ¢) vyse uvedeného zakona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokazani odborné zpusobilosti auditora bezpecnosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 51/2015-120-OST/7 konané dne 11.2.2015.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného $koleni do
konce tetiho roku ode dne vydani povoleni nebo konani predchoziho pravidelného
Skoleni.

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zkusebni komise




VYSOKE UCENI FAKULTA

TECHNICKE STAVEBNI

VYSOKE UCENi TECHNICKE V BRNE

Fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno

OSVEDCENIi O ABSOLVOVAN{ SKOLENI

Ing. Jifi Hanzl Ph.D.

narozen 28. 5. 1987

absolvoval ve dnech 20. - 21. ledna 2021

»Pravidelné skoleni auditorli bezpeénosti
pozemnich komunikaci“

ProdlouZeni platnosti povoleni k vykonu cinnosti ,Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci”
podle § 18h zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpisi, se
vyddvd na zdkladé absolvovdni pravidelného $koleni podle § 18] odst. 4 uvedeného zdkona do konce
tfetiho roku ode dne vyddni povoleni (nebo kondni pfedchoziho pravidelného skoleni).

Cislo akreditace poskytovatele skoleni (provadéného podle § 18l vy3e uvedeného zdkona): 004
¢.j.: 169/2012-120-ORG2/2

Datum a misto vyddani osvédceni: 21. ledna 2021, Brno

Ing. Michal Radimsky, Ph.D.

odborny garant Skoleni



Akce: ,,Stykova kiizovatka silnice &. II/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace (ul. Blanick4)

v Milevsku*

ZPRAVA O PROVEDENI BEZPECNOSTNI INSPEKCE
POZEMNICH KOMUNIKACI

1) IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Objednatel bezpecnostni inspekce
Vysoka $kola technické a ekonomicka v Ceskych Budgjovicich
Okruzni 517/10
370 01 Ceské Budgjovice
1C:75081431

1.2 Inspekéni tym
A) Ing. Jifi Hanzl, Ph.D.
sidlo: Budovatelska 1916, 397 01 Pisek

Povoleni k vykonu ¢innosti ,,Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci* ¢. 0131,
¢.j.: 77/2015-120-OST/7

Zivnostensky list: vydan MU Pisek, &. j. ZUMUPI/2176/2017/Re/3, &. piipadu:
330501/U2017/2977/Re

Pfedmét podnikani: Vyroba a sluzby neuvedené v pfilohdch 1 az 3 Zivnostenského
zakona

Obor cinnosti: Poradenska a konzultaéni cinnost, zpracovani odbornych studii
a posudku

IC: 88842533

B) Ing. Ladislav Bartuska
sidlo: U Certika 2278/6, 370 10 Ceské Bud&jovice

Ptedmét podnikani: Vyroba a sluzby neuvedené v ptilohdch 1 az 3 Zivnostenského
zékona

Obor cinnosti: Poradenska a konzulta¢ni cinnost, zpracovani odbornych studii
a posudku

IC: 87938499



1.3 Lokalita bezpecnostni inspekce
- meésto: Milevsko,
- okres: Pisek,
- kraj: Jihocesky,
posuzovana lokalita: stykova kiizovatka silnice ¢. 1/105 (ul. Cs. legii) a mistni

komunikace (ul. Blanicka).
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Obr. 1 Prehledna situace (zdroj: Lit [6])

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci byla provedena v souladu s vyhlaskou
¢. 104/1997 Sb. ve zneéni pozdejsich predpisii (,, PFiloha ¢. 11, Minimdlni rozsah bezpecnostni

inspekce ) a dale ,, Metodikou provadeni“ vyhotovenou Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Brno a schvilenou MD CR v roce 2013 (¢. j.: 121/2013-520-TPV/1).



2) PRUVODNI CAST
2.1 Duvod inspekce

Tato bezpecnostni inspekce byla provedena na zékladé pozadavku mésta Milevska
prostfednictvim Vysoké $koly technické a ekonomické v Ceskych Bud&jovicich v misté
stavajici stykové kiizovatky silnice ¢&. II/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace (ul. Blanick4)
v km cca 72,937 provozniho staniceni silnice ¢. II/105. Zacatek provozniho stani¢eni silnice
¢. I1/105 se nachazi na okruzni kiiZzovatce silnice ¢. I1I/105 a ¢. 1I/603 u Jesenice, okres Praha -
zapad, StiedocCesky kraj.

Dtivodem pro provedeni bezpecnostni inspekce kiizovatky silnice ¢. II/105 a mistni
komunikace je pozadavek investora na aktualizaci jiz provedené bezpec¢nostni inspekce ze
zafi 2015 a soucasné¢ na identifikaci vSech rizikovych faktori a novych skutecnosti
v souvislosti se stavebné — technickym uspofdddnim pozemnich komunikaci od doby
provedeni piedchozi inspekce, které mohou mit negativni vliv na bezpecnost provozu
v daném misté. Soucasti této zpravy o provedeni bezpeCnostni inspekce je také soupis
napravnych opatfeni za ucelem eliminace ¢i sniZeni zjiSténych rizik. VSechna napravna
opatieni popsand inspekénim tymem v této zprave maji doporucujici charakter pro vlastnika /

spravce dané komunikace.

2.2 Pouzivané zkratky a vyrazy

11/105 silnice II. tfidy ¢islo 105
MK mistni komunikace
PHM pohonné hmoty
SDZ svislé dopravni znaceni
TP technické podminky
ul. ulice
UK ucelova komunikace
vDZ vodorovné dopravni znaceni
voz/24 hod vozidel za 24 hodin
2.3 Rozsah inspekce

Bezpecnostni inspekce byla provedena na stavajici kfizovatce silnice ¢. II/105
(ul. Cs. legii) a MK (ul. Blanick4) ve mésté Milevsku v intravilanu. Zadanim inspekce bylo
provétit celkovy bezpecnostni stav daného mista z pohledu vSech ucastnikli silni¢niho

provozu (chodci, cyklisté, motorova a nemotorova vozidla) a aktualizovat Zavére¢nou zpravu



o provedeni bezpecnostni inspekce z roku 2015. Posouzeni bylo provedeno dle doporu¢eného
standardu (,,Priloha ¢. 11 kwvyhlaSce ¢. 104/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist
a Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci ,,Metodika provadéni® vyhotovend Centrem
dopravniho vyzkumu, v.v.i.).

Inspekce probéhla ve dvou fazich — opakovand prohlidka lokality (zaznamendni
rizikovych faktorti a potizeni fotodokumentace) a néasledné vypracovani zpravy o provedeni

bezpe¢nostni inspekce s celkovym vyhodnocenim a soupisem ndvrhli na odstranéni

identifikovanych zdvad, nedostatkil a bezpecnostnich rizik.

2.4 Mistni Setfeni a prohlidka lokality

- prohlidka lokality dne 4. 6. 2021 od 10:00 hod. do 11:30 hod. => idedlni klimatické
podminky (jasno, dobréa viditelnost),

- prohlidka lokality dne 10. 6. 2021 od 14:00 hod. do 15:30 hod. => idealni klimatické
podminky (polojasno, dobra viditelnost),

- prohlidka lokality dne 14. 6. 2021 od 22:00 hod. do 23:00 hod. => sniZena viditelnost
(soumrak, noc),

- prohlidka lokality dne 17. 6. 2021 od 17:00 hod. do 20:00 hod. => idealni klimatické

podminky (jasno, dobra viditelnost).

3) PODKLADY PRO VYPRACOVANI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Pro zpracovani bezpecnostni inspekce byly pouzity nasledujici podklady a literatura:

[1] Ptiloha €. 11 k vyhlasce €. 104/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist.

[2] Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci ,,Metodika provadéni, CDV, v. v. i,
3. vydani, Brno 2013.

[3] Zprava o provedeni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci z 09/2015:
Stykova krizovatka silnice ¢ II/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace (ul. Blanicka)
v Milevsku . Zpracovatel: Ing. Jifi Hanzl a Ing. Jifi Jira, nabfeZi 1. maje 1935, 397 01
Pisek. Pisek: 09/2015.

[4] Dopravni nehody v CR https://nehody.cdv.cz

[5] Sc¢itani dopravy - vyslednd zprava: ,,Vyhodnoceni statistického méreni dopravy ve
meésté Milevsku“. Zpracovatel: Ing. Ladislav Bartuska, Vysoka Skola technicka
a ekonomické v Ceskych Budgjovicich, Katedra dopravy a logistiky, Okruzni 517/10,
370 01 Ceské Budgjovice. Ceské Budgjovice: 07/2021.



[6] Mapové portaly www.maps.google.com
WWW.mapy.cz

[7] Silni¢ni a dalniéni sit CR https://geoportal.rsd.cz/apps/
silnicni_a dalnicni_sit_cr verejna/

[8] Celostatni s¢itani dopravy www.scitani2010.rsd.cz

www.scitani2016.rsd.cz

4) PROVEDENE BEZPECNOSTNI AUDITY A BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 2.1 této zpravy, v zati 2015 byla v predmétné
lokalité provedena bezpecnostni inspekce s identifikaci vSech rizikovych faktorti souvisejicich
se stavebné¢ — technickym uspofdddnim pozemnich komunikaci a se soupisem navrhi
napravnych opatieni za G€elem jejich odstranéni.

Tato zprava o provedeni bezpec¢nostni inspekce pozemnich komunikaci je tak

aktualizaci ptedchozi zpravy z roku 2015.



5) BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

5.1 Metodika bezpec¢nostni inspekce

z Bezpecnostni inspekce pozemnich

(Lt [2]).

a bezpecnostni rizika byla pfi inspekéni prohlidce zaznamenéna a zdokumentovana. Nasledné

Technika provedené inspekce vychazi

komunikaci ,,Metodika provadéni, 3. vydani Identifikované nedostatky
inspekéni tym vypracoval ptehled identifikovanych rizik véetné potfizeni fotodokumentace
v predmétné lokalit¢ (viz podkapitola 5.3). Inspekéni tym v souladu s metodikou pro
vyhodnoceni bezpecnostni inspekce a pro porovndni bezpecnostnich rizik v dané lokalité
nejprve definoval jednotlivé rizika, bezpecnostni nedostatky nebo zavady a ohodnotil je dle

Tab. 1 podle jejich zdvaznosti ttemi urovnémi rizika: nizkou, stfedni a vysokou trovni.

Tab. 1 Zavaznosti rizika a jejich charakteristika (zdroj: Lit [2])

Zav.afznost Charakteristika
rizika
Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvySuje
Nizka subj.ektivni riziko (sni?uje pocit l?ezpeéi). ucastnikti silni¢niho provozu.
Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na
zhorSeni nasledki ptipadnych nehod je minimalni.
Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni
Stiredni nasledkt pfipadnych nehod. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za
dilezité.

Nasledné inspekéni tym navrhnul feSeni pro odstranéni zavady v souladu s Tab. 1

podle slozitosti feSeni a ohodnotil naro¢nost navrzené Upravy (navrzend feSeni maji formu

slovniho doporuceni).

Tab. 2 Slozitost feSeni

SloZitost .
v v Popis
FeSeni
Jednoduché feSeni (naptf. profezani bujné zelené, ktera zakryva svislé
Jednoducha | dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace
vodicich sloupkll u pozemni komunikace).
Méné ZvySend administrativa — navrh umisténi vhodného svislého nebo
naroéna vodorovného znaceni popt. drobnych stavebnich Gprav.




5.2 Podkladové informace ziskané béhem pripravnych praci
Pro stanoveni rozsahu této inspekce byla pouzita Piiloha ¢. 11 k wvyhlasce

& 104/1997 Sb. ve znéni pozd&jsich predpisti (Lit [1]).

5.2.1 Provéreni dostupnych dopravné inZenyrskych charakteristik

Funkce komunikaci v fe$ené lokalité:

- pratahova silnice II. tfidy méstem Milevsko (silnice €. 11/105) 11/105
- mistni obsluzna komunikace (ul. Blanicka) MK

- slepa mistni obsluzna komunikace (vyhled) MKs
- vetejné pristupna ucelova komunikace (do lokality ,,Hajda*) UK

- vefejné piistupna jednosmérna uéelova komunikace (k Serpaci stanici PHM) UK

- vefejné neptistupna ucelova komunikace (do aredlu soukromé firmy) UKn

- —

Obr. 2 Pozemni komunikace v ptedmétné lokalité (zdroj: Lit [7])
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Rychlost:

V misté piedmétné kiizovatky silnice & II/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace
(ul. Blanickd) je pravnim pifedpisem stanovena nejvyssi dovolena rychlost v intravildnu na
50 km/h. Vlastni méteni rychlosti vozidel béhem inspekéni prohlidky nebylo provadéno, ale
z dostupnych podkladt (Lit [5]) uvedenych také v Priloze ¢. 2 této zpravy je ziejmé, ze
v misté obou pfijezdovych smért do kiizovatky po hlavni pozemni komunikaci (silnici
¢. II/105) je nejvyssi dovolend rychlost v obci fidi¢i motorovych vozidel stale poruSovana,
ato 1 pres fakt, Ze v mist¢ vjezdu do meésta Milevska v souvislosti s napojenim areédlu
soukromé firmy prob¢hla uprava tohoto useku komunikace (zuzeni a pfi¢ny posun jizdnich
pruhii, pfidani jizdniho pruhu pro odboceni vlevo, vznik dalsi stykové kiizovatky apod.).
Obrazky 3 a 4 znazoriiuji grafy Cetnosti rychlosti vSech vozidel zaznamenanych statistickymi
radary v profilu silnice ¢. I1I/105 v misté obou ptijezdovych smért do kfizovatky (ptijezdovy

smér do kfizovatky od Pisku a pfijezdovy smér do kiizovatky od Milevska).
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Obr. 3 Graf Cetnosti rychlosti vSech vozidel ve sledovaném obdobi na stanovisti 1 —

smér do ktizovatky od Pisku (zdroj: Lit [5])
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Obr. 4 Graf Cetnosti rychlosti vS§ech vozidel ve sledovaném obdobi na stanovisti 2 —

smér do kiizovatky od Milevska (zdroj: Lit [5])

Mgfeni rychlosti motorovych vozidel v misté obou piijezdovych smért do kiizovatky
s MK (ul. Blanickd) po hlavni pozemni komunikaci (silnici ¢. I1I/105) v intravilanu (za SDZ
¢. 1Z 4a — ,,Obec®) probihalo na 2 méficich stanovistich v ramci samostatné akce s ndzvem
»S¢itani dopravy - vyslednd zprava: ,,Vyhodnoceni statistického méreni dopravy ve mésté
Milevsku ““ od pondéli 7. 6. 2021 0:00 hod. do nedéle 13. 6. 2021 23:59 hod. Automaticka
detekce vozidel, zatazeni vozidel do kategorii a méfeni jejich rychlosti probihalo za pouziti
2 statistickych radard Sierzega SR4 umisténych v pifjezdovém sméru do kiizovatky od Pisku
na sloupku SDZ ¢&. IP 19 — ,Radici pruhy* (Obr. 5) a v piijezdovém sméru do kfizovatky od

Milevska na reklamnim zatizeni ,,Albert supermarket 400 m* (Obr. 6).
—

Obr. 5 Umisténi statistického radaru Sierzega SR4 na stanovisti 1 —

prijezdovy smér do kiizovatky od Pisku
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Obr. 6 Umisténi statistického radaru Sierzega SR4 na stanovisti 2 —

ptijezdovy smér do kiizovatky od Milevska

Celkem bylo za dobu prizkumu na stanovisti 1 ve sméru do kiizovatky od Pisku
zméteno 17 672 motorovych vozidel, z nichZ nejvyssi dovolenou rychlost v obci 50 km/h
celkem prekrocilo 13 608 motorovych vozidel (77%). Maximalni naméfend rychlost byla
116 km/h.

Za dobu prizkumu na stanovisti 2 ve sméru do kfiZzovatky od Milevska bylo celkem
zméteno 18 470 motorovych vozidel, z nichZ nejvyssi dovolenou rychlost v obci 50 km/h
celkem prekrocilo 15 146 motorovych vozidel (82%). Maximalni naméfend rychlost byla

125 kmv/h (zdroj: Lit [5]).

Intenzita dopravy (silnice &. 11/105):

- RPDIygjp (ro¢ni primérnd denni intenzita dopravy pro rok 2010) pro séitaci usek
2-0580 (komunikace ¢. 105):

TV (tézka motorova vozidla celkem) 241 voz/24 hod
O (osobni a dodavkova vozidla) 2 176 voz/24 hod
M (jednostopa motorové vozidla) 43 voz/24 hod
SV (soucet vsech vozidel) 2 460 voz/24 hod
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- RPDIygi6 (ro¢ni primérnd denni intenzita dopravy pro rok 2016) pro séitaci usek

2-0580 (komunikace €. 105):

TV (t€zka motorova vozidla celkem) 480 voz/24 hod
O (osobni a dodavkova vozidla) 3 170 voz/24 hod
M (jednostopa motorové vozidla) 33 voz/24 hod
SV (soucet vSech vozidel) 3 683 voz/24 hod

- RPDIgy; (roéni primérnd denni intenzita dopravy pro rok 2021 na stanovisti 1 pro oba
sméry jizdy) vypoctend dle TP 189 zhodnot dopravniho prizkumu a uvedena

v priloze €. 2 této zpravy a také v Lit [5]:

TV (t€zka motorova vozidla celkem) 257 voz/24 hod
O (osobni a dodavkova vozidla) 4 140 voz/24 hod
M (jednostopa motorové vozidla) 43 voz/24 hod
SV (soucet vSech vozidel) 4 440 voz/24 hod

- RPDIp; (roéni primérné denni intenzita dopravy pro rok 2021 na stanovisti 2 pro oba
sméry jizdy) vypoctend dle TP 189 zhodnot dopravniho prizkumu a uvedena

v priloze €. 2 této zpravy a také v Lit [5]:

TV (t€zka motorova vozidla celkem) 228 voz/24 hod
O (osobni a dodavkova vozidla) 4 544 voz/24 hod
M (jednostopa motorové vozidla) 36 voz/24 hod
SV (soucet vSech vozidel) 4 808 voz/24 hod

Z vyse uvedenych hodnot roéniho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI)
vypoctenych z namétenych hodnot dopravniho prizkumu je zifejmé, Ze oproti roku 2016
vzrostly intenzity dopravy v predmétné lokalité o 20 % (stanovisté 1) resp. 30 %
(stanovisté 2). Vzhledem k vySe uvedenému a k faktu, Zze srostouci intenzitou dopravy
obecné stoupa také riziko vzniku dopravnich nehod, je Zadouci brat tento rostouci trend
v predmétné lokalité v potaz pii posuzovani ucelovosti jednotlivych doporuceni uvedenych

v podkapitole 5.4 této zpravy.
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Nehodovost:
V obdobi od 1. 1. 2006 do 31. 5. 2021 byly v misté feSené kiizovatky Setfeny a jsou
evidovany celkem 4 dopravni nehody (jejich informativni vypisy viz Pfiloha €. 1 této zpravy),

které se staly na silnici €. II/105 (Obr. 7).

/A DOPRAVNi NEHODY V €R

r \

=] 2006-01-01 = 2021-05-31 Uzemni jednotka Pridat podminku

=3 B .
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Obr. 7 Statistické vyhodnoceni nehodovosti pro piredmétnou lokalitu (zdroj: Lit [4])

Pti¢inou dopravni nehody €. 1 (identifikacni ¢islo 20506190414) na silnici €. I1/105
bylo nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky (ndledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.).
Nehoda (srazka s chodcem) si vyzadala smrtelné zranéni 1 osoby s hmotnou Skodou. Povrch
vozovky byl v dobé nehody mokry a viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek.

Nehoda se stala v noci — bez vefejného osvétleni.
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Pfi¢inou dopravni nehody €. 2 (identifikacni ¢islo 20506160019) na silnici ¢. II/105
bylo poruSeni SDZ ¢. P 4 — ,,Dej ptednost v jizdé!* vozidlem z vedlejsi (mistni) komunikace.
Nehoda (boc¢ni srazka) si vyzadala lehké zranéni 1 osoby s hmotnou Skodou. Povrch vozovky
byl v dobé nehody mokry a viditelnost nezhorSené vlivem povétrnostnich podminek. Nehoda
se stala ve dne.

Pfi¢inou dopravni nehody €. 3 (identifikacni ¢islo 20512080176) na silnici ¢. II/105
bylo poruSeni SDZ €. P 4 — ,,Dej prednost v jizdé!* vozidlem z vedlejsi (mistni) komunikace.
Nehoda (boc¢ni srazka) se obesla bez zranéni pouze s hmotnou skodou. Povrch vozovky byl
v dobé nehody suchy, neznecistény a viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek.
Nehoda se stala ve dne.

Pfi¢inou dopravni nehody ¢. 4 (identifikacni ¢islo 20506071153) na silnici €. 1I/105
bylo poruSeni SDZ €. P 4 — ,,Dej prednost v jizdé!* vozidlem z vedlejsi (mistni) komunikace.
Nehoda (boc¢ni srazka) se obesla bez zranéni pouze s hmotnou Skodou. Povrch vozovky byl
v dobé nehody suchy, neznecistény a viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek.

Nehoda se stala ve dne.

Z vyse uvedeného stru¢ného vypisu dopravnich nehod je ziejmé, ze v dané lokalité
stykové ktizovatky silnice ¢. II/105 s mistni komunikaci (ul. Blanickd) v misté provozniho
staniceni silnice €. II/105 cca km 72,937 jsou od roku 2006 policejnimi statistikami evidovany
celkem 4 dopravni nehody, z toho ve 2 ptipadech doslo k nésledkiim na zivoté nebo zdravi.
Pti téchto nehodich doslo celkem klehkému zranéni 1 osoby (sobota 16. 1. 2016
v 11:45 hod.) a smrtelnému zranéni 1 osoby (stieda 13. 11. 2019 v 6:06 hod.). Nehoda se
smrtelnym zranénim se stala v noci pfi nezhorSené viditelnosti vlivem povétrnostnich

podminek. Hlavni pii¢inou této nehody dle Setieni Policie CR bylo nepfizptisobeni rychlosti

stavu vozovky (viz také Ptiloha €. 1 této zpravy).

Od roku 2015, kdy zde byla provedena bezpecnostni inspekce véetné vyhodnoceni
nehodovosti, tak doslo k nariistu o 2 dopravni nehody se zranénim, z nichZz 1 bohuzel skoncila
smrtelnym zranénim chodce kviili nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky v noci. Bohuzel na
ob¢ tato rizika s vysokou zavaznosti (,,Rychlost jizdy v obou smérech na silnici ¢. II/105%
a,,Absence osvétleni kiizovatky*) bylo vramci bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci v roce 2015 upozornéno a nyni uz lze jen spekulovat, zda by se této dopravni
nehodé s fatdlnimi nasledky nedalo pfedejit piipadnou realizaci navrhovych opatieni

(doporuceni inspekéniho tymu) z této inspekce vyplyvajicich...
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5.2.2 Provéreni Sifrkového usporadani prostoru komunikace, véetné zpiisobu zajiSténi

pirechodu komunikace do zastavéného tzemi

Rozhrani mezi extravildnem a intravilanem ve sméru od Pisku je bez souvislé okolni
zastavby a oproti roku 2015, kdy zde byla provedena bezpec¢nostni inspekce pozemnich
komunikaci, doslo v této lokalit¢ v souvislosti s vystavbou a napojenim nového arealu
soukromé firmy k upravé tohoto useku komunikace (zGzeni a pfi€ny posun jizdnich pruhd,
pfidani jizdniho pruhu pro odboceni vlevo, vznik nové stykové kiizovatky apod.). Nicméné
stavebn¢ nejsou realizovana zadna opatfeni motivujici fidice k dodrzovani rychlosti (vjezdovy
ostrivek do obce) a ani zadna dalsi zklidiujici opatfeni (optickd psychologicka brzda,
informativni radar apod.) — jediné, co upozorni fidice na vjezd do obce ve sméru od Pisku, je
pouze SDZ ¢. 1Z 4a —,,Obec*.

Mistnim Setfenim a zamétenim byly provétreny Sitky pritbéznych jizdnich pruht a také
pruhti pro leva odboceni a bylo zjisténo, ze jejich Sitky nejsou konstantni:

1) sitka prabézného jizdniho pruhu ve sméru od Pisku pied feSenou kiiZzovatkou silnice
¢. II/105 a MK (ul. Blanickd) byla zméfena cca 3,00 m (v mist¢ SDZ ¢&. 1Z 4a),
nasleduje souvisly usek sitky cca 3,50 m a za kfizovatkou s MK (ul. Blanicka) potom
cca 3,60 m,

2) sitka prabézného jizdniho pruhu ve sméru od Milevska (do Pisku) pfed feSenou
kiizovatkou silnice €. II/105 a MK (ul. Blanickd) byla zméfena cca 4,40 m, za
ktizovatkou potom cca 3,50 m,

3) sitka jizdniho pruhu pro levé odboceni na slepou MK a nasledné do aredlu soukromé
firmy ve sméru od Milevska (do Pisku) byla zméfena cca 3,25 m,

4) sitka jizdniho pruhu pro levé odboceni k Cerpaci stanici PHM ve sméru od Pisku byla
zm¢éfena cca 3,00 m,

5) sitka jizdniho pruhu pro levé odboceni do ulice Blanickd ve sméru od Milevska (do

Pisku) byla zmétena cca 3,50 m.

Z celkového Sitkového uspotadani silnice ¢. II/105 v prostoru kiiZzovatky s MK
(ul. Blanickd) lze konstatovat, ze stavajici uspotadani prostoru silnice ¢. II/105 je stale
pfedimenzované (nadbytecné §itky jizdnich pruhti v blizkém okoli kifizovatky) a ze predmétna

kiizovatka spiSe pfipomind kiiZovatku s extravildnovym charakterem provozu.
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5.2.3 Posouzeni smérového a vyskového vedeni

Oproti roku 2015 je v misté vstupu do obce ve sméru od Pisku (proti sméru
provozniho staniceni) pribézny jizdni pruh silnice ¢. II/105 mirn€ ptficné vychylen (VDZ
.V 13 — , Sikmé rovnob&zné &ary*) a dale pokratuje v pfimém sméru. V misté kiizovatky
silnice ¢. II/105 s MK (ul. Blanicka) nasleduje pravy smérovy oblouk o hodnoté¢ cca R =
250 m a za touto kiizovatkou pokracuje silnice €. II/105 v piimé.

Cely zkoumany usek silnice €. II/105 od mista vstupu do obce ve sméru od Pisku
(proti sméru provozniho stani¢eni) az za kfizovatku silnice ¢. 1I/105 s MK (ul. Blanicka) se
nachdzi v klesani o podélném sklonu cca 3,50 %.

MK (ul. Blanicka), MKs a UK se nachézeji v piimé v mirném klesani od k¥izovatky se

silnici ¢. 11/105.

5.2.4 Posouzeni uspoiadani kriZzovatky a pohybu vozidel v kiiZovatce

Rozhledové poméry:

Na misté byly provétovany rozhledové parametry u kiizovatky silnice ¢. II/105 a MK
(ul. Blanickd), a to pro nasledujici dopravni situace:

a) vyjezd vozidla z vedlejsi pozemni komunikace (MK) s vyznacenim davéni ptednosti
v jizdé¢ SDZ ¢. P 4 — ,,.Dej ptednost v jizdé!* na hlavni pozemni komunikaci (silnice
¢. II/105) na zleva a zprava ptijizdéjici vozidla. Namétend rozhledova vzdalenost ¢ini
cca 150,00 m (rozhled vlevo) a cca 225,00 m (rozhled vpravo),

b) vyjezd vozidla z vedlejsi pozemni komunikace (UK vedouci do lokality ,,Hajda*) jako
s vyznacenim davani prednosti v jizdé¢ SDZ €. P 4 —,,Dej ptednost v jizd€!* na hlavni
bez oznaceni SDZ. Naméfend rozhledova vzdalenost ¢ini cca 100,00 m (rozhled

vlevo) a cca 380,00 m (rozhled vpravo).

Dale byly na misté provéfovany rozhledové parametry u ktizovatky silnice ¢. 1I/105
a UK vedouci z erpaci stanice PHM, a to pro nasledujici dopravni situace:
a) vyjezd vozidla z vedlejsi pozemni komunikace (UK vedouci z derpaci stanice PHM)

s vyznacenim davani prednosti v jizdé¢ SDZ ¢. P 4 —,,Dej ptednost v jizd€!* na hlavni

vvvvvvvv
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Naméfend rozhledova vzdalenost ¢ini cca 150,00 m (rozhled vlevo) a cca 120,00 m

(rozhled vpravo).

Na misté byly také provéfovany rozhledové parametry u jizdnich pruhd pro leva
odboceni na protijedouci vozidla, a to pro nasledujici dopravni situace:
a) odbodeni vlevo na UK vedouci k &erpaci stanici PHM ze silnice ¢. 1I/105 ve sméru od
Pisku. Naméfend rozhledova vzdélenost na protijedouci vozidla ¢ini cca 260,00 m,
b) odboceni vlevo na MK (ul. Blanickd) ze silnice ¢. II/105 ve sméru do Pisku. Namétrena

rozhledova vzdalenost na protijedouci vozidla ¢ini cca 330,00 m.

5.2.5 Posouzeni stavu vozovky a krajnic

Technicky stav krytové vrstvy vozovky silnice €. II/105 je v tiseku od vjezdu do obce
ve sméru od Pisku az po kiizovatku s MK (ul. Blanickd) v bezvadném stavu. Technicky stav
krytové vrstvy vozovky silnice €. II/105 (v useku pfijezdového sméru od Milevska az po
kiizovatku s MK) a MK (ul. Blanick4) je v dobrém stavu, jen misty jsou znat drobné opravy
podélnych a pricnych trhlin ve vozovce a vyjeté koleje od vozidel, bez ale vyrazného vlivu na
bezpecnost silni¢niho provozu.

V feSeném uUseku a v misté kiiZovatky se nachazi oteviend odvodnovaci zafizeni
(silni¢ni ptikopy), ¢emuz je pfizpusoben i stiechovity pficny sklon komunikaci. V misté
stykové ktizovatky silnice ¢. 1I/105 se slepou MKs (napojeni arealu soukromé firmy) je pod
vedlejsi komunikaci silni¢ni ptikop zatrubnén trubnim propustkem ze Zelezobetonovych trub
se Sikmymi Cely, coz nepfedstavuje bezpecnostni riziko.

Nezpevnéné krajnice jsou ale misty stile zarostlé vegetaci bez zndmky pravidelné
udrzby. V nékterych mistech (zejména MK ul. Blanickd) dokonce tplné absentuji (v dobé

realizace povrchové opravy MK ziejme nebyly s navysenim nivelety komunikace dosypany).

5.2.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

V misté podrobeném bezpecnostni inspekci se nenachdzeji zadna parkovaci / odstavna

stani a pravni predpisy dopravu v klidu v daném mist¢ (kiizovatka) nedovoluji.
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5.2.7 Posouzeni spravnosti uZiti a provedeni dopravniho znaceni a prisluSenstvi
komunikaci, vcetné svételného signalizacniho zarizeni slouZiciho Kk Fizeni provozu

prijezdniho useku dalnic a silnic

a) Svislé dopravni znaceni a prisluSenstvi:

Proti sméru provozniho staniceni silnice ¢. II/105 (smér od Pisku) jsou osazeny svislé
dopravni znacky a dopravni zafizeni v nésledujicich vzdalenostech méfenych od osy MK

(ul. Blanickd) v misté napojeni na silnici €. 11/105:

251,50 m 1x reklamni zafizeni ,,Nase partnerska mésta“

231,50 m 1x reklamni zafizeni ,,ZVVZ a.s.*

208,50 m P 1 —, Kftizovatka s vedlejs$i pozemni komunikaci*

194,50 m 7x reklamni zatfizeni na spole¢ném sloupku

182,50 m 17 4a —,,0Obec*

168,50 m 1Z 8a — ,,Z6na s dopravnim omezenim*

105,50 m 8x IS 24¢ — ,, Komunalni cil* s textem Centrum, Infocentrum, Muzeum
maskar, Koupalisté, Milevské muzeum, Klaster, Fotbalovy stadion
a Zimni stadion

89,50 m IP 19 — , Radici pruhy*

51,50 m P 2 — ,,Hlavni pozemni komunikace*

-35,00 m 1J 8 —,,Opravna“
E 3a —,,Vzdalenost*

2

Podél silnice ¢. 1I/105 jsou proti sméru provozniho staniceni (ve sméru od Pisku)
osazeny smérové sloupky se dvéma oranZovymi odrazkami vpravo ve sméru jizdy (SDZ
¢. Z 11b) a s jednou bilou odrazkou vlevo ve sméru jizdy (SDZ ¢. Z 11a) s rozte¢i po cca

50,00 m. V useku mezi vyse uvedenym SDZ €. P 1 a P 2 tato dopravni zafizeni absentuji.

Ve sméru provozniho stani€eni silnice €. II/105 (smér od Milevska do Pisku) jsou
osazeny svislé dopravni znacky a dopravni zatizeni v nésledujicich vzdalenostech méfenych

od osy MK (ul. Blanickd) v misté napojeni na silnici ¢. 11/105:

135,00 m reklamni zatfizeni ,,Albert supermarket 400 m*

11500m  IP 19 — Radici pruhy*
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47,00 m P 2 — ,,Hlavni pozemni komunikace*
-52,00m IP 19 — , Radici pruhy*
-92,00 m 1Z 4b — , Konec obce*
IS 16d — ,,Silnice II. tridy*
IS 21¢c —,,Smérova tabulka pro cyklisty*
-168,50 m  1Z 8b —,,Konec zény s dopravnim omezenim*

-228,50m P 1-—,Kfizovatka s vedlej$i pozemni komunikaci*

Podél silnice ¢. II/105 jsou ve sméru provozniho stani¢eni (ve sméru od Milevska do
Pisku) osazeny smérové sloupky se dvéma oranzovymi odrazkami vpravo ve sméru jizdy
(SDZ €. Z 11b) a s jednou bilou odrazkou vlevo ve sméru jizdy (SDZ €. Z 11a) s rozteci po
cca 50,00 m.

Ve vzdalenosti cca 27,00 m od pfilehlého okraje jizdniho pruhu silnice ¢. 1I/105 je
osazeno na MK (ul. Blanickd) SDZ €. P 4 —,,Dej pfednost v jizdé!* vpravo ve sméru jizdy ke

kiizovatce.

Ve vzdalenosti cca 10,00 m od pfilehlého okraje jizdniho pruhu silnice ¢. II/105 je
osazeno na slepé MKs (do aredlu soukromé firmy) SDZ ¢. P 4 — . Dej piednost v jizdé!*

vpravo ve sméru jizdy ke kiiZzovatce.

(@

Ve vzdalenosti cca 16,00 m od pfilehlého okraje jizdniho pruhu silnice ¢. 1I/105 je
osazeno vpravo ve sméru jizdy na UK vedouci k Eerpaci stanici PHM SDZ ¢&. IP 4b —

,Jednosmérny provoz®.

Ve vzdalenosti cca 5,00 m od pfilehlého okraje jizdniho pruhu silnice ¢. 1I/105 je
osazeno vlevo ve sméru jizdy na UK vedouci z &erpaci stanice PHM SDZ ¢. B 2 — ,,Z4kaz
vjezdu vSech vozidel®. Ve vzdélenosti cca 12,00 m od ptilehlého okraje jizdniho pruhu silnice
&. I1/105 je osazeno vpravo ve sméru jizdy na UK vedouci z &erpaci stanice PHM SDZ &. P 4

—,,Dej prednost v jizde!*.
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b) Vodorovné dopravni znaceni:

Sitky jizdnich pruhti (priib&znych a pro leva odboéeni) jsou uvedeny v podkapitole
5.2.2 této zpravy.

Doprava je v mist¢ kiizovatky silnice ¢. II/105 a MK (ul. Blanickd) kanalizovana VDZ
&. V 13 —,,Sikmé rovnobé&zné ¢ary“. Vedeni priib&znych jizdnich pruht v prostoru kiizovatky
je provedeno VDZ €. V 2b — ,,Podélna Cara pieruSovana*, jizdni pruhy pro leva odboceni jsou
vyznacené VDZ €. V la — ,,Podélné Cara souvisla™“ a ¢. V 5 — Pfi¢nd ¢éara souvisla®. Razeni
vozidel do jizdnich pruhti je provedeno VDZ €. V 9a — ,,Smérové Sipky* a jejich oznaceni je
v souladu ve sméru i proti sméru provozniho staniceni silnice ¢. I1I/105 se SDZ ¢. IP 19 —

,Radici pruhy*.

Na MK (ul. Blanick4) a obou UK se z4dné VDZ nenachézi.

¢) Svételné signaliza¢ni zafizeni:

V posuzované lokalité a ani v jejim bezprostiednim okoli neni instalovano zadné
svételné signalizacni zafizeni slouzici k fizeni provozu motorovych vozidel, chodcii nebo

cyklista.

5.2.8 Posouzeni osvétleni

V prostoru kiizovatky a v misté pfechodu silnice €. 1I/105 z extravilanu do intravilanu
ve sméru od Pisku (proti sméru provozniho staniCeni silnice €. II/105) neni instalovano
osvétleni. Osvétlena je pouze UK v prostoru Gerpaci stanice PHM a vzdalené parkovisté

supermarketu.

5.2.9 Posouzeni existujicich pevnych prekazek a aplikaci prvka pasivni bezpeénosti

V bezpeénostni z6né silnice ¢. 11/105, MK a UK se oproti roku 2015 nachézi uZ jen

1 pevna piekazka:
1) Ve sméru provozniho staniceni silnice ¢. II/105 (smér od Milevska do Pisku) je ve
vzdélenosti cca 25,00 m za osou MK (ul. Blanickd) v misté napojeni na silnici

¢. II/105 umistén reklamni panel ¢erpaci stanice PHM.
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V posuzované lokalité¢ se nenachazi zadné prvky pasivni bezpecnosti (svodidla,
zébradli atd.), ale ani zadné jiné¢ faktory s negativnim vlivem na bezpecnost dopravy

(nebezpetny tvar piikopu, zelen apod.).

5.2.10 Zhodnoceni bezpecnosti vSech tcastniki silni¢éniho provozu a viditelnosti za

riznych podminek

V prostoru kiizovatky a v misté pfechodu silnice €. 1I/105 z extravilanu do intravilanu
ve sméru od Pisku (proti sméru provozniho staniceni silnice ¢. II/105) se nenachéazeji opatieni
pro bezpeény pohyb chodcii a osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace (pfechody pro
chodce, snizené podstupnice, signalni a varovné pasy apod.).

Pii provadénych mistnich Setfenich a inspekcich pfedmétné lokality byl opét zjistén
zvySeny pohyb chodct (pevazné rodicl s détmi, viz Obr. 8, 9 a také Obr. 21, 22) a cyklistt
pres silnici &. II/105, a to jednak ve sméru UK (vedouci k lokalité , Hajda*) — parkovite
supermarketu ,,Penny*, jednak ve sméru parkovisté¢ supermarketu ,,Penny* — Cerpaci stanice
PHM.

Oproti roku 2015 zde navic doslo ke zpevnéni tehdy ,,vySlapané* cesticky v zeleni

zatravilovaci dlazbou (viz Obr. 10)!

Obr. 8 Chodci prechazejici silnici ¢. 11/105
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Obr. 9 Rodina s ko¢arkem prechazejici silnici €. 1I/105

Obr. 10 “Vyslapana“ cesticka v zeleni dnes zpevnéna zatraviiovaci dlazbou
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5.2.11 Posouzeni Zelezni¢nich piejezdi

V misté provadéné bezpecnostni inspekce a ani v jejim okoli se nenachdzi Zadny

zelezni¢ni piejezd.

5.2.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpe¢nost silni¢niho provozu

V dobé provadéni bezpecnostni inspekce neprobihaly na predmétném useku silnice

&. 1/105, MK, MKs a UK zadné prace na komunikaci.

5.2.13 Zavéry a doporucdeni

Viz samostatné kapitoly 5.4 a 6 této zpravy.
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5.3 Identifikované rizikové faktory (zjiSténé zavady)

Identifikované rizikové faktory (zjisténé zavady) bezpecnostni inspekce pozemnich

komunikaci jsou zpracovany po jednotlivych bodech v souladu s Piilohou €. 11 k vyhlasce

¢. 104/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist (Lit [1]).

5.3.1 Provéreni dostupnych dopravné inZenyrskych charakteristik

Riziko 1: Rychlost jizdy v obou smérech na silnici ¢. I1I/105

staniCeni: v celém posuzovaném tuseku silnice ¢. 11/105.

popis rizika: z dostupnych podkladt (Lit /5]) je zfejmé, Ze v okoli kiiZovatky silnice
¢. II/105 s MK (ul. Blanickd) je nejvyssi dovolena rychlost v obci fidi¢i motorovych
vozidel stale porusovana. Ve sméru do kiizovatky od Pisku celkem piekrocilo nejvyssi
dovolenou rychlost 77% vozidel a ve sméru do kiiZzovatky od Milevska (do Pisku)
prekrocilo nejvy$si dovolenou rychlost celkem 82% vozidel. V souvislosti
s nedodrzovanim nejvyssi dovolené rychlosti na hlavni pozemni komunikaci plynou
bezpe€nostni rizika souvisejici zejména s potiebnymi rozhledovymi vzdalenostmi
vozidel na vedlejSich komunikacich pti davani ptednosti vozidlim na hlavni
komunikaci, ¢imz dochézi k navySovani hodnot (jako napt. potfebna délka rozhledu
pro zastaveni, brzdna draha vozidel, ujeta draha za reak¢ni dobu fidi¢e atd.) oproti
hodnotdm pro dovolenou rychlost 50 km/h. V souvislosti s nedanim ptednosti v jizdé
(oproti ptikazu SDZ €. P 4 — ,,Dej ptednost v jizdé!“) se v dané lokalité od roku 2006
staly celkem 3 dopravni nehody (viz podkapitola 5.2.1 této zpravy).

zavaznost rizika: vysoka

5.3.2 Provéreni Sifrkového usporadani prostoru komunikace, v€etné zpiisobu zajiSténi

prrechodu komunikace do zastavéného uzemi

Riziko 1: Predimenzované sirky jizdnich pruhii

staniceni: v celém posuzovaném useku silnice ¢. 1I/105.

popis rizika: z celkového Sitkového uspotadani silnice ¢. I1I/105 v prostoru kiizovatky
s MK (ul. Blanicka) 1ze konstatovat, Ze stavajici uspofadani prostoru silnice ¢. I1I/105
je stale predimenzované (nadbyte¢né §itky jizdnich pruhtl) a ze predmétna kiizovatka
tak svym stavebnim uspotadanim spiSe pfipomina kfizovatku s extravilanovym

charakterem provozu (viz Obr. 11 a 12). Stavajici Sitkové uspofadani, kdy Sitka
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jizdnich pruht v intravilanu je vétsi nez v extravildnu, tak negativné pisobi na
rychlost jedoucich vozidel, nebot’ nadbytecné §itky jizdnich pruhd povzbuzuji fidice

k vy$§im rychlostem jizdy.

zavaznost rizika:

Obr. 12 Vyhled fidi¢e z vozidla — ptijezdovy smér ke kiizovatce od Milevska (do Pisku)

Riziko 2: Zména dopravniho rezimu extravilan x intravilan
- stani¢eni: v misté SDZ €. IZ 4a —,,Obec* v piijezdovém sméru od Pisku.
- popis rizika: rozhrani mezi extravilanem a intravilinem ve sméru od Pisku je bez
souvislé okolni zastavby a oproti roku 2015, kdy zde byla provedena bezpecnostni
inspekce pozemnich komunikaci, doSlo v této lokalit¢ v souvislosti s vystavbou

anapojenim nového aredlu soukromé firmy k Upravé tohoto useku komunikace
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(z0Zeni a pficny posun jizdnich pruht, pfidani jizdniho pruhu pro odboceni vlevo,
vznik nové stykové kiizovatky apod.) véetné posunuti SDZ ¢. 1Z 4a — ,,Obec o cca
30 m ve sméru provozniho stani¢eni silnice €. II/105. Nicmén¢ stavebné stale nejsou
realizovana zadna opatfeni motivujici fidi€e k dodrzovani rychlosti (vjezdovy
ostrivek do obce) aani zadna dal§i psychologickd zklidiujici opatfeni (opticka
psychologicka brzda, informativni radar apod.) — jediné, co upozorni fidice na vjezd
do obce ve sméru od Pisku, je stile jen SDZ ¢. IZ 4a — ,,Obec®. Pfechod mezi
extravilanem a intravilanem tak neni dostate¢né zdtraznén (viz Obr. 13).

zavaznost rizika:

'

i intravilan -
—ar—rrr, L £ y
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Obr. 13 Vyhled fidi¢e z vozidla — zména dopravniho rezimu (pifijezdovy smér od Pisku)

5.3.3 Posouzeni smérového a vySkového vedeni

Riziko 1: Komfortni smérové parametry a podélny sklon

staniceni: v celém posuzovaném useku silnice ¢. 1I/105.

popis rizika: v misté vstupu do obce ve sméru od Pisku (proti sméru provozniho
staniCeni) je sice pribézny jizdni pruh silnice €. II/105 mirné pfi¢né vychylen (VDZ
.V 13 — ,,Sikmé rovnob&zné ¢ary*), nicméné dale pokraduje v pfimém sméru az do
ktizovatky. V misté kiizovatky silnice ¢. II/105 s MK (ul. Blanicka) nasleduje pravy
smérovy oblouk o hodnoté cca R = 250 m a za touto kiizovatkou pokracuje silnice
¢. II/105 v pfimé. Cely zkoumany usek silnice ¢. I1I/105 od mista vstupu do obce ve

sméru od Pisku (proti sméru provozniho stani¢eni) az za ktizovatku silnice ¢. 1I/105
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s MK (ul. Blanicka) se nachazi v klesani o podélném sklonu cca 3,50 %. Pravé
komfortni smérové a vyskové vedeni silnice ¢. II/105 v prostoru vjezdu do obce
a pfedevsim stykové kiiZzovatky s MK (ul. Blanickd) tak negativné plisobi na rychlost
jedoucich vozidel v obci (viz podkapitola 5.2.1 této zpravy), ¢imz také prodluzuje
brzdnou drahu jedoucich vozidel.

zavaznost rizika:

5.3.4 Posouzeni usporadani kiiZovatky a pohybi vozidel v kFiZovatce

Inspekéni tym neshledal v pfedmétné lokalit¢ Z4dnd rizika plynouci z usporadani

ktizovatky a pohybl vozidel v kiiZovatce. Nedostate¢ny levy rozhledovy parametr z vedlejsi

pozemni komunikace (MK — ul. Blanickd) byl oproti roku 2015 zvySen na jiz dostatecnou

hodnotu (doslo k odstranéni reklamniho zatizeni z levého rozhledového pole fidice).

5.3.5 Posouzeni stavu vozovky a krajnic

Riziko 1: Nanosy na krajnicich a zarostlé silnicni prikopy

staniCeni: kiizovatka silnice ¢. I[I/105 s MK (ul. Blanicka).

popis rizika: v okoli pfedmétné kiizovatky se misty nachéazeji zarostlé silni¢ni ptikopy
a nanosy na nezpevnénych krajnicich, zfejmé vlivem nedostatecné pravidelné udrzby
komunikace (Obr. 14). To mize mit negativni vliv jednak na spravné odvodnéni
vozovky (zejména v dob¢ neptiznivych klimatickych podminek jako je ptfivalovy dést,
tani sn¢hu apod.), jednak v zimnim obdobi zde muize vzniknout riziko namrazy na
vozovce po odtavani sné¢hu na krajnicich.

zavaznost rizika: nizka

Obr. 14 Nanosy na krajnicich silnice ¢. 11/105
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Riziko 2: Absence krajnic MK v misté jejiho napojeni na silnici ¢. 11/105

- stani¢eni: MK (ul. Blanickd) v misté napojeni na silnici ¢. II/105.

- popis rizika: v dobé¢ realizace povrchové opravy MK ziejmé nebyly s navySenim
nivelety komunikace krajnice dosypéany, coz predstavuje predevsim riziko kolize
(zejména pro cyklisty a motocyklisty) z divodu nahlého vyskového rozdilu
(cca 0,15 m) mezi vozovkou a prilehlym terénem (Obr. 15).

- zavaznost rizika:

Obr. 15 Nahly vyskovy rozdil (cca 0,15 m) mezi vozovkou MK (ul. Blanicka) a pfilehlym terénem

5.3.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani
V misté podrobeném bezpecnostni inspekci se nenachdzeji zadna parkovaci / odstavna

stani a pravni predpisy dopravu v klidu v daném mist¢ nedovoluji. V souvislosti s tim nehrozi

zé4dna rizika s dopadem na bezpecnost silni¢éniho provozu v dané lokalité.
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5.3.7 Posouzeni spravnosti uZiti a provedeni dopravniho znaceni a prisluSenstvi
komunikaci, vcetné svételného signalizacniho zarizeni slouZiciho Kk Fizeni provozu

prijezdniho useku dalnic a silnic

a) Svislé dopravni znaceni a prisluSenstvi:

Riziko 1:,, Les znacek“ v misté vjezdu do obce

- staniceni: vjezd do obce ve sméru od Pisku.

- popis rizika: v useku od vjezdu do obce k predmétné kiizovatce silnice ¢. II/105 s MK
(ul. Blanicka) se nachazi celkem 20 znacek umisténych na 9 sloupcich a 9 reklamnich
zafizeni (viz Obr. 16), coz je vic, nez bylo v roce 2015. Nadmérny pocet SDZ vede
k rozptylovani pozornosti fidi¢e, coz miiZze vést ke ztraté jeho koncentrace a snadnému
prehlédnuti napt. chodce pohybujiciho se ve vozovce nebo SDZ €. 1Z 4a — ,,Obec”,
ktera zaroven meéni nejvys$i dovolenou rychlost a upozorniuje fidi¢e na zménu
dopravniho rezimu z extravilanu do intravilanu.

- zavaznost rizika: nizka

Obr. 16 ,,Les znacek a reklamnich zatfizeni v misté vjezdu do obce a jeho okoli
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Riziko 2: Absence oznaceni UK vedouci do lokality ,, Hajda“ svislym dopravnim znacenim

stanideni: sjezd UK vedouci do lokality ,,Hajda* v mist& napojeni na silnici &. II/105.
popis rizika: dnes je misto vyusténi UK vedouci do lokality ,,Hajda“ na silnici
¢. II/105 oznaeno pouze vyzilym VDZ €. V 4 — 0,125 (Obr. 17), nicméné v piipadé
sn¢hové pokryvky nebo jinych necistot na VDZ zde hrozi riziko nedani ptednosti
v jizde€ vozidlim jedoucim po hlavni pozemni komunikaci.

zavaznost rizika: nizka

Obr. 17 Absence SDZ v misté vyusténi UK vedouci do lokality ,,Hajda“

b) Vodorovné dopravni znaceni:

Riziko 1: Soucasny stav VDZ

stani¢eni: stykova kiizovatka silnice ¢. II/105 s MK (ul. Blanickd) a ptijezdovy smér
ke ktizovatce od Milevska (do Pisku).

popis rizika: soucasny stav VDZ na vozovce je znané opotfebovany, zejména VDZ
¢. V2b — ,Podélna céara preruSovand™ vymezujici vedeni prubéznych jizdnich pruht
v prostoru ktizovatky (Obr. 18) je téméf neviditelné. Neni tak zfejmé misto zastaveni
vozidla z vedlej$i pozemni komunikace (ul. Blanickd) ddvajiciho pfednost vozidlim
na hlavni pozemni komunikaci (ul. Cs. legii) — riziko vzajemné kolize vozidel
nebezpecnym najetim predni ¢asti vozidla z vedlejsi pozemni komunikace do jizdniho
pruhu hlavni pozemni komunikace.

zavaznost rizika:
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Obr. 18 Soucasny stav VDZ ¢. V 2b — ,,Podélna ¢ara prerusovana‘ v prostoru kiizovatky

¢) Svételné signaliza¢ni zafizeni:

V posuzované lokalit€¢ a ani v jejim bezprostfednim okoli neni instalovano Zadné
svételné signalizacni zafizeni slouzici k fizeni provozu motorovych vozidel, chodcti nebo

cyklistil.
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5.3.8 Posouzeni osvétleni

Riziko 1: Absence osvétleni krizovatky

- staniceni: v celém posuzovaném useku silnice ¢. II/105 a MK (ul. Blanicka).

- popis rizika: cely prostor kfizovatky a ani misto prechodu silnice ¢. II/105
z extravilanu do intravilanu ve sméru od Pisku (proti sméru provozniho staniceni
silnice €. 1I/105) neni podpoieno vetejnym osvétlenim. Soucasné osvétleni prostoru
Cerpaci stanice PHM a vzdaleného parkovisté supermarketu ,,Penny* (v dobé nocni
inspekce navic nefunk¢éni) neni dostateéné pro osvétleni celé ktizovatky (Obr. 19) —
v piipad¢ nepfiznivych podminek (noc, mlha, husté snézeni atd.) zde hrozi riziko
ptehlédnuti jiného vozidla nebo snadno zranitelného ucastnika silni€niho provozu
(déti, chodci a cyklisté — viz podkapitola 5.2.1 a Ptiloha ¢. 1 této zpravy). Soucasné
zde vlivem sviticich reklamnich poutact ¢erpaci stanice PHM hrozi riziko ptehlédnuti
ktizovatky, zejména pro vozidla pfijizdéjici z vedlej$i pozemni komunikace (MK —
ul. Blanickd) a davajici ptednost v jizdé vozidlim na hlavni pozemni komunikaci
(silnice &. II/105 —ul. Cs. legif).

- zavaznost rizika: vysoka

Obr. 19 Ktizovatka za snizené viditelnosti v no¢ni dob¢ z pohledu fidi¢e na MK (ul. Blanicka)
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5.3.9 Posouzeni existujicich pevnych piekazek a aplikaci prvkia pasivni bezpe¢nosti

Riziko 1: Reklamni zarizeni

stanic¢eni: ¢erpaci stanice PHM u silnice ¢. 1I/105.

popis rizika: v bezpe¢nostni zoné silnice &. 11/105 a UK se nachéazi 1 pevna piekazka,
kterd by v piipad¢ narazu vozidla tvotila pevnou piekdzku s moznymi zdravotnimi
nasledky (Obr. 20). Jedna se o reklamni panel ¢erpaci stanice PHM umistény ve sméru
provozniho staniceni silnice ¢. II/105 (smér do Pisku) ve vzdalenosti cca 25,00 m za
osou MK v misté napojeni na silnici ¢. II/105 => toto zafizeni absentuje prvky pasivni
bezpecnosti v piipadé narazu vozidla (poddajné konstrukce, ochrana zakladt svodidly
resp. zemnimi valy atd.).

zavaznost rizika: nizka

Obr. 20 Nebezpecné reklamni zafizeni v bezpecnostni zoné silnice €. 11/105
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5.3.10 Zhodnoceni bezpecnosti vSech tucastnik silni¢éniho provozu a viditelnosti za

riznych podminek

Riziko 1: Pohyb chodcu a cyklistii v prostoru kiiZovatky

staniceni: v celém posuzovaném useku silnice ¢. [I/105 a MK (ul. Blanicka).

popis rizika: v prostoru kiizovatky a ani v mist¢ prechodu silnice ¢. II/105
z extravilanu do intravilanu ve sméru od Pisku (proti sméru provozniho staniceni
silnice €. II/105) se nenachazeji opatieni pro bezpecny pohyb cyklistli, chodcii a osob
se snizenou schopnosti pohybu a orientace (pfejezdy pro cyklisty, ptechody pro
chodce, snizené podstupnice, signalni a varovné pasy apod.). Vzhledem k rozvijejici
se okolni infrastruktufe zpevnénych a hojné vyuzivanych ucelovych komunikaci
chodci a cyklisty zde stale hrozi v misté vytsténi UK vedouci k lokalité ,,Hajda* na
silnici €. II/105 znacné riziko stfetu zranitelnych ucastnikl silni¢niho provozu (déti,
chodci a cyklisté) s motorovymi vozidly. V dobé mistnich Setfeni zde byl opét
zaznamenan zvyseny pohyb chodcl (pievazné rodict s détmi) a cyklistii pfes silnici
¢.11/105, a to jednak ve sméru UK (vedouci k lokalité ,,Hajda“) — parkovisté
supermarketu ,,Penny*, jednak ve sméru parkovisté¢ supermarketu ,,Penny* — Cerpaci

stanice PHM. (viz také Obr. 8, 9 a Obr. 21, 22).

zéavaznost rizika: vysoka

|

Obr. 21 Matka s ditétem prechazejici silnici ¢. I1/105
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Obr. 22 Matka s détmi prechazejici silnici €. 11/105

Riziko 2: Osinéni Fidice vozidla davajictho prednost vozidliim na silnici ¢. 11/105

stani¢eni: stykova kfizovatka silnice ¢. 1I/105 s MK (ul. Blanickd) v piijezdovém
sméru ke kiizovatce po MK a po silnici €. II/105 od Milevska (do Pisku).

popis rizika: fidi¢ vozidla (na MK resp. v odbocovacim pruhu pro levé odboceni do
ulice Blanickd ze silnice ¢. 1I/105) davajici prednost vozidlu na hlavni pozemni
komunikaci (silnice ¢. 1I/105) je orientovan vyhledem z vozidla smérem na zépad
resp. na jih. V pfipad¢ idedlnich klimatickych podminek (jasno, slune¢no a ptipadné
jesté v kombinaci s mokrou vozovkou) zde hrozi riziko oslnéni fidice ve vozidle, a to
zejména pii zapadu slunce resp. pii obCanském a nautickém soumraku (Obr. 23

a Obr. 24).

zavaznost rizika: nizka
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Obr. 23 Zapad slunce — jarni obdobi

Obr. 24 Zapad slunce v kombinaci s mokrou vozovkou — zimni obdobi (zdroj: Lit [3])

5.3.11 Posouzeni Zelezni¢nich prejezdi
V misté provadéné bezpecnostni inspekce a ani v jejim okoli se nenachdzi zadny

zelezni¢ni prejezd. V souvislosti s tim nehrozi Zadna rizika s dopadem na bezpecnost

silni¢niho provozu v dané lokalité.
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5.3.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpe¢nost silni¢niho provozu

V dobé provadéni bezpecnostni inspekce a mistnich Setfeni neprobihaly na
pfedmétném tuseku silnice & I11/105, MK, MKs a UK 7adné prace na komunikaci. Dle
statistiky dopravnich nehod (Pfiloha ¢. 1 této zpravy) se vSechny evidované nehody
v pfedmétné lokalité piihodily za normalniho provozu.

5.3.13 Zavéry a doporuceni

Viz samostatné kapitoly 5.4 a 6 této zpravy.
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5.4 Navrh opatieni na odstranéni rizikovych faktori (doporuceni)

Nasledné inspek¢ni tym navrhnul feSeni pro odstranéni rizika v souladu s Tab. 1 podle

slozitosti feSeni a ohodnotil naro¢nost navrzené uUpravy (navrZzend feSeni maji formu

doporuc¢eni pro objednatele zpravy o provedeni bezpecnostni inspekce pozemnich

komunikaci).

5.4.1 Provéreni dostupnych dopravné inZenyrskych charakteristik

Riziko 1: Rychlost jizdy v obou smérech na silnici ¢. 1I/105

doporuceni: inspek¢éni tym nadéle zastava nazor, ze dil¢i opatfeni vedouci ke zmirnéni
rizik v souvislosti s nedodrzovanim rychlosti na silnici €. 1I/105 by mohla vnést do
pfedmétné lokality nové nesourodé prvky a vjemy, které by pii nekoncepénosti nebo
roztfisténosti feSeni nemusela smérovat ke zvyseni bezpecnosti dopravy, ale naopak
by mohla dopravni situaci lokality podrobené bezpecnostni inspekci jesté zhorsit.
Z vySe uvedené¢ho divodu pro dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti v obci
inspekéni tym doporucuje realizaci komplexniho fteSeni celé kiizovatky — napf.
prestavbu stavajici kifizovatky na okruzni, ktera by soucasné eliminovala i celou fadu
dalsich zjisténych rizik uvedenych v bodech zpravy 5.3.1 az 5.3.12.

slozitost FeSeni: narocna

rv 7z 7

5.4.2 Provéreni Sifkového usporadani prostoru komunikace, véetné zpisobu zajisténi

pirechodu komunikace do zastavéného tzemi

Riziko 1: Predimenzované Sirky jizdnich pruhii

doporuceni: optické zzeni pribéznych jizdnich pruhl napt. VDZ ¢. V 4 — | Vodici
¢ara“ na hodnotu 3,00 — 3,25 m s rozsifenim zpevnéné krajnice v celém feSeném
useku silnice ¢. 1I/105, zuzeni jizdnich pruhd VDZ €. V 12e¢ — ,Bila klikata c¢ara™
s umisténim vedle VDZ €. V 4 — [ Vodici ¢ara“ nebo jejich zazeni v rdmci komplexni
ptestavby celé kiizovatky.

slozitost feseni: (prava VDZ) az narocna (prestavba celé kiizovatky)
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Riziko 2: Zména dopravniho rezimu extravilan x intravilan
- doporuceni: pro zdlGraznéni snizeni rychlosti na rozhrani mezi extravilanem
a intravildnem v jizdnim pruhu ve sméru od Pisku v mist¢ SDZ ¢. 1Z 4a — ,,Obec*
realizovat vodorovné dopravni znafeni ¢. V 18 — ,Optickd psychologickd brzda*
s opticko — akustickym efektem nebo jednostranné smérové vychyleni jizdniho pruhu
realizaci tzv. vjezdové brany do obce (instalace stredniho déliciho ostrivku).

- slozitost feSeni:
5.4.3 Posouzeni smérového a vyskového vedeni
Riziko 1: Komfortni smérové parametry a podélny sklon
- doporuceni: komplexni ptestavba celé kiizovatky s aplikaci prvkd pro zklidilovani
dopravy (napf. pfestavba na okruzni kiizovatku jako opatieni pro zklidnéni dopravy —
zpomalovaci prvek za vjezdem do obce).
- slozitost feSeni: narocna
5.4.4 Posouzeni uspoiadani kriZzovatky a pohybu vozidel v ki'iZovatce
- doporuceni: zadna (riziko identifikované v roce 2015 jiz bylo odstranéno).
5.4.5 Posouzeni stavu vozovky a krajnic
Riziko 1: Nanosy na krajnicich a zarostlé silnicni prikopy
- doporuceni: pravidelnd letni a zimni udrzba, setiznuti krajnic a vycisténi ptikopi.
- slozitost feseni: jednoducha
Riziko 2: Absence krajnic MK v misté jejiho napojeni na silnici ¢. 11/105
- doporuceni: pravidelnd letni a zimni udrzba, dosypani krajnic ze Stérkodrti §. 0,50 m.
- slozitost feseni: jednoducha

5.4.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

- doporuceni: zadna.
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5.4.7 Posouzeni spravnosti uZiti a provedeni dopravniho znaceni a prisluSenstvi
komunikaci, vcetné svételného signalizacniho zarizeni slouZiciho Kk Fizeni provozu

prijezdniho useku dalnic a silnic

a) Svislé dopravni znaceni a pfisluSenstvi:

Riziko 1:,, Les znacek“ v misté vjezdu do obce
- doporuceni: sniZzeni po¢tu SDZ a odstranéni vSech reklamnich zafizeni v misté vjezdu
do obce pred kiizovatkou, stanoveni mistni upravy provozu.

- slozitost feSeni:

Riziko 2: Absence oznaceni UK vedouci do lokality ,, Hajda* svislym dopravnim znacenim
- doporuceni: instalace SDZ ¢. Z 11c, Z 11d — ,,Smérovy sloupek cerveny* nebo Z 11g
— ,,.Smérovy sloupek cerveny kulaty“, ptipadné tyto ¢ervené smeérové sloupky jesté
doplnit osazenim SDZ &. P 4 — , Dej prednost v jizdé!* na UK.

- slozitost feseni: jednoducha

b) Vodorovné dopravni znaceni:

Riziko 1: Soucasny stav VDZ
- doporuceni: uprava nebo alespon obnova stavajictho VDZ v prostoru kiizovatky
silnice ¢. II/105 s MK (ul. Blanickd) v ramci pravidelné udrzby.
- slozitost feSeni: jednoducha (obnova VDZ) az (stanoveni mistni

upravy provozu a zizeni jizdnich pruhtt)

¢) Svételné signalizacni zafizeni:

- doporuceni: zadna.
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5.4.8 Posouzeni osvétleni

Riziko 1: Absence osvétleni krizovatky

doporuceni: realizace vefejného osvétleni v iseku od ptfechodu z extravildnu do
intravilanu (SDZ ¢. 1Z 4a — ,,Obec”) az za kitizovatku silnice ¢. I1/105, MK
(ul. Blanick4) a UK. Osvétleni by se dalo realizovat i v ramci komplexni piestavby na
okruzni ktizovatku s nasvétlenim ptechodi pro chodce resp. piejezdii pro cyklisty.

sloZitost feSeni:

5.4.9 Posouzeni existujicich pevnych prekazek a aplikaci prvki pasivni bezpecnosti

Riziko 1: Reklamni zarizeni

doporuceni: ochrana reklamniho panelu ¢erpaci stanice PHM svodidlem nebo zemnim
valem.

sloZitost feSeni:

5.4.10 Zhodnoceni bezpecnosti vSech tcastniki silni¢éniho provozu a viditelnosti za

riznych podminek

Riziko 1: Pohyb chodcu a cyklistii v prostoru kiiZovatky

doporudeni: s ohledem na zvyseny pohyb chodcti a cyklisti z UK (vedouci k lokalitd
»Hajda*) do prostoru silnice ¢. II/105 a vzhledem k faktu, ze i v budoucnu lze
ocekavat narist pesi a cyklistické dopravy do této lokality, je nutné se zabyvat otazkou
jejich bezpecného pievedeni pies silnici ¢. II/105 kdalsim cilim obcanské
vybavenosti. Kvilli stadvajicimu Sitkovému uspotfddani (3 jizdni pruhy) nelze
v bezprostiednim okoli kiizovatky navrhnout netizeny piechod pro chodce, a proto
jedinym vychodiskem sohledem na bezpecnost pési a cyklistické dopravy je
komplexni pifestavba cel¢ kiizovatky bud’ na kiizovatku fizenou svételnym
signalizanim zafizenim, nebo na kfizovatku okruzni, v rdmci které jiz lze bezpecné
navrhnout pfechody pro chodce resp. piejezdy pro cyklisty. V kazdém piipadé ale
doporucujeme zpracovani auditu bezpe€nosti pozemnich komunikaci ptipadné
projektové dokumentace nového dopravniho feseni predmétné lokality.

slozitost FeSeni: narocna
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Riziko 2: Osinéni Fidice vozidla davajiciho prednost vozidliim na silnici ¢. 11/105

- doporuceni: tento rizikovy faktor lze odstranit pouze snizenim potiebnych
rozhledovych parametri snizenim rychlosti na hlavni pozemni komunikaci resp.
zménou geometrie kiizovatky — napf. pfestavbou kiizovatky na kiizovatku okruzni,
kterd donuti fidice snizit rychlost na cca 20 — 30 km/h a castecné upravi i thel
napojeni vedlejsi pozemni komunikace (MK). Inspekéni tym ale vzhledem k cetnosti /
pravdépodobnosti vyskytu tohoto rizika (které lze pozorovat v daném misté pouze
v ur€ity ¢asovy okamzik, pfi ur€itém pocasi a v urc¢itych mésicich roku) netrva na jeho
odstranéni, nicméné¢ jej nelze z rizikovych faktort vyloudit.

- slozitost feSeni: naro¢na

5.4.11 Posouzeni Zelezni¢nich prejezdii

- doporuceni: zadna.

5.4.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpecnost silni¢niho provozu

- doporuceni: zadna.

5.4.13 Zavéry a doporuceni

Viz nasledujici kapitola 6 této zpravy.
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6) ZAVER (VYHODNOCENI ZJISTENYCH RIZIK)

6.1 Obecné vyhodnoceni

Na zaklad¢ vsech zjisténych bezpecnostnich rizik vpredmétné lokalité sestavil
inspekéni tym jejich piehlednou tabulku sestupné podle jejich zavaznosti (Tab. 3). V tabulce

je uveden nazev rizika a v souladu s pouzitou metodikou (Lit /2]) uvedena i jeho z&dvaZnost

a slozitost feseni pro jeho odstranéni nebo alespoii ¢aste¢né snizeni.

Tab. 3 Piehledna tabulka bezpecnostnich rizik

Nazev rizika Zavaznost rizika | SloZitost FeSeni
Pohyb chodcti a cyklistl v prostoru kiizovatky vysoka naroéna
Rychlost jizdy v obou smérech na silnici ¢. 11/105 vysoka naro¢na
Absence osvétleni kiizovatky vysoka
‘o jednoducha az
Soucasny stav VDZ ]
T f XYL o1 . az
Ptfedimenzované $itky jizdnich pruht L.
narocna
Komfortni smérové parametry a podélny sklon narocna
Zmeéna dopravniho rezimu extravilan x intravilan
Absence krajnic MK v misté jejiho napojeni na . ,
DAY jednoducha
silnici €. 1I/105
Reklamni zatizeni nizka
Nénosy na krajnicich a zarostlé silni¢ni ptikopy nizka jednoducha
,Les znaCek* v misté vjezdu do obce nizka
Absence oznaceni UK vedouci do lokality ,,Hajda“ L . ,
. 1v . “ nizka jednoducha
svislym dopravnim znac¢enim
Oslnéni  tidice vozidla davajiciho prednost . L.
. 1o N nizka narocna
vozidlim na silnici €. I1/105
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6.2 NavrZena kratkodoba (nizkonakladova) opatieni

Jako kratkodoba (nizkonékladova) opatfeni pied samotnou realizaci opatieni
dlouhodobych (investi¢ni akce) doporuc€uji zpracovatelé této bezpecnostni inspekce provést
revizi svislého a vodorovného dopravniho znaceni v predmétné lokalité, pravidelné provadét
béznou udrzbu pozemnich komunikaci (profezani spodnich vétvi stromd, sefiznuti a dosypani
nezpevnénych krajnic a vycisténi prikopti apod.) a oznacit SDZ misto napojeni vefejné
ptistupné ucelové komunikace vedouci do lokality ,,Hajda* na silnici €. II/105. Dale inspek¢ni
tym doporucuje zahdjit jednani s vlastniky reklamnich zafizeni o jejich piemisténi
(odstranéni) resp. vhodné ochrané¢ pted osobnimi nésledky v ptipadé narazu vozidla do jejich
konstrukce.

Inspekéni tym si je védom faktu, Ze vySe doporucena kratkodobd opatfeni nefesi
nedostatky tykajici se pfedev§im bezpec¢nosti nejzranitelnéjsich ucastnikli silnicniho provozu
(jako jsou déti, chodci a cyklisté), jejichz Cetnost v pfedmétné lokalité je vysoka. Vzhledem
k rozvijejici se blizké zastavbé a také atraktivni okolni infrastruktufe komunikaci pro chodce
a cyklisty lze nadale do budoucna piedpokladat, Ze pocet prechdzejicich / ptejizdéjicich
v daném misté bude rostouci a bude jen otdzkou casu, kdy dojde k dalsi dopravni nehodé
s fatalnimi nasledky, jako tomu bylo na podzim roku 2019 (smrtelna nehoda chodce, viz
Ptiloha ¢. 1 této zpravy). Stejné tak vySe doporucend kratkodoba opatteni nedonuti (fyzicky)
fidice snizit rychlost, a proto se inspekéni tym piiklani k realizaci feSeni dlouhodobéjsiho

charakteru.

6.3 NavrZena dlouhodobéjsi opati‘eni (investi¢ni akce)

Inspekéni tym zastava nazor, ze dil¢i opatieni (bodové stavebni Upravy apod.) vedouci
ke zmirnéni rizik vysoké a stfedni zdvaznosti na silnici ¢. II/105, by mohla vnést do
pfedmétné lokality nové nesourodé prvky a vjemy, které by pii nekoncepEnosti nebo
roztfisténosti feSeni nemusela smérovat ke zvyseni bezpecnosti dopravy, ale naopak by mohla
dopravni situaci lokality podrobené bezpecnostni inspekci jesté zhorsit.

S ohledem na dopravni vyznam hlavnich a vedlej§ich pozemnich komunikaci,
intenzity pé&$i, cyklistické a motorové dopravy, lokace kiizovatky za mistem zmény
dopravniho rezimu extravilan x intravilan, smérové a sklonové parametry silnice ¢. I1/105 atd.
se inspekéni tym nadale priklani k zdvérim bezpec¢nostni inspekce z roku 2015, a sice ke
komplexnimu feSeni celé kiizovatky, videdlnim piipadé k jeji prestavbé na okruzni
kriZzovatku s jednim jizdnim pruhem na okruZnim pasu, kterd by jednozna¢né v dané

lokalité zvysila bezpecnost vSech u€astniki silni¢niho provozu.
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Vhodné¢ navrzena okruzni kiizovatka by totiz v daném misté odstranila pfevaznou ¢ast
zjisténych bezpecnostnich rizik (zejména vysoké a stiedni zavaznosti) a donutila by fyzicky
sniZit rychlost vSech vozidel. Sou€asné by bylo zajist€éno bezpecné piechazeni / prejizdéni
chodcti a cyklistii z UK vedouci k lokalit& ,,Hajda* pes silnici ¢. II/105 k obchodiim a dal§im
¢astem meésta, coz by vedlo k potlaceni bariérového efektu silnice ¢. 1I/105. Bezpecnost
chodcii a cyklisti by navic byla zajiSténa i za snizené viditelnosti (noc, mlha) instalaci

vhodného typu vetejného osvétleni, které je povinnou soucasti kazdé okruzni kiizovatky.

V Pisku, dne 14. ¢ervence 2021

Inspekéni tym

Ing. Jiti Hanzl, Ph.D.

Ing. Ladislav Bartuska
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JID: PCRO2ETRf085760433

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské reditelstvi policie JihoCeského kraje
Uzemni odbor Pisek

Dopravni inspektorat

Na Vystavisti 377, 397 01 Pisek

C.j. KRPC-161016-2/CJ-2019-020506- Pisek 6. ledna 2020
Pocet stran: 2

Méstsky urad Milevsko

Odbor dopravy a Zivnostensky
nam E. Benese 420
pracovisté Sazinova 843

399 16 Milevsko

Upozornéni
Podle § 15 zakona €. 273/2008 Sb., o Policii Ceskeé republiky, Vas
upozornuji

na nize uvedené skuteénosti, které se dotykaji Vasi innosti a mohou vést k ohrozeni nebo
poruseni vnitfniho pofadku a bezpecénosti:

Po provedené bezpecnostni inspekci mista DN se smrtelnym nasledkem, ktera se stala na silnici
IIl. tfidy ¢. 105 v km 72,854, kfiz. s MK ul. Blanicka u BC Benzina, Milevsko (soufadnice GPS -
757047,852/-1113516,068), byly na misté zjistény nasledujici skuteénosti:

Seznam zjisténych rizik:

Provedenou bezpecnostni inspekci byly zjistény nize uvedené =zavady na souclastech
a prislusenstvi sité pozemnich komunikaci, které mohou ohroZzovat bezpeénost a plynulost
silniéniho provozu:

»  absence verejného osvétleni
= absence mist pro pfechazeni — vedeni pésich tras pfes silnici 11/105 a MK ulice Blanicka
« rozhlehla stykova kfizovatka s vjezdem na Cerpaci stanici + vjezdem na Uucelovou

komunikaci
= pfimy usek silnice 11/105 umoznujici pfekradovani dovolené rychlosti
» vodorovné DZ - 1I/105 (kfiz. ul. Blanicka + smér centrum) — V 4, V 2b (v prostoru

kfizovatky), V 1a, V 13 - vyzilé

«  svislé DZ — (Usek — kfiz. ul. Blanicka — smér centrum) — IJ 8 + E 3a — vyZila

- svislé DZ- 11/105 (Usek — kFiz. ul. Blanickd — smér Pisek) — na IZ 4a umisténa IS 21a -
nedovolena kombinace

Navrhy opatreni:

»  osadit vefejné osvétleni v prostoru kfizovatky a navazujicich komunikacich (silnice /105
a MK ulice Blanicka)

- vybudovat okruzni kfizovatku + mista pro pfechazeni (jiz zpracovana studie)

»  obnovit VDZ + vyména vyzilé DZ + odstranit (pfesunout) DZ IS 21a

233.2557.85760433



2. strana
upozornéni

v

-upozorfiujeme na zpracovanou bezpe&nostni inspekci (Bl) pod nazvem "Stykova kriZovatka
silnice &. 1l/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace (ul. Blanicka) v Milevsku®, kterou zpracoval
Ing. Jifi Hanzl a

Ing. Jifi Jira ze dne 21. zafi 2015. Jiz v této Bl byla identifikovana zavazna bezpeénostni rizika (viz.
tabulka 3 , Pfehledna tabulka bezpeé&nostnich rizik), kde bylo uvedeno nasledujici:

o

Pohyb chodcu a cyklistu v prostoru kfizovatky - dolozena fotodokumentace
Rychlost jizdy v obou smérech na silnici &. /105 - doloZzeno méfenim rychlosti vozidel, kdy cca 85%

v&ech fidi zde prekraduje nejvyssi dovolenou rychlost v obci!
rm<fo~:_mao<<umﬂmam:_,\_x-:wé_‘.mwm:o

Absence osvétleni kiizovatky

-DI PCR Pisek se ztotoZfiuje se zavéry bezpe&nostni inspekci (Bl) pod nazvem "Stykova

kfizovatka silnice & 1I/105 (ul. Cs. legii) a mistni komunikace (ul. Blanicka)
v Milevsku*®, kterou zpracoval Ing. Jifi Hanzl a Ing. Jifi Jira ze dne 21. zafi 2015.

V Bl bylo dale uvedeno:

Inspek&ni tym si je védom faktu, ze vySe doporutena krétkodoba opatfeni nefesi nedostatky tykajici se pfedeviim bezpenosti
nejzraniteln&jsich U&astnikd silnigniho provozu (jako jsou déti, chodci acyklisté), jejichz &etnost v misté podrobeném bezpecnostni
inspekci

je vysoka. Vzhledem k rozvijejici se blizké zastavbé atake atraktivni okolni infrastruktufe komunikaci pro chodce a cyklisty Ize
do budoucna pfedpokladat, Ze pocet pfechazejicich / pfejizdéjicich v daném misté bude rostouci a bude jen otdzkou &asu. kdy dojde
k dopravni nehodé& s fatalnimi nasledky. Stejné tak vy$e doporugena kratkodoba opatfeni nedonuti (fyzicky) fidi¢e sniZit rychlost, a proto
se inspek&ni tym pfiklani k realizaci fedeni dlouhodobéjsiho charakteru.

S ohledem na dopravni vyznam hlavnich a vedlejich pozemnich komunikaci, intenzity pési, cyklisticke a motorové dopravy, lokace
kfizovatky za mistem zm&ny dopravniho rezimu extravilan x intravilan, smérove a skionové parametry silnice &. 11/105 atd. se inspek&ni
tym pfiklani ke komplexnimu feSeni celé kiizovatky, videalnim pfipadé k jeji pfestavb& na okruzni kfizovatku s jednim jizdnim
pruhem na okruznim pasu, kter4 by jednoznatné v dané lokalité zvySila bezpegnost viech ugastnikl silnieniho provozu. Vhodné
navrzena okruzni kfizovatka by totiZ vdaném misté odstranila pfevaZnou East zjisténych bezpeénostnich rizik (zejména vysocke
a stfedni zavaznosti) a donutila by fyzicky snizit rychlost véech vozidel. Sou¢asné by bylo zajisténo bezpecné pfechazeni / piejizdéni
chodct a cyklistt z UK vedouci k lokalité ,Hajda“ pfes silnici €. 11/105 k obchodiim a dal$im &astem mésta, coz by vedlo k potlageni
bariérového efektu silnice &. 11/105. Bezpe&nost chodctl a cyklistd by navic byla zajisténa i za snizené viditelnosti (noc, miha) - instalaci
vhodného typu vetejného osvétleni, které je povinnou soucésti kazdé okruzni kfizovatky.

V)

por. Stanislav Grech, DiS. 3umn Ing. Be. Michal
komisar vedouci oddél
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KRAJSKE REDITELSTVI| POLICIE JIHOCESKEHO KRAJE

Uzemni odbor Pisek
Dopravni inspektorat

& j.. KRPC-161016-1/CJ-2019-020506- _

Pisek 22. listopadu 2019
Pocet stran: 1

Zaznam o provedené bezpecnostni inspekci mista dopravni nehody
se smrtelnym zranénim

. NEHODA 8 - &.j.: KRPC-153580/TC-2019-020506
Vécv ETR

KRPC- 414-1/DNPI-2019-PH
C.j.DNVLN

Povrch vozovky je Ziviény, nezneliStény, v dobrém stavebné
Stav komunikace v misté DN | technickém stavu, bez vymold a vytlukd

vodorovné DZ —11/105 (Usek — kFiZ. ul. Blanickd — smér Pisek) - V 4,
V9a,V2b,V13,V 1a, V5 - bez zdvad

vodorovné DZ —11/105 (usek — kfiZ. ul. Blanickd — smér centrum) -
V93,V 5 - bez zavad

vodorovné DZ —11/105 (kFiZ. ul. Blanicka + smér centrum) -V 4,V 2b
(v prostoru kfizovatky), V 1a, vV 13 —vyzilé

svislé DZ—-P 1,1Z 4a, 1Z 4b, 1Z 8a, 1Z 8b, IP 19, P 2, P 4 — bez zavad
svislé DZ — (usek — kfiZ. ul. Blanickd — smér centrum)—1J 8 + E 3a -
vyzila

svislé DZ—11/105 (Gsek — kF¥iZ. ul. Blanicka — smér Pisek) — na I1Z 4a
umisténa IS 21a — nedovolena kombinace

ostatni zafizeni—Z 11a,b — bez zavad

Stav dopravniho znaceni

-absence verejného osvétleni
-absence mist pro pfechazeni — vedeni pésich tras pres silnici 11/105 a
Jiné moZné nepfiznivé MK ulice Blanicka

faktory -rozhlehla stykova kfiZovatka s vjezdem na Cerpaci stanici + vjezdem
na Ucelovou komunikaci
-pFimy uUsek silnice 11/105 umoiZriujici pfekracovani dovolené rychlosti

-osadit vefejné osvétleni v prostoru kfiZzovatky a navazujicich
komunikacich (silnice 11/105 a MK ulice Blanicka)

-vybudovat okruzni kfizovatku + mista pro pfechdzeni (jiz zpracovana
studie)

-obnovit VDZ + vyména vyZzilé DZ + odstranit (pfesunout) DZ IS 21a

Navrhovana opatfeni




Podnét zaslan

-M&U Milevsko, odbor dopravy

Inspekci provedl|

por. Stanislav Grech, DiS
22.11. 2019

/b5,

z r. por. Stanisfav
komisar

npor. Ing. Be.
vedouciho oddéleni




NEHODA 20506190414

v
ID nehody 20506190414 Obec Milevsko (JihoCesky kraj)
Datum 13.11.2019 (stfeda), 6:06 Druh komunikace silnice 2. tfidy
Druh nehody srazka s chodcem Cislo komunikace 105

NG - x v
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Druh srazky jedoucich
vozidel

Druh pevné prekazky

Charakter nehody
Zavinéni nehody

Pfitomnost alkoholu u
vinika nehody

Hlavni pfiéina nehody

Usmrceno osob

Tézce zranéno osob

Lehce zranéno osob

Celkova hmotna Skoda
(K€)

Druh povrchu vozovky

Stav povrchu vozovky v
dobé nehody

Stav komunikace

VOZIDLO 1

Druh vozidla

Vyrobni znacka

Hmotnost (t)
Stari vozidla (roky)

Charakteristika (vlastnik)

nepfichazi v Uvahu, nejedna se o srazku jedoucich vozidel

nepfichazi v vahu, nejedna se o srazku s pevnou
prekazkou

nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi

fidiéem motorového vozidla

ne

nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,
blato, mokry povrch apod.)

1

20000

Zivice

povrch mokry

dobry, bez zavad

nakladni automobil (véetné multikary, autojefabu, cisterny

atd.)

CITROEN

13

soukroma organizace (podnikatel, s.r.o., v.0.s., a.s., atd.)

Povétrnostni podminky v
dobé nehody

Viditelnost

Rozhledové poméry
Déleni komunikace

Situovani nehody na
komunikaci

Rizeni provozu v dobé
nehody

Mistni uprava prednosti v
jizd@

Specificka mista a objekty v

misté nehody

Smérové poméry

Pocet zu€astnénych vozidel

Misto dopravni nehody

Druh kfizujici komunikace

vozidla

Smeér jizdy, postaveni vozidla

Skoda na vozidle (K&)

Kategorie fidice

Zpusob vyprosténi osob z

Nejvyssi ukoncéené vzdélani

neztizené

Vv noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost nezhorSena vlivem
povétrnostnich podminek

dobré

dvoupruhova

na jizdnim pruhu

mistni Gprava

pfednost vyznagena dopravnimi znackami

Z&dné nebo Zadné z uvedenych

kfizovatka stykova - tfiramenna

1

na kfizovatce, uvnitf hranic kfizovatky definovanych pro systém
evidence nehod (z6na 9)

mistni komunikace

nebylo tfeba uzit nasili

zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na
kfizovatce: 31

20000

s fidi€skym opravnénim skupiny C

stfedni Skola



Dopliiujici daje

Smyk
Vozidlo po nehodé

Unik provoznich, prepravovanych
hmot

nepfichazi v ivahu

ne
nedoslo k pozaru

Zzadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢
Bliz$i oznaéeni pfipoutany bezpec¢nostnimi pasy (i na zadnich sedadlech)
Pohlavi muz
Vék 66
CHODEC 1
Kategorie chodce muz
Stav chodce nezjisténo
Chovani chodce Zzadné z uvedenych
Situace v misté nehody prechazeni mimo prechod (20 a vice metrt od pfechodu)
Pohlavi chodce muz

Délka fidicské praxe v fizeni
(roky)

Stav fidice

Vnéjsi ovlivnéni fidice

Statni prislusnost
Poskytnuti prvni pomoci

Nasledky (do 24 h)

45

dobry - Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény

fidi¢ nebyl ovlivnén

Ceska republika
nebylo tfeba poskytnout

bez zranéni

Pocet dni, kdy osoba zemiela po nehodé

Vék
Statni prislusnost
Poskytnutni prvni pomoci

Nasledky (do 24 h)

45
Ceska republika
vozidlem RZP

usmrceni

Pocet dni, kdy osoba zemiela po nehodé

Data byla poskytnuta Policii CR.

| +420 725 390 768 |



NEHODA 20506160019

v
ID nehody 20506160019 Obec Milevsko (JihoCesky kraj)
Datum 16.1.2016 (sobota), 11:45 Druh komunikace silnice 2. tfidy
Druh nehody srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem Cislo komunikace 105

ol

i : v i
entrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. ( 1 | ymu, v
Iy

wtrum dopravniho vyzkumu, vy, i. Centritm do

Druh srazky jedoucich z boku Povétrnostni podminky v dobé neztizené
vozidel nehody
Druh pevné prekazky nepfichazi v ivahu, nejedna se o srazku s Viditelnost ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

pevnou prekazkou

Charakter nehody nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi Rozhledové poméry dobré

Zavinéni nehody fidiéem motorového vozidla Déleni komunikace vicepruhova

Pfitomnost alkoholu u vinika  ne Situovani nehody na komunikaci  na jizdnim pruhu

nehody

Hlavni pfi¢ina nehody proti pfikazu dopravni znatky DEJ PREDNOST  Rizeni provozu v dobé nehody mistni Gprava

Usmrceno osob 0 Mistni uprava prednosti v jizdé pfednost vyznacena dopravnimi znackami
Tézce zranéno osob 0 Specificka mista a objekty v Z&dné nebo zadné z uvedenych

misté nehody

Lehce zranéno osob 1 Smérové poméry kfizovatka prisecna - Ctyframenna
Celkova hmotna skoda (K¢) 180000 Pocet zuc¢astnénych vozidel 2
Druh povrchu vozovky Zivice Misto dopravni nehody na kfiZzovatce, uvniti hranic kfizovatky definovanych pro systém

evidence nehod (zéna 9)

Stav povrchu vozovky v povrch mokry Druh kfizujici komunikace mistni komunikace
dobé nehody

Stav komunikace dobry, bez zavad
v

VOZIDLO 1

Druh vozidla osobni automobil bez privésu Zpuisob vyprosténi osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili

Vyrobni znacka SKODA Smeér jizdy, postaveni vozidla zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 24

Zdvihovy objem valci (I) 1.9 Skoda na vozidle (K&) 150000

Stafri vozidla (roky) 1 Kategorie fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny C

Charakteristika (vlastnik) soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né innosti Nejvyssi ukonéené vzdélani stfedni Skola

Dopliujici udaje nepfichazi v ivahu Délka fidi¢ské praxe v fizeni (roky) 11

Smyk ne Stav ridice dobry - Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény

Vozidlo po nehodé Z&dna z uvedenych Vnéjsi ovlivnéni fidice fidi¢ nebyl ovlivnén



Unik provoznich, prepravovanych hmot  zadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prisluSnost Ceska republika
Bliz$i oznaceni pripoutany bezpeénostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 30 Pocet dni, kdy osoba zemfela po nehodé
OSOBA 2
Oznaceni spolucestujici na pfednim sedadle vedle fidice nebo spolujezdec (cestujici) na motocyklu, jizdnim kole Statni prislusnost Ceska republika
Blizsi oznaceni  pfipoutany bezpe¢nostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci vozidlem RZP
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) lehké zranéni
Vék 22 Pocet dni, kdy osoba zemiela po nehodé
VOZIDLO 2
Druh vozidla osobni automobil bez pfivésu Zpusob vyprosténi osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili
Vyrobni znacka SKODA Smér jizdy, postaveni vozidla zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 31
Zdvihovy objem valcu (l) 1.3 Skoda na vozidle (K&) 30000
Stafri vozidla (roky) 17 Kategorie fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny B
Charakteristika (vlastnik) soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né ¢innosti Nejvyssi ukonéené vzdélani uciovska skola
Dopliujici udaje nepfichazi v ivahu Délka fidicské praxe v Fizeni (roky) 30
Smyk ne Stav fidice dobry - zadné nepriznivé okolnosti nebyly zjistény
Vozidlo po nehodé zadna z uvedenych Vnéjsi ovlivnéni fidice fidi¢ nebyl ovlivnén
Unik provoznich, pfepravovanych hmot  zadné z uvedenych
OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prislusnost Ceska republika
Bliz$i oznaéeni pripoutany bezpeénostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 49 Pocet dni, kdy osoba zemiela po nehodé

Data byla poskytnuta Policii CR.

| +420 725 390 768 |



NEHODA 20512080176

ID nehody
Datum

Druh nehody

20512080176
10.3.2008 (pondéli), 7:00

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

rum dopravniho vyzkumu, vev. i.

Druh srazky jedoucich
vozidel

Druh pevné prekazky

Charakter nehody
Zavinéni nehody

Pfitomnost alkoholu u vinika
nehody

Hlavni pfi¢ina nehody

Usmrceno osob

Tézce zranéno osob

Lehce zranéno osob
Celkova hmotna skoda (K¢)
Druh povrchu vozovky
Stav povrchu vozovky v
dobé nehody

Stav komunikace

VOZIDLO 1
Druh vozidla
Vyrobni znacka
Zdvihovy objem valcu (l)
Stafri vozidla (roky)
Charakteristika (vlastnik)
Dopliujici udaje
Smyk

Vozidlo po nehodé

Centriim doj
bocni

nepfichazi v ivahu, nejedna se o srazku s
pevnou prekazkou

nehoda pouze s hmotnou $kodou

fidiéem motorového vozidla

ne

proti pfikazu dopravni znagky DEJ PREDNOST

0

20000

Zivice

povrch suchy, neznecistény

dobry, bez zavad

osobni automobil bez pfivésu
VOLKSWAGEN
18

15

soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né innosti

nepfichazi v ivahu
ne

nedoslo k pozaru

Obec

Druh komunikace

Cislo komunikace

Povétrnostni podminky v dobé
nehody

Viditelnost

Rozhledové poméry
Déleni komunikace

Situovani nehody na komunikaci

Rizeni provozu v dobé nehody
Mistni uprava prednosti v jizdé

Specificka mista a objekty v
misté nehody

Smérové poméry
Pocet zuc¢astnénych vozidel

Misto dopravni nehody

Druh kfizujici komunikace

Zpusob vyprosténi osob z vozidla

Smeér jizdy, postaveni vozidla

Skoda na vozidle (K¢)

Kategorie fidice

Nejvyssi ukonéené vzdélani

Milevsko (JihoCesky kraj)
silnice 2. tfidy

105

neztizené

ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

dobré
dvoupruhova

na jizdnim pruhu

mistni Gprava
pfednost vyznacena dopravnimi znackami

Z&dné nebo zadné z uvedenych

kfizovatka stykova - tfiramenna
2

na kfiZzovatce, uvniti hranic kfizovatky definovanych pro systém
evidence nehod (zéna 9)

mistni komunikace

nebylo tfeba uzit nasili

zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 32
10000

s fidi¢skym opravnénim skupiny B

stfedni Skola

Délka fidi¢ské praxe v fizeni (roky) 1

Stav fidice

Vnéjsi ovlivnéni fidice

dobry - Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény

fidi¢ nebyl ovlivnén



Unik provoznich, prepravovanych hmot  zadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prisluSnost Ceska republika
Bliz$i oznaceni pripoutany bezpeénostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 20 Pocet dni, kdy osoba zemfela po nehodé
VOZIDLO 2
Druh vozidla osobni automobil bez privésu Zpusob vyprosténi osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili
Vyrobni znacka SKODA Smeér jizdy, postaveni vozidla zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 13
Zdvihovy objem valcu (l) 12 Skoda na vozidle (K¢) 10000
Stafri vozidla (roky) 36 Kategorie fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny B
Charakteristika (vlastnik) soukromé, nevyuzivané k vydélecné Cinnosti  NejvysSi ukonéené vzdélani stfedni Skola
Doplnujici adaje nepfichazi v tvahu Délka fidicské praxe v fizeni (roky) 15
Smyk ne Stav fidice dobry - zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
Vozidlo po nehodé nedoslo k pozaru Vnéjsi ovlivnéni fidice Fidi¢ nebyl ovlivnén

Unik provoznich, pfepravovanych hmot  zadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prislusnost Ceska republika
Bliz$i oznaceni pfipoutany bezpecnostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 69 Pocet dni, kdy osoba zemrela po nehodé

Data byla poskytnuta Policii CR.

| +420 725 390 768 |



NEHODA 20506071153

ID nehody
Datum

Druh nehody

20506071153
15.12.2007 (sobota), 9:30

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Druh srazky jedoucich
vozidel

Druh pevné prekazky

Charakter nehody
Zavinéni nehody

Pfitomnost alkoholu u vinika
nehody

Hlavni pfi¢ina nehody

Usmrceno osob

Tézce zranéno osob

Lehce zranéno osob
Celkova hmotna skoda (K¢)
Druh povrchu vozovky
Stav povrchu vozovky v
dobé nehody

Stav komunikace

VOZIDLO 1
Druh vozidla
Vyrobni znacka
Zdvihovy objem valcu (l)
Stafri vozidla (roky)
Charakteristika (vlastnik)
Dopliujici udaje
Smyk

Vozidlo po nehodé

Centriim do

z boku

nepfichazi v ivahu, nejedna se o srazku s
pevnou prekazkou

nehoda pouze s hmotnou $kodou

fidiéem motorového vozidla

ne

proti pfikazu dopravni znagky DEJ PREDNOST

0

10000

Zivice

povrch suchy, neznecistény

dobry, bez zavad

osobni automobil bez pfivésu
OPEL
16

12

soukromé, nevyuzivané k vydéle¢né innosti

nepfichazi v ivahu
ne

nedoslo k pozaru

v
Obec Milevsko (JihoCesky kraj)
Druh komunikace silnice 2. tfidy
Cislo komunikace 139

Povétrnostni podminky v dobé
nehody

Viditelnost

Rozhledové poméry
Déleni komunikace

Situovani nehody na komunikaci

Rizeni provozu v dobé nehody
Mistni uprava prednosti v jizdé

Specificka mista a objekty v
misté nehody

Smérové poméry
Pocet zuc¢astnénych vozidel

Misto dopravni nehody

Druh kfizujici komunikace

Zpusob vyprosténi osob z vozidla

Smeér jizdy, postaveni vozidla

Skoda na vozidle (K&)

Kategorie fidice

Nejvyssi ukonéené vzdélani

neztizené

ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

dobré
dvoupruhova

na jizdnim pruhu

mistni Gprava
pfednost vyznacena dopravnimi znackami

Z&dné nebo zadné z uvedenych

kfizovatka prisecna - Ctyframenna
2

na kfiZzovatce, uvniti hranic kfizovatky definovanych pro systém
evidence nehod (zéna 9)

mistni komunikace

nebylo tfeba uzit nasili

zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 42
0

s fidi¢skym opravnénim skupiny B

ucniovska skola

Délka fidi¢ské praxe v fizeni (roky) 30

Stav fidice

Vnéjsi ovlivnéni fidice

dobry - Zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény

fidi¢ nebyl ovlivnén



Unik provoznich, prepravovanych hmot  zadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prisluSnost Ceska republika
Bliz$i oznaceni pripoutany bezpeénostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 47 Pocet dni, kdy osoba zemfela po nehodé
VOZIDLO 2
Druh vozidla osobni automobil bez privésu Zpusob vyprosténi osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili
Vyrobni znacka SKODA Smeér jizdy, postaveni vozidla zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kfizovatce: 14
Zdvihovy objem valcu (l) 13 Skoda na vozidle (K¢) 10000
Stafri vozidla (roky) 12 Kategorie fidice s fidi¢skym opravnénim skupiny C
Charakteristika (vlastnik) soukromé, nevyuzivané k vydélecné Cinnosti  NejvysSi ukonéené vzdélani stfedni Skola
Doplnujici adaje nepfichazi v tvahu Délka fidicské praxe v fizeni (roky) 15
Smyk ne Stav fidice dobry - zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
Vozidlo po nehodé nedoslo k pozaru Vnéjsi ovlivnéni fidice Fidi¢ nebyl ovlivnén

Unik provoznich, pfepravovanych hmot  zadné z uvedenych

OSOBA 1
Oznaceni fidi¢ Statni prislusnost Ceska republika
Bliz$i oznaceni pfipoutany bezpecnostnimi pasy (i na zadnich sedadlech) Poskytnuti prvni pomoci nebylo tfeba poskytnout
Pohlavi muz Nasledky (do 24 h) bez zranéni
Vék 44 Pocet dni, kdy osoba zemrela po nehodé

Data byla poskytnuta Policii CR.

| +420 725 390 768 |
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Silnice 11/105, Milevsko, ulice CS legii, stanovisté 1 - PoCet vozidel podle rychlosti
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o Rychlost (km/h)
—Statistika
Casovy usek 7. Cerven 2021, 00:00 hod. do 13. €erven 2021, 23:59 hod.
Pocet % V15 Vp| V85| Vmax
Prekroceni rychlosti: 77 % Jednostopé 271 1,5 30 46 61 88
Prumerny odstup: 0,1 sec Osob. 16470 93,2 49 57 66| 116
Provoz v kolone: 0 % Nakl 796 4,5 46 55 65 93
ADT: 2525 NakKI. + viek 135 0,8 34 52 64 83
Podil silného provozu: 5 % _Celkem 17672| 100 49 57 66] 116 S/ERZEGA




28. 6. 2021 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software
Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 11/105 Stanovisté ulice CS legii, Milevsko, Stanovisté 1
Datum prizkumu 10.06.2021 Den tydne Stvrtek
Mésic ¢ervna Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 0:00 - 24:00
Vypracoval Ing. Bartuska Ladislav Datum zpracovani 28.6.2021
1 Kategorie a tfida komunikace Il - silnice II. tfidy a Ill. tfidy
2 Nedélni faktor frel-] <0.9
Charakter provozu ) {127
(pouze pro silnice II. a lll. tiidy) - lospodarsky
4 Skupina prepoétovych koeficientt II-H
Druh vozidel
o M N A K S

5 Ln:gnzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracovniho Iy [VOZ] 4839 69 296 0 46 5250
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci intenzit Km, d [-] 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) l4 [voz/den] 4839 69 296 0 46 5250
8 Prepoétovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kg, [1] 0.93 0.91 0.80 0.85 0.75
9 Tydenni priumér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 4500 63 237 0 35 4835
10 Piepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke,rpDi [-] 0.92 0.68 0.94 0.89 0.97
11 Ro¢€ni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 4140 43 223 0 34 4440
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 5
13 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v IﬁPD[-] 1.01 0.87 0.99 1.00 0.97

pracovni den it ’ ’ ’ ’ )
14 Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPD [voz/den] 4496 41 275 0 43 4855

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu 1t
15 gopravy krppi50 [*] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5q [voz/h] 528

Prepoctovy koeficient RPDI na Spickovou hodinovou LT
i intenzitu dopravy krepi,sh [ R
18 Intenzita Spickové hodiny Iz, [voz/h] 502

Vystup software EDIP eS (verze 4.02) | 4
Skola technicka a ekonomicka v Ceskych Budé&jovicich, Ceské Budé&jovice, uzivatelsk

28.6.2021, 17:12:41 |

software.edip.cz/edip-es/stanoveni-intenzity-automobilove-dopravy/print.php

Ing. Bartuska Ladislav, Katedra dopravy a logistiky - Vysoka

y Uucet: bartuska.vste@seznam.cz (ID: 499)

7
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Silnice 11/105, Milevsko, ulice CS legii, stanovisté 2 - PoCet vozidel podle rychlosti
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o Rychlost (km/h)
—Statistika

Casovy usek 7. Cerven 2021, 00:00 hod. do 13. Cerven 2021, 23:59 hod.
Pocet % V15 Vp V85| Vmax

Prekroceni rychlosti: 82 % Jednostopé 207 1,1 15 46 65 96

Prumerny odstup: 0,1 sec Osob. 17419 94,3 50 58 66| 125

Provoz v kolone: 0 % Nakl. 718 3,9 47 55 64 82

ADT: 2639 Nakl. + viek 126 0,7 45 53 60 76

Podil silného provozu: 5 % _Celkem 18470] 100 50 58 66] 125 S/ERZEGA




28. 6. 2021 Stanoveni intenzity automobilové dopravy podle TP 189 - EDIP eS - EDIP s.r.o. software
Protokol pro vypocet odhadu denni a hodinové intenzity motorové dopravy podle TP 189
Komunikace 111105 Stanovisté ulice CS legii, Milevsko, Stanovisté 2
Datum prizkumu 10.06.2021 Den tydne Ctvrtek
Mésic cervna Obdobi roku jarni
Doba prizkumu 0:00 - 24:00
Vypracoval Ing. Bartuska Ladislav Datum zpracovani 28.6.2021
1 Kategorie a tfida komunikace Il - silnice II. tfidy a lll. tfidy
2 Nedélni faktor frel-] <0.9
Charakter provozu ) oL
(pouze pro silnice II. a lll. tiidy) - 1ospodarsky
4 Skupina pfrepoétovych koeficientt II-H
Druh vozidel
o M N A K S

5 Idnl:znzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho Iy [VOZ] 5311 58 251 0 53 5673
6 Prepoétovy koeficient dennich variaci intenzit Km, d [-] 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
7 Denni intenzita dopravy (ve dnu prizkumu) l4 [voz/den] 5311 58 251 0 53 5673
8 Prepoétovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy kg, 1] 0.93 0.91 0.80 0.85 0.75
9 Tydenni priumér dennich intenzit dopravy I¢ [voz/den] 4939 53 201 0 40 5233
10 Piepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy ke,rpDi [-] 0.92 0.68 0.94 0.89 0.97
11 Roéni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 4544 36 189 0 39 4808
12 Odhad presnosti uréeni RPDI [%] 5
13 Prepoctovy koeficient tydennich variaci intenzit dopravy v IQ,PD[-] 1.01 0.87 0.99 1.00 0.97

pracovni den it ) ’ ’ : )
14 Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny RPDIPD [voz/den] 4935 34 234 0 50 5253

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu X
15 gopravy krppi50 [*] 0.119
16 Padesatirazova intenzita dopravy I5q [voz/h] 572

Prepoctovy koeficient RPDI na Spickovou hodinovou T
17 intenzitu dopravy krepi,sh [ 0.113
18 Intenzita $piékové hodiny Isp, [voz/h] 543
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