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1 Uvod

Za poslednich nékolik desetileti doslo v Ceské republice k prudkému nariistu mobility obyvatel.
Dusledkem toho jsou Casto pfetizené komunikace, a to 1 nizSich tfid. Kongesce se dnes ¢asto
vyskytuji i v okresnich méstech, v krajskych méstech se jedna o zcela béznou zélezitost. Neni
vSak mozné nadale rozvijet pouze individualni automobilovou dopravu. Tato doprava na sebe
vaze velké investicni i prostorové naroky. I mésta velikosti Chotébote se jiz potykaji s problémy
souvisejicimi s piili§ velkym uzivanim individudlni dopravy, mezi které patii zejména
nedostatek parkovacich mist na sidlistich i v centru mésta, problematickd prijezdnost mésta
apod.

Pii budovani dopravniho systému zalozeného na principech trvalé udrzitelnosti je nutné se
zaméiit zejména na rozvoj a zvyseni atraktivity vefejné dopravy tak, aby byla chapana jako
konkurenceschopna alternativa individualni dopravé. Vetejna doprava proto musi reagovat na
meénici se pozadavky cestujicich. Ty souviseji jednak se zménou chovéni obyvatel, s celkovym
nartstem jejich mobility, ale také se zménami v sidelni struktute, kdy dochazi k riistu mést a
tim zvétSovani vzdalenosti v ramci mésta. Tento trend se nevyhyba ani Chotébot, kde i pies
pokles poctu obyvatel dochéazi k nové vystavbé a tim ristu plochy mésta.

Mezi hlavni pozadavky kladené na vefejnou dopravu v soucasné dob¢ patii zejména rychlost,
cetnost spojeni, jednoduchost a ptehlednost nabidky, pohodli a pfiméfenéd cena. Hlavni patef
dopravniho syst¢ému by méla tvofit Zelezni¢ni doprava, pokud je v dané oblasti trasovana
vhodnym smérem a je na ni mozné dosahnou konkurenceschopnych jizdnich dob. Na patetni
zeleznici by mély ve odpovidajicich mistech navazovat autobusové linky, které umozni
cestujicim pfestoupit a dostat se tak do mist, kterd nejsou piimo obslouzena Zelezni¢ni
dopravou. Takovy systém je v Kraji Vysocina piipravovan pod ndzvem VDV (Vetejna doprava
Vysoginy). V jinych krajich v ramci Ceské republiky je jiz budovani integrovanych dopravnich
systému zaloZenych na vySe uvedenych principech v pokrocilejsi fazi. Jako vhodny ptiklad je
mozné uvést napiiklad systém IDS JMK provozovany v Jihomoravském Kraji.

V poslednich letech dochéazi k celkové renesanci vetejné dopravy. | ve méstech obdobné
velikosti jsou zavadény nové systémy MHD. Jako ptiklad je moZzno uvést naptiklad Ptelouc,
kde byla MHD zavedena v roce 2009, Nové Mésto na Moravé v roce 2014 a Moravskou
Ttebovou v roce 2018. V nékterych dalSich méstech srovnatelné velikosti je MHD provozovana
dlouhodobé¢ (naptiklad Jesenik, Tachov, Stiibro). Proto je na misté provéfit moznosti zavedeni
MHD také v Chotébofi.

Cilem této prace je provéfeni smysluplnosti zavedeni MHD v Chotébotfi a stanoveni vhodnych
technickych, technologickych a ekonomickych parametri takové sluzby, mezi které patii
zejména trasa linky, navrh jizdniho fadu, ceny jizdného, stanoveni vhodného typu vozidel a
jejich poctu a v neposledni fad¢ provedeni zakladni ekonomické rozvahy na strané nakladd a
vynosti takového systému.



2 Meésto Chotébor

Chotébot lezi v Kraji Vysoc€ina, v okrese Havlickiiv Brod. Jednd se o obce s rozsifenou
pusobnosti (ORP). V soucasné dobé ma piiblizné¢ 9 300 obyvatel, piicemz pocet obyvatel
vykazuje mirn€ sestupny trend, jak je patrné z Grafu 1.
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Graf 1: Vyvoj po¢tu obyvatel v Chotébofi [1]

Vyvoj poctu obyvatel ilustruje také Tabulka 1.

Rok Pocet obyvatel
2009 9909
2010 9819
2011 9 561
2012 9 560
2013 9 506
2014 9 480
2015 9444
2016 9385
2017 9343
2018 9290

Tabulka 1: Pocet obyvatel v Chotébofi [1]

Sestupny trend poctu obyvatel je typicky pro vétSinu mést okresu Havlickliv Brod. Z¢asti
souvisi se stchovanim lidi do blizkych obci v zdzemi mést a z¢asti s celkovym ubytkem poctu
obyvatel v okrese Havlicktiv Brod, ktery je vyvolany nedostatkem pracovnich ptilezitosti,
zejména pro vysokoSkolsky vzdélané obCany. Tento trend je pro mésto velmi nezddouci a
Vv ptipad¢, ze bude pokracovat dlouhodobé, povede k omezovani dostupnosti sluzeb, které jiz
nebude ekonomicky efektivni provozovat pro snizujici se pocet obyvatel. Snahou mésta je tento
ubytek zastavit, a to zejména zptistupiovanim novych lokalit pro vystavbu rodinnych domi.
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3 Historicky provoz MHD

MHD v Chotéboii byla zavedena pravdépodobné v 50. letech 20. stoleti. Od zacatku provozu
se jednalo o trasu sméfujici od vlakového nddrazi k zdmku. Vzhledem k tehdejsi struktuie
osidleni (zejména podél silnice od nadrazi k zamku) se jednalo o vhodnou trasu odpovidajici
tehdej$im potfebam mésta.

Provoz na lince byl v roce 1955 zajistovan v trase:
e Nédrazi
e Letnd

e Na Chmelnici
e Ustav narodniho zdravi

e [L¢karna

e Namesti

e U Lustigi
e Zamek

Linka byla v provozu v pracovni dny (v té dob¢ se jednalo i o soboty) V rozsahu 15 part spoju.
Prvni spoj vyjizdél od zdmku v 5:33, posledni spoj jezdil v 19:40 z nadrazi. Jednalo se piiblizné
o 1 spoj za hodinu, interval spoji nebyl pravidelny, ale spoje byly pfizpisobeny piijezdim a
odjezdim vlakd.

V roce 1986 byl provoz na lince pod ¢islem 51410 zajistovan v trase:

e (ACHP)

e (Vykupni podnik)

o Zelst.

e Letnd

e Chmelnice

e OUNZ

e Lékarna (pouze ve sméru na nadrazi)
e Namésti

e U zédmku

Kromé ptejmenovani nékterych zastavek doslo ke zkraceni trasy, autobus jiz nejezdil k zamku,
ale pouze do ulice Chotébotova. Zastavka ,,U Lustigh®, ktera ptivodné lezela na hlavni silnici,
byla nahrazena zastdvkou ,,U zamku“ v ulici Chotébotova.

Celkem bylo na lince v provozu 13 spoji ve sméru k nadrazi a 12 spoji v opa¢ném sméru,
v useku ACHP — Zel.st. byl v provozu pouze jeden spoj v pracovni dny.

Vsechny spoje jezdily v pracovni dny (v této dob¢ jiz pouze pondéli—patek). Prvni spoj vyjizdél
Vv 5:15 ze zastavky U zdmku, posledni spoj v 17:25 ze zastdvky U zdmku. Doslo tedy k omezeni
vedernich spojii. Stale se jednalo o rozsah piiblizné 1 spoj za hodinu. Casové polohy byly
uzpusobeny néavaznostem na vlaky. Linka MHD byla zajiStovdna autobusem méstského
provedeni.



Ptiblizné v poloving 90. let doslo z ekonomickych divodi k velkym redukcim vefejné dopravy.
Tato redukce citeln¢ zasdhla také linku MHD v Chotébofi. Jelikoz velmi vyznamnou slozku
nakladt v ramci vetejné dopravy tvoti odpisy vozidel, doslo béhem 90. let k tomu, ze linka
MHD jiz neméla vyclenény samostatny autobus, ale byla provazana s regionalnimi ob&hy
dopravce. Zaroven bylo vétsi mnozstvi spoji zruSeno. Tim pfestalo platit, ze MHD zajistuje
spojeni od vSech (nebo alesponi t¢émét vSech) vlaka v pracovni dny. Nasledoval pokles zajmu o
tuto sluzbu, tim padem dalsi pokles trzeb a zhorSeni ekonomiky provozu, které vyvolalo dalsi
redukce. Tento jev bylo mozno v 90. letech 20. stoleni a na zacatku 21. stoleti pozorovat ve
velké &asti regionalni autobusové dopravy v Ceské republice. Byva popisovéan jako ,.spirala
smrti verejné dopravy*.

Spirala smrti (Vicious Circle)

Rast .
pFijmU > Rust poCtu
OA
Vyssi
atraktivita Vv
OA Niz§i Nizsi Vice
Cetnost € poptavka [€ kongesci a
spoju VD po VD zpozdeéni
\ 4
Rust cen Ruast Nizsi
jizdného «— provoznich € probéhy
nakladu VD autobusu

Obrazek 1: Spirala smrti vetejné dopravy [2]

V roce 1996 tak byl sice provoz na lince pod ¢islem 600310 zajistovan 10 spoji ve sméru od
nadrazi a 6 spoji ve sméru k nadrazi, nicméné vEtsi ¢ast spoji jiz nebyla klasicka MHD, ale
jednalo se o regionalni spoj, ktery byl zaroven uveden také v jizdnim fadu MHD (tzv. piekryv,
situace, kdy jeden viiz zajist'uje zaroven dva formalné rizné spoje na riznych linkach v jeden
Cas, v soucasné dob¢ toto feseni legislativa nedovoluje). Jelikoz se v rizné ¢asy jednalo o rizné
linky, bylo uvedené usporadani pro cestujici nepfehledné — napiiklad odjezdy z riznych
stanovist, rizna cilova stanice jednotlivych spoji apod. Vétsina spoji jiz byla vedena pouze
v trase od nadrazi na namésti a zastavovala jen na zastavce UNZ.

Linka 600310 existuje i v soucasné dob¢, avsak je na ni vedena pouze nékolik spoji do okolnich
obci, které maji specifickou trasu, a proto nemohou byt zatazeny do tras jinych linek.



4 Stavajici stav dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost mésta Chotéboft je zajisténa jak zelezniéni, tak autobusovou dopravou.
Nize je popsan aktudlni stav zajiSténi vetejné dopravy vychazejici z jizdnich tadi platnych
k 1.1.2019.

Zelezni¢ni doprava je provozovéna na trati 238 Pardubice — Havli¢ktiv Brod. V souc¢asné dobé
je na této trati zajiStovana doprava v pifiblizné¢ 60minutovém taktu v pracovni dny (kromé
dopoledne) a 120 minut v pracovni dny dopoledne a o vikendu celodenné. Prvni vlaky odjizdi
na oba sméry kolem 4:30, posledni vlak ve sméru Havlickiv Brod kolem 21:30 a ve sméru
Hlinsko kolem 22:30. Vlaky na oba sméry odjizdi z Chotéboie piiblizn¢ ve 30. minutu,
s ¢asovymi odchylkami do 5 minut. Jizdni fad lze povazovat za stabilizovany, v budoucnu se
daji o¢ekavat spise minutové Upravy tak, aby byl dosazen presny takt.

Vétsina vlaki je vedena v trase Havlickiiv Brod — Chotébot — Hlinsko. V Hlinsku je zajistén
ptipoj smér Pardubice. Vybrané spoje v pracovni dny jedou V celé trase Havlickiv Brod —
Chotébot — Hlinsko — Pardubice. V obdobi, kdy je zajistén 60minutovy interval spojd, se vlaky
v Chotéboti kiizuji. To je vyhodné z hlediska zajisténi navazné dopravy, ktera tak mize jednim
spojem zajistit ptipoj z obou sméra.

Regionalni autobusové linky zajiStuji jednak napojeni obci v blizkosti Chotébofe na mésto
Chotéboft a také napojeni Chotébote na Havlickiiv Brod, Zd4r nad Sazavou a Casteéné také na
Prahu (diky mozZnosti pfestupu na vlak v Golcové Jenikove). Na vétSing linek je v provozu
spoje odjizdi z Chotébote kolem 17:45. Linky jsou zpravidla provozovany pouze V pracovni
dny. Cetn&;jsi spojeni je zajisténo ve sméru Havlickav Brod, kam smétuje nékolik autobusovych
linek, jejichz ¢asové polohy jsou obvykle uzptsobeny tak, aby nedochéazelo k soubéhim.

V poslednich letech je mozné pozorovat dil¢i zlepseni v jizdnich fadech regionélnich autobust,
které spoc¢iva naptiklad v zavedeni vikendového provozu na n€kterych linkach, doplnéni spoj
v ¢asovych obdobich, kdy byly mezi spoji nepfiméfené dlouhé intervaly a zlepSovani
navaznosti mezi autobusy a vlaky. Tyto zmény souvisi s postupnym zavadénim jizdnich fada
navrhovanych v rdmci systému VDV.

Kromé ptiméstskych linek jezdi ptes Chotéboft také dalkové autobusové linky, jejichz hlavni
vyznam spoéiva v napojeni regionu Havlickobrodska a Chotéboiska na vychodni Cechy
(Chrudim, Pardubice, Hradec Kralové). Jedna se o 5 part spoju v pracovni dny a 1 par spoju o
vikendech. Tyto dalkové linky jsou v soucasné dobé spiSe stabilizované, avSak ve
sttednédobém vyhledu se d4 ocekavat jejich omezeni, podobné jako tomu bylo u jinych
obdobnych dalkovych autobusovych linek. S ohledem na vyvoj dalkové autobusové dopravy
Vv poslednich letech je pravdépodobné, Ze zeleznice v budoucnu pievezme dopravu do
vychodnich Cech. Proto je dilezité usilovat o propojeni vlaki tak, aby jich co nejvice jezdilo
v celé trase Havlickiv Brod — Pardubice bez nutnosti ptestupu cestujicich v Hlinsku.
V budoucnu se da oCekavat zvySeni vyznamu Zeleznicni dopravy také ve vazbé na Havlickav
Brod vzhledem k planovanym zménam v jizdnich fadech v ramci koncepce VDV, kdy bude
zelezni¢ni doprava na patefnich trasach preferovana pfed autobusovou dopravou.

Méstska hromadna doprava neni v soucasné dob€ ve mésté zajistovana.



5 Provozované systémy MHD ve srovnatelné
velkych méstech

V této kapitole jsou popsany provozované systémy MHD ve srovnateln¢ velkych méstech. Je
vSak nutné zdlraznit, ze kazdé mésto je specifické, a to zejména rozmisténim, vzdalenosti a
vyznamem zdroji a cila cest (obytné celky, skoly, primyslové podniky, vlakové a autobusové
nadrazi, obchodni zony apod.), dale naptiklad kopcovitosti terénu, moznosti vyuzit pro nékteré
pfepravy v ramci mésta veiejnou linkovou dopravu apod. Proto takové srovnani 1ze chapat spise
jako uvod do problematiky MHD v mensich méstech nez jako konkrétni navod, ze kterého by
bylo mozné urcit, jakym zplisobem by méla vypadat MHD v Chotébofi. Na druhou stranu je
zde mozné vypozorovat urCité prvky, které je vhodné nasledovat, nebo naopak se jich
vyvarovat.

5.1 Prelou¢

K 1.1.2018 zilo v Ptelouéi (okres Pardubice) 9 394 obyvatel. V Piclouci byla historicky
V provozu MHD, kterd méla podobny osud jako v Chotéboii — Vv pribéhu 90. let byla postupné
utlumovana, az byla kolem roku 2005 zcela zrusena.

Novodoba historie MHD zacala v roce 2009, kdy byla ve mésté zavedena linka MHD, ktera je
V provozu v pracovni dny celodenné v pravidelném hodinovém intervalu (kromé ranni $picky,
kde je interval 20-40minutovy), o vikendech pak obvykle v hodinovém - 2hodinovém intervalu.
Provoz MHD zacina v pracovni dny ve 4:50 a kon¢i ve 22:30, v sobotu zac¢ina v 6:10 a konci
v 18:50, v ned¢li zacina v 7:30 a kon¢i ve 21:45. Hlavnim vyznamem MHD je doprava
k vlakim a do primyslového podniku, ktery se nachazi v blizkosti vlakového nadrazi. Ve
srovnani S Chotéboti ma zelezni¢ni doprava v Pieloudi vyrazné vyssi vyznam, jedna se o velmi
vyuzivany zpusob dopravy jak ve sméru do Pardubic, tak Prahy. Naopak MHD (azZ na né€kolik
spoju) prakticky neobsluhuje centrum mésta. 3 spoje v pracovni dny zajizdi také do stavebné
oddélenych mistnich ¢asti, kde dopliiuji nabidku vetejné linkové dopravy.

Pro velky zajem cestujicich muselo nékolik mésicii po zahajeni provozu dojit k potizeni vétSiho
autobusu. V provozu MHD je v soucasné dob¢ zatazen 1 autobus typu SOR BNS,5. Ro¢ni
dopravni vykon ¢ini cca 66 000 km/rok. Ro¢ni kompenzace z méstského rozpoctu ¢ini cca 2,2
milionu K¢ [3].

Cena jizdného je 7K¢, pficemz nejsou poskytovany zadné slevy. MHD je vSak integrovana do
krajského systému IREDO, je tedy mozné na ni vyuzit pfestupnich a ¢asovych jizdenek v rdmci
tohoto systému.



5.2 Jesenik

V Jeseniku zilo k 1. 1. 2018 11 271 obyvatel. V provozu je jedna linka MHD, ktera propojuje
mesto, vlakové nadrazi a areal lazni.

Provoz MHD je dlouhodobé¢ stabilizovany. Obéhove¢ je zajistén vozy, které zajist'uji téz spoje
v regiondlni dopravé. Pokud by mélo dojit k obéhovému oddéleni méstské a regionalni
dopravy, bylo by potteba na linku MHD vy¢€lenit 2 vozy. Trasa spojt je jednotna (linka nema
zadné alternativni varianty trasy), casové polohy jsou uzpiisobeny odjezdiim vlakl a sméndm
Vv laznich.

V provozu je 21 part spoju v pracovni dny a 16 para spoju o vikendech. V pracovni den ujedou
spoje na lince cca 200 km, o vikendu pak 160 km. Celkovy ro¢ni dopravni vykon je cca 68 400
km.

5.3 Moravska Trebova

Moravska Tiebova (okres Svitavy) mé¢la k 1. 1. 2018 10 111 obyvatel. MHD v Moravské
Ttebové byla ziizena v roce 2018. Z tohoto divodu je velmi brzy tento systém hodnotit,
nicméné jiz béhem druhého mésice provozu bylo piepravovano cca 200 osob denné. Da se
predpokladat, Ze tento pocet neni konec¢ny. Systém je zalozen na dopravé cestujicich k vlakiim
na vlakové nadrazi, které je od mésta vzdaleno srovnateln¢ jako v Chotébofti. Dal$im vyznamem
je doprava v ramci mésta. V ramci linky jsou provozovany 2 okruzni trasy, prvni je dlouha
13km a druhd 6km. Vyznam zelezni¢ni dopravy v Moravské Tiebové je spiSe niz$i nez
v Chotébofi. Doprava je zajistovana jednim vozidlem, které je v provozu v pracovni dny od
4:45 do 21:10 (vyiez z jizdniho tadu viz obr. 2). Vozidlo najezdi kazdy pracovni den 250 km,
tj. celkem 62 500 km/rok. Roéni naklady se pohybuji okolo 2,3 milionu K¢. Podle informaci
z médii [4,5] se zda, Ze pied spusténim nebylo dosazenou ,,v§eobecného souladu v nazoru na
podobu MHD*, a proto nové vedeni mésta planuje vyrazngj§i zmény V navaznosti na
dotaznikové Setieni ve Skolach a u vyznamnych zamé&stnavateld.

' Zzel.st.-nemocnice-Lidl-U komina-zel.st. Plati od 9.12.2018 do 14.12.2019
&F, tel. 603 526 305, www.hnat.cz, hnat.bus@iol.cz
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KRR R || R | R R R R R R
31 01 31 §] 31 {f 34 I 31 1 31 | 31 J] 31 J 31 Jf 31 Jf 31 || 31 || 31|
12 15(1300[13 55|14 46|15 12| 1603|116 54(17 26|18 0818 53|19 35(20 10|21 00| ... | 0| o[F880| 1|od Moravska Trebova, 2el.st. ............... pf| ...
1217|1302|13 57|14 48|15 14|16 05|16 56|17 28|18 10|18 55{1937(2012(2102| ... | 1| 1|P880| 2| | Moravska Trebova, LanSkrounska...
12 19|13 04|13 53|14 50|15 16|16 07|16 58|17 30|18 12|18 57| 1930(2014(2104| ... | 1| 1|P880| 3| | Morawvska Trebova, Kubik................
1222|1307|14 02|14 53|15 19|16 10{17 01|17 33|18 15/1900{ 1942201721 07| ... | 2| 2|P880| 4| | Moravska Trebova,.nem..................
1228131114 08 15231614, 17 37|18 19|19 04 2021(2111] ... | 3|5|P8go| 5| | Moravska Trebova,,U komina ..
1227|1312|14 07| 1524|1615 17 38|18 20| 1905 2022| ... 4|4 |Psao| 6| | Moravska Trebova, nem...........
1229|113 1414 09 1526(1617, 17 40|18 22| 1907 2024] ... 4|4 |Psao| 7| | Moravska Trebova, Brnénska
1231|113 16|14 11 15281619 17 42|18 24|19 08 20026 ... 5/ %|Psso| 8| | Moravska Trebowva,,Lidl ............
1235|113 20|14 15 1532(1623 17 46/18 28|19 13 2030] ... 6|4 |P8ao| 9| | Moravska Trebova, ,Na Pisku ...
1238(1321|14 15 1533|1624 17 47(18 290|194 2031] ... 6|4 |Psaoj10[ | Moravska Trebova, Manesova .
1242|13 27|14 23 1530|1630 1753|1835(19 20 2037 ... 8|4 |Pea0|11 Moravska Trebowva, Lidl ............
1244|1329]14 24 1541|1632 17 55/1837|1922 2033 ... 8|4 |Pean|12| | Moravska Trebova,.Brnénska
1246|1331|14 25 1543|1634, 17 57|18 30|19 24 2044 ... | ... | 9/5|P8so[13] | Moravska Trebova, nem...........
1250/1335|14 30|14 58|15 47|16 38{17 06{ 18 01|18 43| 1928(1947(2045| ... | ... |10| 3|P8so(14| | Moravska Trebova, U komina ..
1251|1336[1431|1500{15 48|16 39|17 08|18 02| 1844/ 1920|1948(2048| ... | ... [10| 3|P8so|15| | Moravska Trebova, nem...........
1254|1339|14 34|1504|1551|16 42|17 12|18 0518 47|1932(1953[2040( ... | ... |11| 4|P8so(16] | Moravska Trebova, Kubik................
1255|1340|14 35|15 08|15 52|16 43{17 14|18 06|18 48/ 1933[1955(2050( ... | ... |12| 5/Pa8o({17| | Moravska Trebova, LanSkrounska...
1256|1341)14 36|1507|1553|16.44{17 15(1807/18.40/1934[1956(2051] ... | ... |13| 6|Paso[18|pf Moravska Trebova, Zelst. ............... od] ...

S spoj jede po jing trase
které jsou shodné s tarifem a prepravnimi pedminkami IREDO. Informace jsou zvefejnény ve vozidiech na lince.
Obr. 2: Jizdni fad MHD Moravska Tiebova — vytez odpoledne [6]
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5.4 Nové Mésto na Moravé

K 1.1.2018 Zilo v Novém Mésté na Moravé (okres Zd’ar nad Sazavou) 10 063 obyvatel. MHD
byla zavedena v roce 2014. Pokud je autorovi znamo, v minulosti zde zadna MHD nejezdila.
Ve mésté je v provozu 5 linek. Systém je tak pomérné neptfehledny, na nékterych linkach je
V provozu pouze nékolik spojii. Celou MHD zajist'uje jeden autobus, ktery béhem dne piejizdi
mezi jednotlivymi linkami.

Hlavnim smyslem MHD je doprava v ramci mésta, doplitkove pak také do odlehlejSich mistnich
casti v Casech, kdy nejede spoj regionalni dopravy. Nové Mésto na Morave lezi v kopcovitém
terénu. Doprava k vlakiim mé v ramci MHD spiSe okrajovy vyznam, nebot’ vlak ma v Novém
Me¢sté na Morave 2 zastavky a je tak z vyznamné ¢asti mésta v dochazkové vzdalenosti; navic
dominantni smér prepravy Zd’ar nad Sazavou je pokryt vysokym poétem autobusovych spoji
(az 5 spojti za hodinu ve §pi¢ce pracovnich dnti) s vyhodngjsi polohou zastavek jak ve Zd'aru
nad Sazavou, tak v Novém Mésté na Moraveé.

Provoz MHD zaciné ve 4:45 rano a kon¢i po 18. hodiné. MHD ma spiSe charakter ucelovych
spoju nez piehledného systému, je tedy obtizné pouzitelna pro ndhodné cestujici. Jeden ze spojli
nalince 2 je dokonce veden pouze podmine¢né, a to pouze v utery, stfedu a ¢tvrtek a jesté pouze
Vv ptipadé dobrych sné¢hovych podminek. Vybrané spoje jsou v provozu pouze v dob¢ skolniho
roku, jiné spoje pak pouze v obdobi Skolnich prazdnin apod. Takovato omezeni rozhodné
nepfispivaji prehlednosti systému a v zadném piipad¢ je nelze doporucit k nasledovani.

5.5 Pozitivni prvky, ze kterych je vhodné se inspirovat
e Pichledna nabidka — minimum alternativnich tras (Pielou¢, Moravska Tiebova,
Jesenik)
e Provoz v pravidelnych intervalech (Ptelouc, ¢astecné Nové Mésto na Morave)
e Provoz az do vecernich hodin (Pielou¢, Moravska Ttebova, Jesenik)
e Provoz o vikendech (Pteloug, Jesenik)
e Navaznosti na vlaky (Pfelou¢, Moravska Tiebova, Jesenik)

5.6 Ceho je dobré se vyvarovat

e Nepichlednost nabidky — mnoho alternativnich tras (Nové Mé&sto na Morave)

e Podcenéni kapacity vozidla (zacatek provozu MHD v Ptelouci)

e Absence $irsi shody na podobé MHD (diisledkem jsou ¢asté zmény, které nuti
cestujici si Casto zvykat na zmény — Moravska Tiebova)

e Zasadni rozhodnuti plynouci z vysledkd prvnich mésicii provozu (ptiklad
z Ttebechovic pod Orebem, kde bylo o zruseni MHD rozhodnuto na zaklad¢ vysledk
druhého mésice provozu)
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6 Navrhy na obnoveni MHD v Chotébori

V minulosti bylo uvazovano o obnoveni MHD. Do pokrocilejsi faze piipravy byly dopracovany
varianty, které jsou dale popisovany jako ,,Navrh mésta — 2007 a ,,Bakalarska prace — Ondfej
Fiala 2013%. Téma obnoveni MHD je mezi obCany stale Zivé.

6.1 Navrh mésta — 2007
Navrh meésta zroku 2007 byl zalozen na konceptu okruzni linky. Zajisténi provozu se
piedpokladalo jednim vozidlem.

CHOTEBOR
Heomadky 2 Jstebnicy
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Obr. 3: Trasa linky dle navrhu mésta [7]

Zhodnoceni navrhu

Néavrh se snazi zajistit vysokou miru efektivity provozu diky ptedpokladu zajisténi provozu
jedinym vozidlem. Je uveden piedpoklad provozu linky v obou smérech.

Konkrétni ¢asové polohy spojit neni mozné posoudit, protoze jizdni fad nebyl vypracovan,
nicméné predpokladany rozsah provozu po celou dobu obcanského dne by pravdépodobné
dokazal naplnit pozadavky vétSiny cestujicich, zejména s ohledem navaznosti na vlaky.

Trasa pomérné dobie obsluhuje celé tzemi mésta.
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6.2 Bakalarska prace — Ondrej Fiala 2013

V ramci této prace navrhuje autor ziizeni tfech linek, z nichz dvé by byly provozovany
V pracovni dny a jedna o vikendu.

Linka 1 byla navrzena v trase dle uvedeného planku. M¢lo se jednat o jednosmérnou okruzni
linku s obsluhou zastavek 1-12 (vzestupné). Cilem linky byl zejména svoz k vlakim, ¢emuz

jsou uzpusobeny i ¢asové polohy.

13@ 14@ CHOTEBOR

;;f 15e@

Hromadky 2 Jstebnicy

Obr. 4: Trasa navrhované linky 1 [8]
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Linka 2 byla navrzena v trase dle uvedeného planku. M¢lo se jednat o jednosmérnou okruzni
linku s obsluhou zastavek 1-2-12-11-10-13-14-15-16-17-18-19-1 v uvedeném poiadi. Cilem
linky byl naopak rozvoz od vlakd.

CHOTEBOR
Homadky 2 Jstebnicy
80
=
E 4
2o
7. e A e i [
Aeo'wo P ,” p%”eg,ﬁ\*::: ::::
| 344 / S

Obr. 5: Trasa navrhované linky 2 [9]
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CHOTEBOR

Heomadky 2 Jstebnicy

Obr. 6: Trasa navrhované linky 3 [10]
Linka 3

Linka 3 byla navrZena v trase dle uvedeného planku. M¢lo se jednat o jednosmérnou okruzni
linku s obsluhou zastavek 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-13-14-15-16-17-18-19-1 v uvedeném pofadi.
Linka méla byt v provozu o vikendech a zajist'ovat rozvoz od vlaki.

Zhodnoceni navrhu

Jednd se o navrh, ktery je ve srovnani s navrhem mésta z roku 2007 detailnéji propracovany.
Zohlednuje tehdejsi jizdni ad vlaku.

Velkym nedostatkem navrhu vsak je, ze zatimco doprava k vlaklim je zajistovana z centra
meésta a ze zadpadni Casti mésta, tak doprava od vlakl je zajistovana do centra mésta a do
vychodni ¢asti mésta. Z hlediska dopravy na vlak se tedy da predpokladat zajem cestujicich
pouze z centra meésta, protoze cestujici z vychodni, resp. zdpadni ¢asti mésta maji vzdy
zajisténu pouze dopravu jednim smérem. Obdobny problém nastava pii uvazované dopraveé
Z centra mésta napt. k Tescu, kdy je spojeni zajistovano pouze ve smeru od Tesca do centra
meésta, nikoliv naopak. Tato situace se objevuje prakticky na vSech relacich v rdmci mésta.

Navrzeny systém tedy nerespektuje zasadni pozadavek cestujicich na potiebu dopravy v obou
smérech — v drtivé vétSing piipadii plati, ze pokud cestujicimu nabizime pouze dopravu jednim
smérem, nevyuzije sluzeb vetejné dopravy vibec.
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7 Vychozi podminky pro novou dopravni koncepci

Nova provozni koncepce vychazi z nasledujicich omezujicich podminek:

e Navaznost na vlaky
e Navaznost na zacatky a konce pracovnich dob v primyslovych podnicich

7.1 Navaznost na vlaky

Vzhledem ke vzdalenosti vlakového naddrazi od mésta lze piedpokladat, ze cestujici na
zelezni¢ni stanici budou piedstavovat vyznamnou skupinu cestujicich v ramei MHD. Proto je
nutné se na tento aspekt prioritné zameétit. V soucasné dobé se vlaky v Chotéboii kiizuji, coz je
Z hlediska MHD vyhodné, protoze jeden spoj MHD zajisti zarovei piipoj k vlakiim / od vlakt
Z obou smeérii. Vlaky jsou v Chotéboti vzdy kolem 30. minuty. Vhodna rezerva pro pfestup na
vlak je cca 5-7 minut, pro ptfestup od vlaku cca 3-5 minut s vy¢kavanim v piipadé zpozdéni
vlaku. Z uvedeného vyplyva, Zze autobus MHD by pfijel na vlakové nadrazi, kde by prob&hl
prestup cestujicich na vlak, pfestup cestujicich od vlaku a po cca 10 minutach by jel zase zpét.
Je zadouci, aby autobus stal na zastavce jiz béhem piijezdu vlaki, aby cestujici védeli, ze spoj
urcité pojede. Na obsluhu mésta tak zbyva ptiblizné 50 minut.

NiZe je tato situace popsana minutové. Situace odpovida odpoledni $picce pro jizdni ¥ad vlaka
2019/2020.

24. minuta — piijezd MHD
30.-32. minuta — pfijezd vlaku
33.-34. minuta — odjezd vlaku
35. minuta — odjezd MHD

Z uvedeného vyplyva zavér, Ze pokud ma byt trasa po mésté obsluhovana obéma sméry, musi
jeji projeti trvat nejvyse 23 minut tak, aby bylo mozné ji v ramci 50 minut projet tam a zpét (23
minut jizda jednim smérem, 23 minut jizda druhym smérem, 4 minuty rezerva).

Casové polohy vlaki se v jednotlivych hodinach diléim zptisobem lisi. V rannich a dopolednich
hodinach jsou vlaky v Chotébofti kratce pted 30. minutou, naopak v odpolednich a vecernich
hodinach kratce po 30. minuté. Tomuto bude nutné uzptisobit také jizdni fad MHD. V opa¢ném
piipadé by v nekterych €asech byly prestupni doby na vlak nepftijateln€¢ dlouh¢, nebo naopak
nepiijatelné kratké.
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7.2 Navaznost na zacatky a konce pracovnich dob

v primyslovych podnicich
Nejvyznamngjsi prumyslové podniky v Chotébofi se nachazi v primyslovém arealu, ktery lezi
V jihovychodni ¢asti mésta. V aredlu se nachdzi nékolik firem, zaméstnanci mohou pouzit

vstupu jednak z ulice 5. kvétna (v blizkosti vlakového nadrazi), nebo z ulice Slepa v blizkosti
hibitova.

Udaje o poétech zaméstnancti a pracovnich dobach jednotlivych firem byly zjistény v pribéhu
biezna 2019 telefonickym dotazovanim ve spolupraci s méstem Chotébof.

GCE

e Pracovisté firmy se nachézi ptiblizné¢ uprostied arealu (srovnatelné¢ vyhodné pouziti
vstupll)

e Celkem 600 zaméstnanct

e Ranni sména cca 400 zamé&stnancu

e (Odpoledni sména 170 zaméstnanct

e Noc¢ni sména 30 zaméstnanci

e Ranni sména 6:00-14:00, odpoledni sména 14:00-22:00, nocni sména 22:00-6:00

Chotéborské strojirny sluzby

e Ve vychodni ¢asti arealu (vyhodnéjsi pouzit branu z ulice 5. kvétna)

o Celkem 240 zaméstnanct

e Ranni sména 150 zaméstnanct

¢ Odpoledni sména 60 zaméstnanc

e Noc¢ni sména 40 zam¢&stnanc

e Ranni sména 5:45-14:00, odpoledni sména 14:00-22:00, nocni sména 22:00-6:00

e V zipadni ¢asti aredlu, pfimo u vstupu z ulice Slepa
e 145 zaméstnanct
e Pouze ranni sména 6:00-14:15

e Jedna budova v zapadni casti arealu, druha budova pies silnici jizné od hibitova,
vyhodnéj$i pouziti brany z ulice Slepa

e 70 zaméstnanct

e Pouze ranni sména 6:00-14:15

Je zfejmé, ze v Case dochazi k ur€itym vykyvim, nicméné€ situace v jednotlivych firméch je
pomérné stabilizovand a neptedpoklada se vyznamnéjsi rozsifovani ani utlumovani vyroby,
které by bylo spojené s pfijimanim, resp. propousténim vyznamnéjsiho poctu zaméstnanci.

Vikendové smény jsou realizovany pouze v nékterych firmach, a to s minimalnim poctem
zaméstnancl (n€kolik desitek ve vSech firmach dohromady).
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Souhrn za vSechny zaméstnavatele:

e Ranni sména: 855 zaméstnanct
e Odpoledni smena: 230 zaméstnancii
e Noc¢ni sména: 70 zameéstnancu

Zacatky smén:

o 5:45: 240 zaméstnanct
e 6:00: 615 zaméstnanct
e 14:00: 230 zam¢stnancii
e 22:00: 70 zaméstnanct

Konce smén:

e 6:00: 70 zaméstnanct

e 14:00: 640 zamé&stnanct
e 14:15: 205 zaméstnanci
o 22:00: 230 zam¢stnanci

Z uvedeného piehledu je patrné, Ze nejdilezitejsi je zajisti piijezdy na smeny zacinajici v 5:45,
6:00 a 14:00 a odjezdy po skonceni smén ve 14:00, 14:15 a 22:00.

Pozorovanim bylo zjisténo, ze zaméstnanci prochdzi branou nejvice v ¢ase cca 10-15 minut
pred zacatkem smény a odchazi cca 5-10 minut po skonceni smény. Z toho vyplyvaji Casy
vhodnych piijezdi cca 5:30, 5:45, 13:45 a odjezdi cca 14:10, 14:25, 22:10.

Nékolik primyslovych podniki se nachdzi téz vychodné od vlakového nadrazi smérem na
Bilek. Jedna se spiSe o mensi firmy, nicméné tato lokalita je jiZ od mé&sta pomérné vzdalena, a
tak lze predpokladat relativné vétsi zajem o vyuziti vefejné dopravy (a naopak maly pocet
zamé&stnanct, ktefi by pfichazeli pésky). Navic se jednd o oblast s planovanym rozSifovanim
pramyslové vyroby, proto je vhodné tuto lokalitu také zaclenit do systému MHD.

Trasa MHD umozZni spojeni i do dalSich vySe neuvedenych podnikli s menSim poctem
zaméstnancl (napfiklad Feroplast na severu mésta).
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8 Navrh nové koncepce

Nova koncepce vychazi z vyse uvedenych zésad. Jizdni fad pro pracovni dny byl vypracovan
ve 3 variantach. Zéakladni trasa linky je pro vSechny varianty stejna.

8.1 Trasa
Trasa linky byla vybrana tak, aby pokryvala co nejvétsi izemi mésta a zajistila spojeni do
vyznamnych bodll v ramci mésta. Je zobrazena na obrazku 7.

Vyznamné cile dojizd’ky:
e Namésti
e Skoly, $kolky
e Obchodni stfediska — zejména Tesco, Penny market
e Zdravotni stfedisko

e Vlakové nadrazi
e Primyslova zéna

Vyznamné zdroje dojizdky:

e SidliSté — nejvyznamnéjsi je sidl. Na Chmelnici
e Ostatni zastaveéné lokality

Roukalky

510 +

It i

CHOTEBOR

Obr. 7: Navrhovana trasa linky

18



Zakladem je okruzni trasa Nadrazi — Nadrazi, ktera postupné obsluhuje zastavky 1-2-3-4-5-6-
7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-1. Délka trasy je 7,9 km, je navrZzen obousmérny Provoz.
Vybrané spoje v ¢asech zacatkd a konct smén by pokracovaly do zastavek 18-19-20, coz by
trasu prodlouzilo o 1,4 km. Projeti trasy trva (bez useku do primyslové zony) trva 23 minut.
Cas potiebny na projeti trasy a polohy zastavek byly ovéfeny v ramci zkusebni jizdy.

Zastavky (v zavorce uvedeno ¢islo ve schématu):

Zelezni¢ni stanice (1) — stavajici zastavka pred stani¢ni budovou (stanovisté 1)
o Vyuziti zejména pro piestupujici na vlaky
Rehabilita¢ni Gstav (2) — v ulici Dr. Rykra v blizkosti rehabilita¢niho tGstavu
o Vyznam pro rehabilitatni ustav, dim s pecovatelskou sluzbou a pftilehlou
zastavbu
Na Skiivanku (3) — v ulici Na Skfivanku, mezi odbo¢enim ulic Sipkova a Sumperska
o Vyznam pro ptilehlou zastavbu rodinnych domi
Sportovni (4) — v blizkosti kfizovatky ulic Na Skiivanku a Sportovni
o Vyznam pro sportovni aredl a ptilehlou zastavbu rodinnych domt
o V ptipadé problematické realizace zastavek 3 a 4 je mozné je nahradit jedinou
zastavkou v ul. Na Sktivanku v blizkosti kfizovatky s ul. Tfesnova
Hradebni (5) — v ulici Dlouha, pted kiizovatkou s ulicemi Severni a Hradebni
o Vyznam pro MS, praktickou $kolu a piilehlou zastavbu
Sidlist¢ Severni (6) — v ulici Smetanova, u internatu praktické skoly
o Vyznam pro piilehlou zastavbu bytovych dom
Smetanova (7) — na jiznim konci ulice Smetanova
o Vyznam pro Skoly
UNZ (8) — ve sméru na namésti stavajici zastavka, v opaéném sméru v ul. Legii
o Vyznam pro dopravu do zdravotniho stfediska a do obchodniho centra
Doubravka
Nam. TGM (9) — stavajici zastavka (stanovisté vybrat podle odjezdu regionalnich linek
tak, aby nedochazelo ke sjizdéni autobusii v jeden cas)
o Vyznam pro dopravu do centra mésta (vét§i mnoZstvi obchodil a sluzeb), ZS
Buttulova
Chotébotova (10) — v ulici Chotébotova u podniku Feroplast
o Vyznam pro dopravu do severni casti mésta, k podniku Feroplast, mozna
dochéazka k zamku
Za Vlasarnou (11) — v ulici Za Vlasarnou, jizn€ od kiiZzovatky s ul. Brigadnicka
o Vyznam pro ptilehlou zastavbu rodinnych domt
Zapadni (12) — na severnim konci ulice Zapadni
o Vyznam pro ptilehlou zastavbu rodinnych domt, mozna dochazka ze zépadni
casti mésta
Sidl. Cihelna (13) — stavajici zastavka
o Vyznam pro piilehlou zastavbu rodinnych domt, oblast s rostouci zastavbou
TESCO (14) — stavajici zastavka
o Vyznam zejména pro navstévu obchodniho domu Tesco
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e Havlickova (15) — stavajici zastavka
o Vyznam pro navstévu obchodniho domu Penny Market a ptilehlou zastavbu
e Sidlist¢ Chmelnice (16) — v ulici Na Chmelnici u matetské skoly
o Vyznam pro MS a pro zastavbu bytovych domi
e Hibitov (17) — stavajici zastavka
o Vyznam pro hibitov, dopravu do priimyslové zony (brana z ul. Slepd), pro zéky
uciliste
e Vykupni podnik (18) — stavajici zastavka
o Vyznam pro zaméstnance pramyslovych podnikt
e Pivovar (19) — v ulici Sokolohradska u pivovaru (vzhledem k poloze na komunikaci I1.
tiidy lze zvazit zbudovani az v pozd¢&jsi fazi)
o Vyznam pro zaméstnance prumyslovych podniki
e ACHP (20) — stavajici zastavka
o Vyznam pro zaméstnance prumyslovych podniki

Trasa linky vyuzivé 20 zastavek, z toho 9 je stavajicich a 11 by muselo byt nové zbudovano.

Piesné polohy novych zastdvek bude nutné urcit s ohledem na rozhledové pomeéry na
ktizovatkdch apod. Pfi stanoveni zastavek lze uvazovat s provozem autobusu o délce
8 — 9 metra.

Kromé zbudovani novych zastdvek a souvisejicich mistnich Uprav dopravniho znaceni,
parkovacich stani apod. se predpokladd zména piikdzaného sméru jizdy (,,otoceni
jednosmeérky*) v ulici Kosmonautli. Tato uprava by byla vhodna i bez ohledu na MHD a
ptispéla by k vétsi bezpecnosti provozu v dané lokalité.
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8.2 Jizdni rad v pracovni dny
Jizdni ad byl vypracovén ve 3 variantach, které se navzajem lisi jizdnim fddem v pracovni dny.
Jizdni fady jednotlivych variant jsou uvedeny v ptilohéch.

Tyto varianty jsou pracovné oznaceny takto:

1 autobus — systém

Provoz linky v pracovni dny je plné uzpusoben vlakiim. Spojeni na vlaky je zajistovano ke
vSem vlakiim od zacatku provozu do 19:30 v¢., spojeni od vlaki je zajisténo od 6:30 do 22:30
vé. Vzhledem k preferenci dopravy k vlakiim neni v této varianté odpovidajicim zplisobem
zajisténa doprava na odpoledni sménu a z ranni Smény z prumyslovych podnikt. Vzhledem
k velice vysokému vyuziti vozidla je nutné uvazovat vysokou miru zaloh (jakékoliv problémy
nutno fesit vymeénou za jiné vozidlo). Problematické je také Cerpani bezpecnostnich prestavek
fidi¢e, které by vedlo k tlaku dopravce na zruseni nékterych spoji, coz by ale znamenalo
naruSeni pravidelnosti dopravy a tim padem vyrazné snizeni prehlednosti systému.

1 autobus — smény

Provoz linky v pracovni dny je uzptsoben vlakim, v ¢asech hlavniho stiidani smén je vSak
uptfednostnéna doprava zaméstnancli do/z primyslovych podnikid. Spojeni na vlaky je
zajistovano ke vSem vlakiim od zacatku provozu do 19:30 v¢€. s vyjimkou vlakt odjizdé€jicich
kolem 13:30. Obdobn¢ jako v ptedchozi varianté je nutné uvazovat vysokou miru zaloh
(jakékoliv problémy nutno feSit vyménou za jiné¢ vozidlo), problémy spojené s Cerpanim
bezpecnostnich prestavek jsou shodné jako v predchozi varianté.

Prvni dvé varianty se navzajem lisi pouze rozvrzenim spojii v dobé mezi 13. a 15. hodinou.
Z hlediska ujetych kilometra jsou zcela shodné. Pro zajisténi jejich v provozu je zapotiebi
teoreticky 2 fidi¢li, nicméné sestava jejich smén by byla pomérmné problematicka z diivodu
zajiSténi bezpecnostnich prestavek. Prakticky by se tedy nejspise jednalo o 3 fidice.

2 autobusy

Tato varianta zajist'uje komplexni dopravu k vlakiim i od vlakl a zaroven dopravu na vSechny
a za vSech smén. Pro zajisténi vSech téchto potieba je vSak nutné nasadit do systému ve
Spickovych casech druhé vozidlo. Toto vozidlo ma vyuziti jen v nékterych Casech a je tak
mozné jej béhem dopolednich hodin servisovat apod. Diky tomu je mozné uvazovat niz§i miru
zaloh nez v pfedchozich variantach. Také je vhodnym zplisobem zajiSténo Cerpani
bezpecnostnich prestavek fidict. Pro zajisténi provozu je zapotiebi 3 fidica.
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8.3 Navrh vikendové dopravy

Vikendova doprava je navrzena v jedné varianté s provozem od 7 do 21 hodin. Hlavni G¢elem
vikendové dopravy je navaznost na vlaky. O vikendu nejsou v provozu témét zadné piimé
autobusové spoje do Havlickova Brodu, a tim spiSe je potfebné zajistit spojeni k vlakiim.
Vzhledem k minimalnimu poétu zaméstnanci pracujicich o vikendech neni doprava do
prumyslovych podnikt fesena. V piipad¢ zavedeni vikendové dopravy je nutné uvazovat fidice
navic oproti poc¢tim fidic uvedenym u jednotlivych variant provozu pro pracovni dny.

8.4 Jizdné

Existuje nékolik moznosti, jak pfistoupit k problematice jizdného. V mensich méstech se
skupinu obyvatel k pouzivani méstské dopravy. Mezi takovd mésta patii v CR napiiklad
Litoméfice ¢1 Valasské Mezifi¢i, z vétSich mést pak Frydek-Mistek. Dalsi mésta o tomto
modelu uvazuji (napfiklad Rychnov nad Knéznou). Bezplatné jizdné vsak i své nevyhody, mezi
které patii napt. vyvolavani zbyte¢nych cest (jedu, i kdyZ nikam nepotiebuji, jen proto, ze je to
zadarmo). Bezplatné jizdné lze doporucit zejména pti zahajeni provozu napiiklad na nékolik
mésicl, aby si cestujici mohli na novy systém zvyknout, zaroven se tim zrychli provoz, coz
muze byt v prvnich mésicich potfebné (motoristé nebudou na MHD zvykli a mohou nastavat
problematické situace).

Dalsi moznosti je vybirat jizdné spiSe na symbolické trovni. Cilem takového jizdného je
odstranit nevyhody jizdného zdarma, ale zaroven byt dostate¢né cenové atraktivni pro vSechny
skupiny cestujicich. S takovym pfistupem se mizeme potkat napt. v Prelou¢i (nyni jizdné
7,- K¢, ale v letech 2009-2017 5,-K¢). Tato varianta je vhodna i pro mésto Chotébof.

Posledni moznosti je vybirat ,,bézné* jizdné, v cenové urovni cca 10-12,-K¢. Vzhledem
k velikost mésta 1ze predpokladat, Ze by takové jizdné ¢ast potencialnich cestujicich odradilo.

V kazdém piipad¢ je Zadouci, aby o vySi jizdného rozhodoval mésto jakozto objednatel
dopravy. V ptfipadé, ze bude vybirano jizdné, je vhodné tarifni zapojeni MHD do
piipravované¢ho systému VDV tak, aby si cestujici mohl jiz ve voze MHD koupit jizdenku
piimo do cile své cesty, tj, naptiklad do Havlickova Brodu.
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8.5 Vozidlo vhodné pro provoz MHD

Pro provoz MHD v Chotébotfi je tieba vybrat vozidlo, které bude spliiovat zejména nasledujici
kritéria:

e Dobréa prijezdnost uzkymi ulicemi
e Odpovidajici kapacita
e Pfiméfend cena a provozni naklady

V tvahu pfipadaji 2 kategorie konstrukéné odlisnych vozidel:
a) Vozidlo typu RoSero / Stratos

Tato vozidla konstrukéné vychazi z uzitkovych automobilt (,,dodavek®), na jejichz podvozku
je nastavba vhodna pro dopravu cestujicich. Diky ,,dodavkové* karoserii maji velmi dobré
Jejich kapacita byva zpravidla okolo 20 mist k sezeni. Pocet mist na stani je velmi omezeny.
Nizkopodlazni nastup byva obvykle jen u zadnich dvefi. PfestoZe se tato vozidla v n€kterych
piipadech pouZivaji 1 v systémech MHD (a jsou k tomu i ¢aste€né upravena napi. odliSnym
uspofadanim vnitiniho prostoru autobusu), jsou svymi vlastnostmi vhodna spise pro provoz na
velmi malo vytizenych regiondlnich linkach. V systémech MHD jsou takova vozidla vyuZzivana
napiiklad v Novém M¢sté€ na Morave.

Vozidlo obdobného typu bylo v provozu i v po¢atcich MHD v Prelouéi, po kratké dobé vsak
muselo byt z kapacitnich diivodii vystiidano vétsSim vozidlem

Obr. 8: Autobus typu ROSERO — P Iveco First FCLII [11]
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b) Vozidlo typu SOR BN 8,5

Tyto autobusy maji klasickou autobusovou konstrukci. De facto se tak jedna o ,,zmenSeny
autobus®. Jejich vyhodou je delsi zivostnost a vyssi kapacita (cca 25 mist k sezeni, ale vyrazné
vétsi prostor Kk stani vhodny pro piipad piepravy vétsiho mnozstvi cestujicich. Byvaji
nizkopodlazni u pfednich 1 zadnich dvefi a v prostoru mezi nimi. Typickym zastupcem je
vozidlo typu SOR BN 8,5. Obdobné vozidlo (s minimalnimi rozdily pro regionalni provoz)
jezdi jiz v soucasnosti na regionalnich linkach kolem Chotébote a také na MHD v Pielouci.
Oproti ptedchozi kategorii ma vyssi spottebu. Z divodu vyrazné vyssi sériovosti vyroby je vSak
pofizovaci cena srovnatelna.

Obr. 9: Autobus typu SOR BN 8,5 [12]

Vzhledem ktézko odhadnutelnému poctu cestujicich se zpracovatel piiklani po dobu
zkuSebniho provozu spise k vétSimu vozidlu typu SOR BN 8,5. Ptipadné nasazeni mensiho
vozidla by bylo vhodné az po dlouhodobéjsSim vyhodnoceni sohledem na skutecné
piepravované pocty cestujicich.
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8.6 Ekonomicka rozvaha
V ramci ekonomické rozvahy byly stanoveny néklady, predpokladané pocty cestujicich, trzeb
Z jizdného a vyse ztraty.

Odhad naklada

Odhad provoznich nakladi byl proveden pro nasledujici vstupni tdaje:

Cena nafty: 30K¢/litr (vychazi z predpokladu dlouhodobé smlouvy s dodavatelem)
Superhruba mzda fidice: 200 K¢&/h (rozdéleni na vykon a c¢ekani neni z divodu
minimélniho mnozstvi ¢ekani dale feSeno a vse je pocitano jednotnou sazbou)
Potizovaci cena vozidla: 4 000 000,-K¢ (napt. vozidlo typu SOR BN 8,5)

Doba odpisu vozidla: 10 let

Spotieba vozidla: 23 litrii/100 km

Cena za opravy: 1,50K¢/km

Rezijni naklady: 3 K¢&/km

Naklady na provozni zalohu: 3 K¢&/km

Rezerva: 10%

Pocet pracovnich dnii v roce: 250

Pocet vikendovych dnti v roce: 115

Zjednodus$ena kalkulace nakladi (K¢/km)
. Pohonné | Odpis Mzda Ostatni
Ujeté km hmoty voziF:an fidice | naklady Rezerva) Celkem
Popis km/rok |K¢&/km K¢/km |K¢km |Ké&km |Ké/km |K&/km
1 autobus* 69 750 6,90 5,73 13,62 7,50 3,38| 37,13
1 autobus + vikend* 92 520 6,90 4,32 13,51 7,50 3,22| 35,46
2 autobusy 79 500 6,90 10,06 15,72 7,50 4,02| 44,20
2 autobusy + vikend 102 270 6,90 7,82 15,16 7,50 3,74 41,12
Tabulka 2 — Kalkulace naklada vztazena na 1 km
Zjednodusena kalkulace naklada (K¢/rok)
Ujeté | Pohonné Odpis M;da Ostatni Rezerval Celkem
km hmoty | vozidla | ftidice naklady
Popis km/rok | K¢&/rok K¢/rok | Ké/rok K¢&/rok K¢é/rok | KE/rok
1 autobus* 69 750| 481275| 400000| 950000| 523125|235440| 2589 840
1 autobus + vikend* | 92520| 638 388| 400000| 1250000 693900298 229| 3280517
2 autobusy 79500 548550| 800000|1250000| 596250|319480| 3514280
2 autobusy + vikend | 102 270| 705663 | 800 000| 1550 000| 767 025|382 269| 4 204 957

Tabulka 3 — Kalkulace nakladua za 1 rok

* - kalkulace pro varianty ,,1 autobus-systém a ,,1 autobus-smény" je shodna.
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Kromé provoznich ndkladl, které bude nutné vynalozit kazdy rok, je také tfeba uvést
jednorazové ndklady spojené se zavedenim provozu. Ty spocivaji zejména ve vystavbé
zastavek v mistech, kde dosud zastavky nejsou. Jedna se o 11 zastdvek. Pfedpokladané naklady
na zbudovani 1 zastavky jsou cca 100 tisic K¢, celkem za vSechny zastavky se tedy jedna o
castku ve vysi ptiblizné 1,1 mil. K¢.

Odhad poctu cestujicich a dosahovanych vynosi

Odhad poctu cestujicich je stanoven dle jednotlivych variant jizdniho fadu. Vynosy jsou
kalkulovany pro situaci, Ze vSichni cestujici hradi jizdné ve stejné vysi a nejSou poskytovany
zadné slevy.

Odhad trzeb dle jizdného
Odhad poctu cestujicich (K¢/rok
zal

zal volny celkem

prac. den |den za rok 0 K¢ 5K¢ 10 K¢
1 autobus 320 80 000 0| 400000| 800000
1 autobus + vikend 320 175| 100125 0| 500625| 1001250
2 autobusy 400 100 000 0| 500 000| 1000000
2 autobusy + vikend 400 175| 120125 0| 600625| 1201250

Tabulka 4 — Odhad poctu cestujicich a vynosi dle variant provozu

Odhad ztraty

Ztrata je dana rozdilem mezi nédklady a vynosy z jizdného. VySe ztraty tedy zavisi na zvoleném
dopravnim konceptu a na vysi jizdného.

Odhad ztraty (K¢/rok)
0 K¢ S K¢ 10 K¢
1 autobus 2589840 2189840 1789840
1 autobus + vikend 3280517 27798922279 267
2 autobusy 3514280 3014280| 2514280
2 autobusy + vikend 4204 957| 3604 332| 3003 707

Tabulka 5 — Odhad ztraty dle variant provozu

Roc¢ni ztrata se pohybuje od cca 1,8 mil. K¢ u varianty 1 autobus bez vikendového provozu pti
jizdném 10,- K¢ az po 4,2 mil. K¢ pii provozu 2 vozidel véetné vikendd s bezplatnym jizdnym.
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8.7 Zpisob zajisténi provozu
Provoz MHD je mozné zajistovat dvéma zakladnimi zptsoby:

Zajisténi v rezii mésta, napiiklad technickymi sluzbami nebo jinou obdobnou organizaci, je
vhodné zejména pro vétsi mésta s veétSim poctem vozidel. V takovém piipadé se vyplati
provozovat pro autobusy zazemi. Ve méstech s malymi provozy neni tento zpiisob obvykly,
protoze na n¢kolik malo vozidel v provozu pfipada relativné vysokd mira zaloh (zalozni viiz
musim mist, 1 kdyZz provozuji jen jeden ¢i dva autobusy, procento zaloh je v takovém piipadé
velmi vysoké). Navic je potieba, aby byl vyClenén i zaméstnanec, ktery bude mit MHD
organizacn¢ na starost. Minimalni velikost provozu MHD, kdy takové feseni dava ekonomicky
smysl, se pohybuje piiblizné kolem 10 vozidel. Na spodni hranici tohoto poctu je naptiklad
nedaleky Havli¢kav Brod.

Zajisténi externim dopravcem je vhodné zejména pro mensi meésta, ale v nékterych ptipadech
jej vyuzivaji i vétsi mésta (napi. Frydek-Mistek). Vyhodou pro mésto je zejména minimum
starosti, na druhé stran¢ je vSak nizsi kontrola financi. Proto je tieba ve fazi sjednavani smlouvy
myslet na mozné budouci scénéfe a podchytit je tak, aby byly spravedlivé pro obé strany a
minimalizovaly mozné rizika. Konkrétnim piikladem muze byt napiiklad zavazek mésta
navysit thradu v souvislosti s navy$enim mezd fidicu.

Pro realizaci zkusebniho provozu je nejvhodnéjsi zadani dopravei, ktery jiz ma zdzemi v okoli.
Doporucena délka smlouvy pro zkusebni provoz je 2 roky — vzhledem k tomu, Ze béhem jejiho
trvani musi probéhnout vyhodnoceni, které je vSak vhodné dé€lat az cca po roce provozu.
V ramci zkusebniho provozu neni vhodné pozadovat nové vozidlo.

Pro zavedeni trvalého provozu jsou vhodné dlouhodobégjsi smlouvy, s ohledem na Zivostnost
vozidel na 10 let. Jedna se jiz o pomérné dlouhou dobu, a tak miize byt pro nékterého z dopravci
(zejména mensich) takova zakazka zajimava, i kdyz v misté¢ nema zdzemi. Piiklad mize byt
provozovat MHD v Moravské Tiebove, ktery sidli v Radiméfi (cca 25 km). Provozovatele
MHD na zakladé dlouhodobé smlouvy je vhodné vybrat pomoci vybérového fizeni. Je mozné
poZadovat pro provoz nove vozidlo (vozidla).

V ojedinélych piipadech pfistupuji mésta k dalsim formam zajisténi provozu, napiiklad
spole¢ny podnik dopravce (ktery poskytuje know-how) a mésta, které tak ma plnou kontrolu
nad hospodafenim. Tato forma neni v CR pfili§ roziifena, miizeme se s ni setkat napiiklad
V Marianskych Léaznich.
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8.8 Zhodnoceni variant
Jednotlivé varianty je mozno hodnotit z nékolika pohledi:

Z pohledu cestujiciho, ktery mé zajem na co nejlepsi nabidce je optimalni varianta ,,2 autobusy
+ vikend a o druhé misto se déli ,,2 autobusy* vs. ,,1 autobus + vikend*.

Z pohledu mésta, které ma zajem uspokojit co nejvice pozadavkii cestujicich, ale za co nejméné
penéz — zde jsou svym zplisobem vyhodné vSechny varianty, protoze s rostoucim uspokojenim
pozadavku cestujicich rostou také naklady.

Z pohledu dopravce, ktery ma zajem na tom, aby pro néj byl zvoleny model provozné vyhodny
(napf. moznost udrzby vozu béhem dne, dobfe vychazejici smény fidici apod.). Zde
jednoznac¢né vitézi varianty ,,2 autobusy*, ptip. ,,2 autobusy + vikend*. Varianty s 1 autobusem
neumoziuji zajistit provozni udrzbu béhem dne a kilometricky probéh na 1 autobus je jiz velmi
vysoky (s ohledem na charakter provozu MHD).

S ohledem na vySe uvedené rozdilné pohledy je tieba vybrat vhodnou variantu s védomim, Ze
nikdy neuspokojime vSechny zi¢astnéné strany najednou. Dilezitym kritériem pfi rozhodovani
jsou také moznosti na strané rozpoc¢tu mésta.

Varianta Vyhody Nevyhody
Provozné nevyhodna, Pokryva malo
1 autobus* Nejnizsi celkové naklady dopravnich potieb
1 autobus + vikend* Nejniz$i ndklady na km Provozné nevyhodna
2 autobusy Provozn¢ vyhodna Vysoka cena za km
Provozné vyhodna, Pokryva
2 autobusy + vikend vétsinu dopravnich potieb Nejvyssi celkové naklady

Tabulka 6 — Vyhody a nevyhody jednotlivych variant

Vsechny piedlozené varianty maji sva pozitiva a negativa a nelze tak jednozna¢né doporucit
konkrétni variantu. Zpracovatel se ptiklani k maximalni varianté ,,2 autobusy + vikend®, ktera
by cestujicim nabizela velmi dobrou dostupnost sluzby — zajistila dopravu po mést¢, k vlakim,
do a ze zaméstnani a z provozniho pohledu umoznila vyhodné&jsi sestavu smén a udrzbu vozl
béhem dopolednich hodin.
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9 Harmonogram dalSiho postupu

Nize je uveden predpokladany harmonogram dal§iho postupu:

Listopad — prosinec 2019: interni diskuze v rdmci mésta

Leden 2020: Rozhodnuti, zda bude MHD zfizena (konkrétni variantu jizdniho fadu
mozné vybrat pozd¢&ji) — Vv tuto chvili zacina pfiprava vystavby novych zastavek
Biezen 2020: Zacatek jednani s dopraveem (mozné i variantni jednani nad obéma
verzemi jizdniho fadu)

Kvéten 2020: Rozhodnuti ohledné varianty jizdniho fadu

Léto 2020: Vystavba novych zastavek, finalizace jednani s dopraveem

Zati 2020: Uzavieni Smlouvy s dopravcem, dil¢i aktualizace jizdnich fadt na zakladé
aktualni podoby jizdniho tadu vlaka

Prosinec 2020: Spusténi zkusebniho provozu

Unor 2021: Prvotni vyhodnoceni z hlediska jizdnich dob a dal3ich provoznich
ukazatel

Podzim 2021: Ptiprava vyberového tizeni pro dlouhodobé smluvni zajisténi

Zima 2021/2022: Vyhodnoceni provozu, zapracovani ptipadnych zmén a finalizace
zadéani pro dlouhodobé smluvni zajisténi

Jaro 2022: Vybérové fizeni pro dlouhodobé smluvni zajisténi

Z4i1 2022: Uzavieni smlouvy s dopravcem

Prosinec 2022: Zacatek provozu na zaklad¢ dlouhodobé smlouvy na 10 let
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10 Odpovédi na predpokladané otazky

Je mozné, ze Ctendie po prostudovani tohoto materidlu napadly urcité otdzky. Nize jsou
odpovédi na ocekdvané nejéastéjsi otazky:

Kolik se uSetri, kdyZ se zrusi jeden spoj?

Na tuto otazku neni univerzalni odpoveéd’. Rizné spoje s sebou nesou rizné ndklady. Naptiklad
zrusenim dopoledniho spoje v pracovni den se usetfi jen minimum nakladd, nebot’ naklady
spojené s potizenim vozidla (,,odpisy*) se nesnizi, fidi¢ bude béhem ¢ekani placen 90% mzdy
ve srovnani s jizdou (zanedbatelnd uspora) a uspofi se tedy zejména naklady za pohonné hmoty.

Vétsich aspor lze dosahnout rusenim prvnich/poslednich spoji, diky kterym dochazi ke
zkraceni smény fidice, a tim i k tspofe mzdovych naklada.

Proc se tieba dopoledne jeden nebo dva spoje nevynechaji?

ZruSenim jednoho ¢i nékolika spoji by nedoslo k zasadni Gspote nékladi, ale cely systém by
tim byl vyrazné¢ mén¢ piehledny a diky tomu by jej vyuzivalo méné cestujicich.

Vynechanim nékolika spoji by cestujici ztratili jistotu, ze jim spoj (v daném sméru) jede
kazdou hodinu. 2hodinovy interval nelze v ramci MHD povazovat za akceptovatelny.

Opravdu nelze zajistit jednim vozidlem dopravu na vlaky i na smény?

Pokud vlaky pfijizdi ve 13:31 a 13:32, pak MHD muze odjet v cca 13:35, projeti celého okruhu
trva 23 minut, tj. piijezd zpét k nadrazi ve 13:58, coz je jiZ na odpoledni sménu pozdé. V dalsich
casech jsou problémy analogické. Jednim vozem tedy opravdu nelze zajistit zaroven oba
uvedené pozadavky.

Pro¢ provoz zacina tak brzy a kondi tak pozdé?

Zacatek provozu vyplyva z odjezdl prvnich rannich vlakt. Ty jedou v ¢ase okolo 4:30 na oba
sméry a zajistuji zejména dopravu do zaméstnani do Zdirce nad Doubravou, Havli¢kova Brodu,
ale 1 vazby na dalsi dalkové vlaky (s pfestupem v Havlickoveé Brod¢). Je vhodné zajistit ptipoj
I k témto vlakim.

Vecerni ukonceni provozu vyplyva jednak z pozadavku na odvoz zaméstnancii po skonceni
odpoledni smény a déle z pfijezdu posledniho vlaku ze sméru od Havlickova Brodu v ¢ase
okolo 22:30.
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11 Zavér

V této studii je stru¢né popsan vyvoj MHD v Chotéboii od dob jejiho pocatku az k zaniku. Dale
jsou uvedeny stavajici provozy ve srovnatelné velkych méstech, které mohou byt podnétné pii
rozhodovéani o zavedeni MHD v Chotéboii a pro piipad volby jedné z moznych variant
provozu. Jsou popsany 2 navrhy na obnoveni MHD z nedavné minulosti. Tyto navrhy jsou
kriticky zhodnoceny a jsou jednim z podkladi pro tvorbu nového dopravniho konceptu.

Novy koncept je vytvofen v nékolika variantach. Vychazi z omezujicich podminek, mezi které
patii zejména Casové polohy vlaki a zac¢atky a konce smén v primyslovych podnicich. Jejich
hlavnim rozdilem je pouziti 1, resp. 2 vozidel pro zajisténi provozu v pracovni dny. V piipadé
pouziti pouze 1 vozidla se varianty jeSt¢ d€li podle toho, zda je v kritickych ¢asech
uptfednostnéna doprava k vlakiim, nebo doprava zaméstnancti primyslovych podnikt. Je také
navrzen provoz o vikendu (v jedné varianté), ktery lze ptidat ke kterékoliv varianté provozu
V pracovni dny.

S ohledem na dostupna vozidla na trhu a provozni potieby MHD jsou navrzeny mozné typy
autobusi, které ptipadaji pro provoz MHD v uvahu. Jako nejvyhodnéjsi se jevi vyuziti autobusu
typu SOR BNS,5, poptipad¢ vozidla typu Rosero / Stratos. Pro jednotlivé varianty provozu je
proveden odhad nékladd. Jednorazové naklady na zbudovani zastavek se pohybuji okolo
1,1 mil. K¢, ro¢ni ztrata z provozu MHD je odhadovana na 1,8 - 4,2 mil.K¢/rok, dle zvoleného
dopravniho konceptu a vySe jizdného. Jsou uvedeny mozné zplisoby zajisténi provozu, pricemz
je doporuceno zadat provoz externimu autobusovému dopravci. Dale je stanoven mozny
harmonogram postupu, ktery by vedl ke spusSténi zkuSebniho provozu od prosince 2020 a
dlouhodobého provozu na zakladé 10leté smlouvy od roku 2022.

Pokud mé byt MHD v Chotéboii realizovana jako sluzba, na kterou se budou moci obyvatelé
dlouhodobé¢ spolehnout, je tieba najit nad timto tématem Sirokou shodu v ramei vedeni mésta.
Pted spusténim systému je zddouci dostatecné informovat vetejnost. Na druhé stran€ je potteba
upozornit, aby ptipadné ptipominky jednotlivcl nebyly upfednostiovany nad opravnénymi
zajmy ,,ml¢ici vétSiny* — kdo je se systémem spokojen, nedava obvykle Zadnou zpétnou vazbu,
ozyvaji se zpravidla jen ti nespokojeni.

Je také potiebné upozornit na to, Ze vyhodnoceni nékterych ¢asti systému je mozné provadét az
po delsi dobé. Zatimco naptiklad jizdni doby a dalsi zaleZitosti provozniho charakteru je mozné
hodnotit jiz po n¢kolika tydnech provozu, tak zajem o sluzbu jako takovou je nutné hodnotit az
s vétsim Casovym odstupem cca 1 roku. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni zadna
MHD ve mésté v provozu, tak bude né&jakou dobu trvat, nez si cestujici na novou sluzbu
zvyknou.
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12 Seznam pouzitych zkratek

MHD — méstské hromadna doprava

VDV - Vetejna doprava Vysociny (projekt integrovaného dopravniho systému pfipravovany
Krajem Vysocina)

CR — Ceska republika
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14 Ptilohy

Navrh jizdniho fadu pro pracovni dny, varianta ,,1 autobus — systém’

3

Navrh jizdniho fadu pro pracovni dny, varianta ,,1 autobus — smény*

Navrh jizdniho tadu pro pracovni dny, varianta ,,2 autobusy*

O O wm >»

Névrh jizdniho fadu pro vikendy
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A Navrh jizdniho Fadu pro pracovni dny, varianta ,,1 autobus — systém*

Smér tam

ACHP 14:30 22:06
Pivovar 14:31 22:07
Vykupni podnik 14:32 22:08
Viak z Hlinska (prij.) 6:25| 7:25| 8:25( 9:32 11:32 13:32114:32(15:32|16:32(17:32|18:32(19:32|20:35 (21:32

Vlak z H.Brodu (prij.) | 6:23| 7:23| 8:23 10:26 12:26113:30(14:30|15:30(16:30|17:30(18:30|19:30 (20:33 22:33
Zelezniéni stanice 6:30( 7:30 8:30{ 9:35/10:35|11:35|12:35| 13:35( 14:35( 15:35( 16:35| 17:35| 18:35| 19:35| 20:35| 21:35( 22:10( 22:35
Hrbitov 6:32| 7:32| 8:32| 9:37(10:37|11:37|12:37|13:37| 14:37| 15:37| 16:37| 17:37| 18:37| 19:37| 20:37( 21:37| 22:12( 22:37
Sidlisté Chmelnice 6:33| 7:33| 8:33| 9:38(10:38|11:38( 12:38| 13:38| 14:38| 15:38| 16:38| 17:38| 18:38| 19:38| 20:38( 21:38| 22:13( 22:38
Havlickova 6:35( 7:35( 8:35| 9:40|10:40|11:40] 12:40| 13:40| 14:40| 15:40| 16:40( 17:40| 18:40| 19:40| 20:40| 21:40| 22:15| 22:40
Tesco 6:36| 7:36| 8:36| 9:41(10:41)|11:41|12:41|13:41|14:41| 15:41| 16:41| 17:41| 18:41| 19:41| 20:41( 21:41| 22:16| 22:41
Sidl. Cihelna 6:38| 7:38| 8:38| 9:43(10:43]|11:43|12:43| 13:43| 14:43| 15:43| 16:43| 17:43| 18:43| 19:43| 20:43( 21:43| 22:18( 22:43
Zapadni 6:39| 7:39| 8:39| 9:44(10:44|11:44|12:44|13:44| 14:44| 15:44| 16:44| 17:44| 18:44| 19:44| 20:44( 21:44| 22:19( 22:44
ZaVlasarnou 6:40| 7:40( 8:40| 9:45(10:45|11:45|12:45| 13:45| 14:45| 15:45| 16:45| 17:45| 18:45| 19:45| 20:45( 21:45| 22:20( 22:45
Chotéborova 6:41| 7:41| 8:41| 9:46|10:46|11:46]|12:46|13:46| 14:46| 15:46| 16:46( 17:46| 18:46| 19:46| 20:46| 21:46| 22:21| 22:46
Nameésti 6:43| 7:43| 8:43| 9:48(10:48|11:48| 12:48| 13:48| 14:48| 15:48| 16:48| 17:48| 18:48| 19:48| 20:48( 21:48| 22:23( 22:48
UNZ 6:45| 7:45| 8:45| 9:50(10:50|11:50( 12:50] 13:50| 14:50] 15:50| 16:50| 17:50| 18:50| 19:50| 20:50( 21:50| 22:25( 22:50
ZS Smetanova 6:46| 7:46| 8:46| 9:51(10:51)|11:51|12:51|13:51|14:51|15:51|16:51| 17:51| 18:51| 19:51| 20:51 21:51| 22:26( 22:51
Sidlisté Severni 6:47| 7:47| 8:47| 9:52(10:52|11:52|12:52|13:52| 14:52| 15:52| 16:52| 17:52| 18:52( 19:52| 20:52( 21:52| 22:27| 22:52
Hradebni 6:48| 7:48| 8:48| 9:53(10:53]|11:53|12:53| 13:53| 14:53| 15:53| 16:53| 17:53| 18:53| 19:53| 20:53( 21:53| 22:28( 22:53
U Stadionu 6:49| 7:49| 8:49| 9:54(10:54|11:5412:54| 13:54| 14:54| 15:54| 16:54| 17:54| 18:54| 19:54| 20:54( 21:54| 22:29( 22:54
Na Skfivanku 6:50| 7:50[ 8:50| 9:55[10:55|11:55|12:55| 13:55| 14:55| 15:55| 16:55| 17:55| 18:55| 19:55| 20:55( 21:55| 22:30( 22:55
Rehabilita¢ni ustav 6:51| 7:51| 8:51| 9:56|10:56|11:56| 12:56 13:56 14:56| 15:56| 16:56| 17:56| 18:56| 19:56( 20:56( 21:56| 22:31| 22:56
Zelezniéni stanice 6:53| 7:53| 8:53| 9:58(10:58|11:58| 12:58| 13:58| 14:58| 15:58| 16:58| 17:58| 18:58| 19:58| 20:58( 21:58| 22:33( 22:58
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Smér zpét

Zelezni¢ni stanice 3:55( 4:55| 5:20( 5:55| 6:55( 7:55| 8:59| 9:59]10:59(11:59|13:02( 14:02]15:02( 16:02|17:02| 18:02| 19:02
Rehabilitacni Ustav 3:56| 4:56| 5:21| 5:56| 6:56( 7:56| 9:00( 10:00]11:00( 12:00] 13:03( 14:03] 15:03( 16:03| 17:03| 18:03| 19:03
Na Sktivanku 3:57| 4:57| 5:22| 5:57| 6:57| 7:57| 9:01|10:01|11:01|12:01|13:04| 14:04| 15:04| 16:04| 17:04| 18:04| 19:04
U Stadionu 3:58| 4:58| 5:23| 5:58| 6:58( 7:58| 9:02(10:02]11:02(12:02]13:05( 14:05]15:05( 16:05| 17:05| 18:05| 19:05
Hradebni 3:59| 4:59| 5:24| 5:59| 6:59| 7:59| 9:03(10:03|11:03|12:03|13:06(14:06| 15:06| 16:06( 17:06| 18:06| 19:06
Sidlisté Severni 4:00| 5:00| 5:25( 6:00( 7:00 8:00| 9:04|10:04|11:04(12:04|13:07|14:07|15:07|16:07|17:07| 18:07( 19:07
Z5 Smetanova 4:01| 5:01| 5:26| 6:01| 7:01] 8:01| 9:05[10:05|11:05|12:05|13:08| 14:08| 15:08| 16:08| 17:08| 18:08| 19:08
UNZ 4:02| 5:02| 5:27| 6:02| 7:02| 8:02| 9:06|10:06|11:06|12:06|13:09| 14:09| 15:09| 16:09| 17:09( 18:09| 19:09
Namésti 4:04| 5:04| 5:29( 6:04| 7:04| 8:04| 9:08|10:08|11:08(12:08(13:11|14:11|15:11|16:11|17:11(18:11{19:11
Chotéborova 4:06| 5:06| 5:31| 6:06| 7:06( 8:06| 9:10/10:10{11:10(12:10(13:13|14:13|15:13]16:13(17:13( 18:13| 19:13
ZaVlasarnou 4:07| 5:07| 5:32| 6:07| 7:07( 8:.07| 9:11|10:11|11:11{12:11{13:14|14:14|15:14|16:14|17:14| 18:14| 19:14
Zapadni 4:08| 5:08| 5:33| 6:08| 7:08| 8:08| 9:12(10:12|11:12{12:12|13:15|14:15| 15:15| 16:15| 17:15{ 18:15| 19:15
Sidl. Cihelna 4:09| 5:09| 5:34| 6:09| 7:09( 8:09| 9:13|10:13|11:13(12:13(13:16|14:16|15:16|16:16|17:16| 18:16| 19:16
Tesco 4:11| 5:11| 5:36| 6:11| 7:11| 8:11| 9:15/10:15|11:15(12:15(13:18| 14:18| 15:18] 16:18| 17:18( 18:18| 19:18
Havlickova 4:12| 5:12| 5:37| 6:12| 7:12| 8:12| 9:16{10:16| 11:16|12:16| 13:19| 14:19( 15:19| 16:19| 17:19( 18:19| 19:19
Sidlisté Chmelnice 4:14| 5:14| 5:39| 6:14| 7:14| 8:14| 9:18(10:18|11:18|12:18|13:21|14:21|15:21|16:21|17:21{ 18:21| 19:21
Hrbitov 4:15| 5:15| 5:40| 6:15| 7:15| 8:15| 9:19(10:19|11:19|12:19| 13:22| 14:22| 15:22| 16:22| 17:22( 18:22| 19:22
Zelezni¢ni stanice 4:18| 5:18| 5:43| 6:18| 7:18| 8:18| 9:22(10:22|11:22{12:22| 13:25| 14:25| 15:25| 16:25| 17:25| 18:25| 19:25
Vlak do H.Brodu (odj.) 4:26| 5:26 6:26| 7:26| 8:26| 9:33 11:33 13:33(14:33(15:33(16:33|17:33|18:3319:33
Vlak do Hlinska (odj.) | 4:27| 5:27 6:27| 7:27| 8:27 10:27 12:27113:34(14:34|15:34 |16:34|17:34(18:34|19:34
Vykupni podnik 5:44 14:26

Pivovar 5:45 14:27

ACHP 5:46 14:28

36




B Navrh jizdniho Fadu pro pracovni dny, varianta ,,1 autobus — smény*

Smér tam

ACHP 14:06 22:06
Pivovar 14:.07 22:07
Vykupni podnik 14:08 22:08
Prijezd vlaku od Hlinska | 6:25| 7:25| 8:25| 9:32 11:32 14:3215:32116:32|17:32(18:3219:32 (20:35|21:32

Prijezd vlaku od H. Brodu| 6:23| 7:23| 8:23 10:26 12:26 14:30(15:30|16:30|17:30|18:30|19:30|20:33 22:33
Zelezniéni stanice 6:30( 7:30 8:30| 9:35|10:35|11:35| 12:35( 14:10| 14:35| 15:35| 16:35| 17:35| 18:35( 19:35( 20:35( 21:35| 22:10| 22:35
Hrbitov 6:32| 7:32 8:32| 9:37(10:37|11:37|12:37| 14:12| 14:37| 15:37| 16:37( 17:37| 18:37( 19:37| 20:37| 21:37| 22:12| 22:37
Sidlisté Chmelnice 6:33| 7:33| 8:33| 9:38(10:38|11:38| 12:38| 14:13| 14:38| 15:38| 16:38( 17:38| 18:38( 19:38| 20:38| 21:38| 22:13| 22:38
Havli¢kova 6:35( 7:35| 8:35 9:40|10:40| 11:40| 12:40| 14:15| 14:40( 15:40| 16:40| 17:40| 18:40( 19:40( 20:40| 21:40| 22:15| 22:40
Tesco 6:36| 7:36 8:36] 9:41(10:41|11:41|12:41| 14:16| 14:41| 15:41| 16:41( 17:41| 18:41( 19:41| 20:41| 21:41| 22:16| 22:41
Sidl. Cihelna 6:38| 7:38| 8:38| 9:43|10:43|11:43|12:43| 14:18( 14:43| 15:43| 16:43| 17:43| 18:43| 19:43( 20:43 21:43| 22:18| 22:43
Zapadni 6:39( 7:39( 8:39( 9:44|10:44|11:44]|12:44|14:19| 14:44| 15:44| 16:44( 17:44| 18:44| 19:44| 20:44| 21:44| 22:19| 22:44
ZaVlasarnou 6:40| 7:40( 8:40| 9:45(10:45|11:45|12:45| 14:20| 14:45| 15:45| 16:45( 17:45| 18:45( 19:45| 20:45| 21:45| 22:20| 22:45
Chotéborova 6:41 7:41| 8:41| 9:46|10:46|11:46| 12:46( 14:21| 14:46| 15:46| 16:46| 17:46| 18:46( 19:46| 20:46| 21:46| 22:21| 22:46
Namésti 6:43| 7:43| 8:43| 9:48(10:48| 11:48| 12:48| 14:23| 14:48| 15:48| 16:48| 17:48| 18:48| 19:48| 20:48| 21:48( 22:23| 22:48
UNZ 6:45| 7:45| 8:45| 9:50(10:50| 11:50| 12:50] 14:25| 14:50| 15:50| 16:50( 17:50| 18:50( 19:50| 20:50( 21:50| 22:25( 22:50
ZS Smetanova 6:46( 7:46| 8:46| 9:51|10:51|11:51|12:51(14:26|14:51|15:51|16:51|17:51| 18:51( 19:51| 20:51| 21:51| 22:26| 22:51
Sidlisté Severni 6:47| 7:47| 8:47| 9:52(10:52|11:52|12:52|14:27|14:52| 15:52| 16:52( 17:52| 18:52( 19:52| 20:52 21:52| 22:27| 22:52
Hradebni 6:48| 7:48| 8:48| 9:53|10:53|11:53|12:53| 14:28( 14:53| 15:53| 16:53| 17:53| 18:53| 19:53| 20:53| 21:53| 22:28| 22:53
U Stadionu 6:49( 7:49( 8:49| 9:54|10:54|11:54]|12:54|14:29| 14:54| 15:54| 16:54( 17:54( 18:54| 19:54| 20:54| 21:54| 22:29| 22:54
Na Skfivanku 6:50| 7:50( 8:50| 9:55(10:55|11:55|12:55| 14:30| 14:55| 15:55| 16:55( 17:55| 18:55( 19:55| 20:55| 21:55| 22:30| 22:55
Rehabilita¢ni ustav 6:51 7:51| 8:51| 9:56|10:56| 11:56| 12:56( 14:31| 14:56| 15:56| 16:56| 17:56| 18:56( 19:56 20:56( 21:56| 22:31| 22:56
Zelezniéni stanice 6:53( 7:53| 8:53| 9:58]10:58|11:58|12:58| 14:33| 14:58| 15:58( 16:58| 17:58] 18:58| 19:58| 20:58| 21:58| 22:33( 22:58
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Smér zpét

Zelezniéni stanice 3:55| 4:55| 5:22( 5:55| 6:55| 7:55| 8:59| 9:59(10:59|11:59]12:59]13:22(15:02( 16:02| 17:02| 18:02| 19:02
Rehabilitaéni ustav 3:56( 4:56| 5:23| 5:56| 6:56| 7:56| 9:00(10:00(11:00(12:00|13:00| 13:23| 15:03| 16:03( 17:03| 18:03| 19:03
Na Skfivanku 3:57| 4:57| 5:24| 5:57| €:57| 7:57| 9:01(10:01]11:01(12:01]13:01(13:24|15:04| 16:04| 17:04| 18:04| 19:04
U Stadionu 3:58| 4:58| 5:25| 5:58| 6:58| 7:58| 9:02(10:02|11:02|12:02(13:02|13:25| 15:05| 16:05| 17:05| 18:05| 19:05
Hradebni 3:59( 4:59| 5:26| 5:59| 6:59| 7:59| 9:03|10:03(11:03|12:03|13:03|13:26| 15:06| 16:06| 17:06| 18:06| 19:06
Sidlisté Severni 4:00| 5:00( 5:27| 6:00{ 7:00| 8:00[ 9:04]10:04(11:04|12:04(13:04]|13:27|15:07|16:07(17:07|18:07| 19:07
ZS Smetanova 4:01| 5:01| 5:28| 6:01| 7:01 8:01| 9:05|10:05(11:05(12:05|13:05| 13:28| 15:08| 16:08| 17:08| 18:08| 19:08
UNZ 4:02| 5:02 5:29| 6:02 7:02| 8:02 9:06]10:06(11:06|12:06(13:06]13:29( 15:09] 16:09( 17:09] 18:09( 19:09
Namésti 4:04( 5:04| 5:31| 6:04| 7:04( 8:04| 9:08|10:08/11:08|12:08(13:08(13:31| 15:11|16:11|17:11| 18:11| 19:11
Chotéborova 4:06| 5:06| 5:33| 6:06[ 7:06| 8:06| 9:10|10:10]11:10{12:10{13:10(13:33|15:13| 16:13|17:13|18:13|19:13
Za Vlasarnou 4:07| 5:07| 5:34| 6:07( 7:07| 8:07| 9:11|10:11{11:11)12:11(13:11|13:34|15:14|16:14(17:14|18:14(19:14
Zapadni 4:08( 5:08| 5:35| 6:08| 7:08( 8:08( 9:12|10:12|11:12|12:12|13:12(13:35| 15:15|16:15|17:15| 18:15( 19:15
Sidl. Cihelna 4:09( 5:09| 5:36[ 6:09| 7:09| 8:09| 9:13|10:13|11:13|12:13|13:13|13:36( 15:16| 16:16(17:16| 18:16| 19:16
Tesco 4:11) 5:11( 5:38| 6:11( 7:11] 8:11| 9:15/10:15({11:15/12:15(13:15/13:38| 15:18]16:18| 17:18] 18:18( 19:18
Havlickova 4:12( 5:12| 5:39| 6:12| 7:12 8:12| 9:16|10:16|11:16]12:16| 13:16( 13:39| 15:19|16:19| 17:19 18:19( 19:19
Sidlisté Chmelnice 4:14( 5:14| 5:41| 6:14| 7:14( 8:14| 9:18/10:18/11:18]12:18|13:18(13:41| 15:21|16:21|17:21| 18:21| 19:21
Hrbitov 4:15| 5:15( 5:42| 6:15( 7:15| 8:15( 9:19/10:19(11:19]12:19(13:19|13:42| 15:22|16:22( 17:22| 18:22| 19:22
Zelezniéni stanice 4:18| 5:18| 5:45( 6:18| 7:18| 8:18| 9:22|10:22|11:22|12:22(13:22| 13:45( 15:25| 16:25| 17:25| 18:25| 19:25
Odjezd viaku do H. Brodu| 4:26| 5:26 6:26| 7:26| 8:26| 9:33 11:33 13:33 15:33116:33(17:33118:33(19:33
Odjezd viaku do Hlinska | 4:27| 5:27 6:27| 7:27| 8:27 10:27 12:27113:34 15:34116:34 (17:34118:34 (19:34
Vykupni podnik 5:46 13:46

Pivovar 5:47 13:47

ACHP 5:48 13:48
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C Navrh jizdniho Fadu pro pracovni dny, varianta ,,2 autobusy*

Smér tam

ACHP 14:07 22:07
Vykupni podnik 14:08 22:08
Prijezd viaku od Hlinska | 5:25| 6:25| 7:25| 8:25| 9:32 11:32 13:32 14:32| 15:32| 16:32| 17:32| 18:32| 19:32| 20:35| 21:32

Prijezd vlaku od H. Brodu| 5:23| 6:23| 7:23| 8:23 10:26 12:26| 13:30 14:30| 15:30| 16:30| 17:30| 18:30| 19:30| 20:33 22:27
Zelezniéni stanice 5:35| 6:30| 7:30|] 8:30| 9:35| 10:35| 11:35| 12:35| 13:35| 14:10| 14:25| 14:35| 15:35| 16:35| 17:35| 18:35| 19:35| 20:35| 21:35| 22:10| 22:35
Hrbitov 5:37( 6:32( 7:32| 8:32| 9:37| 10:37| 11:37| 12:37| 13:37| 14:12| 14:27| 14:37| 15:37| 16:37| 17:37| 18:37| 19:37( 20:37| 21:37| 22:12| 22:37
Sidlisté Chmelnice 5:38| 6:33| 7:33| 8:33| 9:38| 10:38| 11:38| 12:38( 13:38| 14:13| 14:28| 14:38| 15:38| 16:38| 17:38| 18:38| 19:38| 20:38| 21:38| 22:13| 22:38
Havlickova 5:40| 6:35| 7:35| 8:35] 9:40| 10:40| 11:40| 12:40| 13:40| 14:15| 14:30| 14:40| 15:40| 16:40| 17:40| 18:40| 19:40| 20:40| 21:40| 22:15| 22:40
Tesco 5:41| 6:36| 7:36| 8:36| 9:41| 10:41| 11:41| 12:41| 13:41| 14:16| 14:31| 14:41| 15:41| 16:41| 17:41| 18:41| 19:41| 20:41| 21:41| 22:16| 22:41
Sidl. Cihelna 5:43| 6:38| 7:38| 8:38| 9:43| 10:43| 11:43| 12:43| 13:43| 14:18| 14:33| 14:43| 15:43| 16:43| 17:43| 18:43| 19:43| 20:43| 21:43| 22:18| 22:43
Zapadni 5:44| 6:39| 7:39| 8:39| 9:44| 10:44| 11:44| 12:44] 13:44| 14:19| 14:34| 14:44| 15:44| 16:44| 17:44| 18:44| 19:44| 20:44| 21:44| 22:19| 22:44
ZaVlasarnou 5:45| 6:40| 7:40| 8:40| 9:45| 10:45| 11:45| 12:45| 13:45| 14:20| 14:35| 14:45| 15:45| 16:45| 17:45| 18:45| 19:45| 20:45| 21:45| 22:20| 22:45
Chotébotova 5:46| 6:41| 7:41| 8:41| 9:46| 10:46| 11:46| 12:46| 13:46| 14:21| 14:36| 14:46| 15:46| 16:46| 17:46| 18:46| 19:46| 20:46| 21:46| 22:21| 22:46
Namésti 5:48| 6:43| 7:43| 8:43| 9:48| 10:48| 11:48| 12:48| 13:48| 14:23| 14:38| 14:48| 15:48| 16:48| 17:48| 18:48| 19:48| 20:48| 21:48| 22:23( 22:48
UNZ 5:50( 6:45( 7:45| 8:45| 9:50| 10:50( 11:50| 12:50| 13:50( 14:25| 14:40| 14:50| 15:50( 16:50| 17:50] 18:50( 19:50( 20:50| 21:50| 22:25( 22:50
ZS Smetanova 5:51| 6:46| 7:46| 8:46| 9:51| 10:51| 11:51| 12:51| 13:51| 14:26| 14:41| 14:51| 15:51| 16:51| 17:51| 18:51| 19:51| 20:51| 21:51| 22:26| 22:51
Sidlisté Severni 5:52| 6:47| 7:47| 8:47| 9:52| 10:52| 11:52| 12:52| 13:52| 14:27| 14:42| 14:52| 15:52| 16:52| 17:52| 18:52| 19:52| 20:52| 21:52| 22:27| 22:52
Hradebni 5:53| 6:48( 7:48| 8:48| 9:53| 10:53( 11:53| 12:53| 13:53( 14:28| 14:43| 14:53| 15:53( 16:53| 17:53| 18:53( 19:53( 20:53| 21:53| 22:28| 22:53
U Stadionu 5:54| 6:49| 7:49| 8:49| 9:54| 10:54| 11:54| 12:54| 13:54| 14:29| 14:44| 14:54| 15:54| 16:54| 17:54| 18:54| 19:54| 20:54| 21:54| 22:29| 22:54
Na Skrivanku 5:55( 6:50| 7:50| 8:50| 9:55| 10:55| 11:55| 12:55( 13:55| 14:30| 14:45| 14:55| 15:55| 16:55| 17:55| 18:55| 19:55| 20:55| 21:55| 22:30| 22:55
Rehabilitacni ustav 5:56| 6:51| 7:51| 8:51| 9:56| 10:56| 11:56| 12:56| 13:56| 14:31| 14:46| 14:56| 15:56| 16:56| 17:56| 18:56| 19:56| 20:56| 21:56| 22:31| 22:56
Zelezniéni stanice 5:58| 6:53| 7:53| 8:53| 9:58| 10:58| 11:58| 12:58] 13:58| 14:33| 14:48| 14:58| 15:58| 16:58| 17:58| 18:58| 19:58| 20:58| 21:58| 22:33| 22:58
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Smér zpét

Zelezniéni stanice 3:55| 4:55| 5:10{ 5:22 5:55| 6:55 7:35| 7:55| 8:59| 9:59| 10:59| 11:59( 12:59| 13:22| 14:02| 15:02| 16:02| 17:02| 18:02| 19:02
Rehabilitacni ustav 3:56| 4:56| 5:11| 5:23| 5:56| 6:56| 7:36] 7:56| 9:00| 10:00| 11:00| 12:00( 13:00( 13:23| 14:03| 15:03| 16:03| 17:03| 18:03| 19:03
Na Sk¥ivanku 3:57| 4:57| 5:12| 5:24| 5:57| 6:57| 7:37| 7:57| 9:01]| 10:01| 11:01| 12:01| 13:01| 13:24| 14:04| 15:04| 16:04| 17:04| 18:04| 19:04
U Stadionu 3:58( 4:58| 5:13| 5:25| 5:58| 6:58| 7:38| 7:58( 9:02| 10:02| 11:02| 12:02| 13:02( 13:25| 14:05| 15:05| 16:05| 17:05| 18:05| 19:05
Hradebni 3:59| 4:59| 5:14| 5:26| 5:59 6:59( 7:39| 7:59| 9:03| 10:03| 11:03| 12:03| 13:03| 13:26| 14:06| 15:06| 16:06| 17:06| 18:06| 19:06
Sidlisté Severni 4:00| 5:00| 5:15| 5:27| 6:00{ 7:00( 7:40[ 8:00( 9:04| 10:04| 11:04| 12:04| 13:04| 13:27| 14:07| 15:07| 16:07| 17:07| 18:07| 19:07
ZS Smetanova 4:01| 5:01| 5:16| 5:28| 6:01| 7:01| 7:41| 8:01f 9:05| 10:05| 11:05| 12:05| 13:05| 13:28( 14:08| 15:08| 16:08| 17:08| 18:08| 19:08
UNZ 4:02| 5:02| 5:17| 5:29| 6:02| 7:02( 7:42| 8:02( 9:06| 10:06| 11:06| 12:06| 13:06| 13:29( 14:09| 15:09| 16:09| 17:09| 18:09| 19:09
Namésti 4:04| 5:04| 5:19| 5:31| 6:04| 7:04| 7:44| 8:04| 9:08| 10:08( 11:08| 12:08| 13:08| 13:31| 14:11| 15:11| 16:11| 17:11| 18:11| 19:11
Chotéborova 4:06| 5:06| 5:21| 5:33| 6:06| 7:06| 7:46[ 8:06( 9:10( 10:10| 11:10| 12:10| 13:10| 13:33( 14:13( 15:13| 16:13| 17:13| 18:13] 19:13
Za Vlasarnou 4:07| 5:07| 5:22| 5:34| 6:07| 7:07| 7:47( 8:07( 9:11| 10:11| 11:11| 12:11| 13:11| 13:34{ 14:14| 15:14| 16:14| 17:14| 18:14| 19:14
Zapadni 4:08| 5:08| 5:23| 5:35| 6:08| 7:08( 7:48| 8:08( 9:12| 10:12| 11:12| 12:12| 13:12{ 13:35( 14:15| 15:15| 16:15| 17:15| 18:15| 19:15
Sidl. Cihelna 4:09] 5:09| 5:24| 5:36| 6:09| 7:09| 7:49( 8:09( 9:13| 10:13| 11:13] 12:13] 13:13| 13:36( 14:16| 15:16| 16:16| 17:16| 18:16| 19:16
Tesco 4:11| 5:11| 5:26| 5:38 6:11| 7:11| 7:51| 8:11] 9:15( 10:15| 11:15| 12:15| 13:15| 13:38| 14:18| 15:18( 16:18| 17:18| 18:18| 19:18
Havlickova 4:12| 5:12| 5:27| 5:39| 6:12| 7:12 7:52 8:12 9:16| 10:16| 11:16| 12:16| 13:16| 13:39( 14:19( 15:19| 16:19| 17:19| 18:19] 19:19
Sidlisté Chmelnice 4:14| 5:14| 5:29| 5:41| 6:14| 7:14| 7:54| 8:14( 9:18| 10:18| 11:18| 12:18| 13:18| 13:41| 14:21| 15:21| 16:21| 17:21| 18:21] 19:21
Hrbitov 4:15| 5:15| 5:30| 5:42 6:15| 7:15| 7:55| 8:15| 9:19( 10:19| 11:19( 12:19| 13:19| 13:42| 14:22| 15:22( 16:22| 17:22| 18:22| 19:22
Zelezniéni stanice 4:18| 5:18| 5:33| 5:45| 6:18| 7:18 7:58| 8:18| 9:22| 10:22| 11:22| 12:22| 13:22| 13:45( 14:25| 15:25| 16:25| 17:25| 18:25| 19:25
Odjezd vlaku do H. Brodu| 4:26| 5:26 6:26| 7:26 8:26( 9:33 11:33 13:33 14:33(15:33| 16:33|17:33| 18:33| 19:33
Odjezd vlaku do Hlinska | 4:27| 5:27 6:27| 7:27 8:27 10:27 12:27113:34 14:34 | 15:34|16:34(17:34 | 18:34| 19:34
Vykupni podnik 5:46 13:46

Pivovar 5:47 13:47

ACHP 5:48 13:48
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D Navrh jizdniho Fadu pro vikendy

Smér tam

Prijezd vlaku od Hlinska 7:25 9:32 11:32 13:32 15:32 17:32 19:32
Prijezd vlaku od H. Brodu 8:23 10:26 12:26 14:30 16:30 18:30 20:33
Zelezni¢ni stanice 7:30| 8:30| 9:35|10:35|11:35|12:35|13:35|14:35|15:35|16:35|17:35|18:35|19:35|20:35
Hrbitov 7:32| 8:32| 9:37|10:37|11:37|12:37|13:37 |14:37|15:37|16:37 17:37|18:37|19:37 | 20:37
Sidlisté Chmelnice 7:33| 8:33| 9:38|10:38|11:38|12:38|13:38|14:38|15:38|16:38|17:38|18:38|19:38]20:38
Havlickova 7:35| 8:35| 9:40|10:40|11:40|12:40|13:40|14:40|15:40|16:40(17:40|18:40|19:40 | 20:40
Tesco 7:36| 8:36| 9:41|10:41{11:41|12:41|13:41|14:41|15:41|16:41|17:41|18:41|19:41|20:41
Sidl. Cihelna 7:38| 8:38| 9:43|10:43|11:43|12:43|13:43|14:43|15:43|16:43|17:43|18:43|19:43|20:43
Zapadni 7:39| 8:39| 9:44|10:44|11:44|12:44|13:44|14:44|15:44|16:44|17:44 | 18:44|19:44 | 20:44
Za Vlasarnou 7:40| 8:40| 9:45|10:45|11:45|12:45|13:45|14:45|15:45|16:45|17:45|18:45|19:45|20:45
Chotéborova 7:41| 8:41| 9:46|10:46|11:46|12:46|13:46|14:46 | 15:46 | 16:46 | 17:46 | 18:46 | 19:46 | 20:46
Nameésti 7:43| 8:43| 9:48|10:48|11:48|12:48|13:48 | 14:48 | 15:48|16:48 | 17:48 | 18:48 | 19:48 | 20:48
UNZ 7:45| 8:45| 9:50|10:50|11:50|12:50|13:50 | 14:50|15:50| 16:50 | 17:50| 18:50 | 19:50 | 20:50
ZS Smetanova 7:46| 8:46| 9:51|10:51|11:51|12:51|13:51|14:51|15:51|16:51|17:51|18:51|19:51|20:51
Sidlisté Severni 7:47| 8:47| 9:52|10:52|11:52|12:52|13:52|14:52|15:52|16:52|17:52|18:52|19:52 | 20:52
Hradebni 7:48| 8:48| 9:53|10:53|11:53|12:53|13:53|14:53|15:53|16:53|17:53|18:53|19:53|20:53
U Stadionu 7:49| 8:49| 9:54]10:54|11:54|12:54|13:54 | 14:54 | 15:54 | 16:54|17:54|18:54 | 19:54 | 20:54
Na Sktivanku 7:50| 8:50| 9:55|10:55|11:55|12:55|13:55|14:55|15:55|16:55|17:55|18:55|19:55 | 20:55
Rehabilitacni Ustav 7:51| 8:51| 9:56|10:56|11:56|12:56 | 13:56 | 14:56 | 15:56 | 16:56 | 17:56 | 18:56 | 19:56 | 20:56
Zelezni¢ni stanice 7:53| 8:53| 9:58|10:58|11:58|12:58 | 13:58 | 14:58 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:58 | 19:58 | 20:58
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Smér zpét

Zelezni¢ni stanice 6:55| 7:55| 8:59 9:59( 10:59| 11:59| 12:59| 14:02| 15:02( 16:02| 17:02| 18:02| 19:02
Rehabilitaéni dstav 6:56[ 7:56( 9:00| 10:00| 11:00| 12:00| 13:00| 14:03| 15:03( 16:03| 17:03| 18:03| 19:03
Na Skfivanku 6:57| 7:57| 9:01f 10:01| 11:01| 12:01| 13:01| 14:04| 15:04| 16:04| 17:04| 18:04| 19:04
U Stadionu 6:58 7:58| 9:02| 10:02| 11:02| 12:02| 13:02| 14:05| 15:05( 16:05| 17:05| 18:05| 19:05
Hradebni 6:59( 7:59| 9:03| 10:03| 11:03( 12:03| 13:03| 14:06| 15:06( 16:06| 17:06| 18:06| 19:06
Sidlisté Severni 7:00| 8:00| 9:04| 10:04( 11:04( 12:04| 13:04| 14:07| 15:07| 16:07| 17:07| 18:07| 19:07
ZS Smetanova 7:01| 8:01| 9:05| 10:05( 11:05( 12:05| 13:05| 14:08| 15:08| 16:08| 17:08| 18:08| 19:08
UNZ 7:02| 8:02| 9:06| 10:06| 11:06( 12:06| 13:06| 14:09| 15:09| 16:09( 17:09| 18:09| 19:09
Namésti 7:04| 8:04| 9:08| 10:08( 11:08( 12:08| 13:08| 14:11| 15:11| 16:11| 17:11| 18:11| 19:11
Chotéborova 7:06| 8:06| 9:10( 10:10| 11:10{ 12:10| 13:10| 14:13| 15:13| 16:13| 17:13| 18:13| 19:13
ZaVlasarnou 7:07| 8:07| 9:11| 10:11f 11:11( 12:11| 13:11| 14:14| 15:14| 16:14| 17:14| 18:14| 19:14
Zapadni 7:08| 8:08| 9:12| 10:12| 11:12( 12:12| 13:12| 14:15| 15:15| 16:15| 17:15| 18:15| 19:15
Sidl. Cihelna 7:09] 8:09| 9:13| 10:13( 11:13(| 12:13| 13:13| 14:16| 15:16| 16:16| 17:16| 18:16| 19:16
Tesco 7:11| 8:11| 9:15| 10:15( 11:15( 12:15| 13:15| 14:18| 15:18| 16:18| 17:18| 18:18| 19:18
Havlickova 7:12| 8:12| 9:16| 10:16| 11:16| 12:16| 13:16| 14:19| 15:19| 16:19( 17:19| 18:19| 19:19
Sidlisté Chmelnice 7:14| 8:14| 9:18| 10:18| 11:18| 12:18| 13:18| 14:21| 15:21| 16:21| 17:21| 18:21| 19:21
Hrbitov 7:15| 8:15| 9:19| 10:19| 11:19( 12:19| 13:19| 14:22| 15:22( 16:22| 17:22| 18:22| 19:22
Zelezniéni stanice 7:18| 8:18| 9:22( 10:22| 11:22| 12:22| 13:22| 14:25| 15:25| 16:25| 17:25| 18:25| 19:25
Odjezd viaku do H. Brodu | 7:26 9:33 11:33 13:33 15:33 17:33 19:33
Odjezd vlaku do Hlinska 8:27 10:27 12:27 14:34 16:34 18:34
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