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1. Cil reSeni

Cilem projektu s ndzvem ,,Podpora vyuky pomoci specializovanych dopravnich méficich zatizeni
(statistické radary)“ bylo potidit 2 ks statistického radaru znacky Sierzega SR4 pro méreni
charakteristik dopravniho proudu na pozemnich komunikacich a tato zafizeni uplatnit jednak ve
vyuce (ptedevsim pfi zpracovdvani zavérecnych praci a semestrdlnich praci studentl), jednak v
dalSich ¢innostech a projektech katedry, zejména vyzkumnych cinnosti a komercnich zakazek
typu dopravnich analyz.

2. Material a metodika reseni

Intenzita dopravy je hlavnim méfitkem wvytizeni komunikace. Nejcastéji se udava denni
intenzitou dopravy, ktera predstavuje pocet vozidel, kterd projedou po dané komunikaci v obou
smérech za 24 hodin (v 1den). Dalsim duleZitym ukazatelem intenzity dopravy je tzv. rocni
pramér dennich intenzit (RPDI) pro dany uUsek komunikace, ktery predstavuje pocet vozidel,
které v priméru projedou po dané komunikaci v obou smérech v pracovni den za 24 hodin.
Rozmér ukazatele intenzity dopravy RPDI je [voz/24h].

Ptistroj pro statistiku provozu ,Sierzega SR4“ umoznuje zhotovit ni¢im neovlivnénou, pfesnou a
jednoduchou analyzu silni¢niho provozu. Umistuje se pfimo k pozemni komunikaci vétsinou na
stdvajici sloupky svislého dopravniho znaceni — diky svym rozmérim a nendpadnosti zachyti
pfistroj na zdkladé technologie mikrovin kazdé vozidlo, aniz by ovlivnil plynulost silni¢niho
provozu. Do pameéti pfistroje jsou tak ukladany informace o rychlostech, délkach, datu, case a
smérech jizdy zmérenych vozidel (kapacita paméti cca 430 000 vozidel). Nasledné je mozné
prenést namérend data do pocitace, kde specidlni software (dodavany spolu s radarem) vytvofri
detailni analyzu silni¢niho provozu.

Zjisténé pocty vozidel odrazeji skute¢ny stav na pozemnich komunikacich v rdmci sledovaného
obdobi. V pripadé dlouhodobych prizkum lze z dat ziskat velice presné statistiky, se kterymi lze
dale pracovat pfi stanoveni obecné metodiky vypoctu intenzit dopravy zjisténé pfi
kratkodobych mérenich.

Detailnéji fesi zplsob provadéni prlzkumu, vyhodnoceni prizkum(, stanoveni RPDI, dennich
intenzit nebo hodinovych Spickovych intenzit za pomoci prepoctovych koeficientd dokument
Technické podminky ¢. 189 (TP 189) s nazvem ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”. DalSim vyznamnym dokumentem jsou technické podminky ¢. 225 (TP 225)
s ndzvem , Progndza intenzit automobilové dopravy”, které byly vramci projektu rovnéz
podrobeny analyze.

V ¢asti diskuze vysledkU je podrobné popsdn postup praci pfi feSeni vyzkumného projektu pro
vytvoreni metodiky na stanoveni intenzit dopravy na meéstskych komunikacich za pomoci
pfistroja Sierzega SR4.



3. Vysledky a diskuse

Resitelé provedli méreni intenzit dopravy na vybranych méstskych komunikacich v Ceskych
Budéjovicich s cilem sestaveni realnych dat, které sestavili do vystupnych format dle vyse
uvedenych TP. Nasledné je porovnali a analyzovali. Hodnoty, se kterymi pracuji uvedené TP, ve
formé tabulkovych podkladd pomérovych koeficientl za jednotlivé typy dopravnich prostiedka,
pozemnich komunikaci, ro¢ni obdobi se v méstském provozu na mistnich a ucelovych
komunikacich vyznamné odchyluji. Realizovand méreni intenzity dopravy a jejich relevantnost
jsou zakladem pro urceni skutecnych intenzit dopravy. Kazdé méreni musi zachytavat co
nejpresnéjsi a prokazatelny pocet dopravnich prostredk(i, ktery mérenym usekem projel.
Vyznamné je také definovani mist méfeni. Vybrané misto musi odrazet aktualni dopravni
potifebu obyvatel mésta a musi byt zobecnitelné ve vSech vybranych méstech. Jde o stanoveni
obecnych zdsad pro vybér mista méreni a jejich definici spolecenské potieby mobility obyvatel.

Velky dlraz byl poloZen na prokazatelnost méreni a dosazenych vysledk(. Zakoupené pfistroje
Sierzega SR4 jsou schopné zachytit prokazatelnym zplsobem pohyb dopravnich prostredki ve
vybraném Useku pozemni komunikace. Jde o zafizeni, které na bazi radarové technologie
zachytava veskera projizdéjici vozidla, dokdze stanovit jejich rychlosti ¢i odstupy jednotlivych
vozidel mezi sebou. Pfistroje jsou schopné provozu az 1 tyden, poté se musi akumuldtor znovu
dobit. Méfeni intenzity je pak moZné realizovat v delSich ¢asovych obdobich a ziskané vysledky
presnéji vyvhodnocovat. Jde predevsim o moznost méreni intenzity za snizené viditelnosti (noc¢ni
obdobi), ¢ehoZ jsou tyto pfristroje schopny. Hodnovérnost zdznamu skutec¢ného poctu
dopravnich prostiedk(l je prokazovana ¢asovou znackou kazdého projizdéjiciho vozidla a jeho
rychlosti. Tim je mozné velmi presné rozdéleni vozidel na definované typy, které je pozadovano
platnym TP 189. Realizovana méreni byla planovdna na dobu 12 - 24 hodinovych méfeni s cilem
Uplného zachyceni celodenni dopravni intenzity. Ziskané hodnoty pak analyzovany po
definovanych ¢asovych obdobich a nasledné porovnany s vypoctem dle TP. Namérené hodnoty
za definovanou dobu méfeni se tak staly vychozi pro porovnavani koeficientl definovanych v TP
pro mistni komunikace (bez prUjezdnych useku), ucelové komunikace, oznacené jako ,M“ a
komunikace napojujici parkovisté obchodni zafizeni (obvykle komunikace ucelové) oznacené
AN

Dle prvotnich vysledk(l Ize konstatovat, Ze rozdéleni pozemnich komunikaci ve méstech dle
stavajiciho TP je pftiliS obecné a neodrazi blizSi specifika dopravniho systému meésta. Je
skutecnosti, Ze platny TP 189 a TP 225 je urcen predevSim pro stanoveni hodnoty intenzity

Ill

dopravy na pozemnich komunikacich definovanych jako silnice ,,D, R, R, I, II“, tedy meziméstsky
provoz. Mistni a ucelové komunikace obecné definuji pozemni komunikace mésta, ale
v soucasné dobé je nutné definovat blizSi vyznam mistni a Ucelové komunikace. Je zfejmé, Ze
klasické déleni kategorie mistnich komunikaci dle zakona ¢. 13/1997, Sb. rovnézZ nepfedstavuje

vhodné déleni pro potieby stanoveni intenzit dopravy z hlediska rdznych charakter( provozu.

Prvotni Uvaha vybéru mistnich komunikaci pro méreni intenzit spocivala ve skutecnosti, Ze
komunikace na Uzemi mésta maji kazda rlzny specificky provoz dle urbanistického a



hospodarského charakteru okolni zastavby — napf. denni variace intenzit dopravy bude rozdilna
pro obsluznou mistni komunikaci a mistni komunikaci se smiSenym provozem, denni variace
intenzit dopravy se také budou liSit pro mistni komunikace napojujici priimyslové zény mésta
(sménnost provozu) nebo pro prijezdové mistni komunikace do aredld Skol, vysokoskolskych
koleji apod. Lze vytipovat rlzné specifické provozy na mistnich komunikacich, z nichZ pro
prvotni fazi méreni a pro naslednou analyzu byly vybrany tyto:

*  Pfijezdové komunikace u obchodnich zdn,

*  Obsluzné komunikace v bytové zastavbe,

*  Obsluzné komunikace u spravnich stfedisek,

e Rychlostni a sbérné mistni komunikace,

*  Mistni komunikace napojujici priimyslové zény.

Na zakladé urceni takovychto druhl komunikaci je potfeba stanovit nové hodnoty p{i, které
budou odrazet hodnoty relevantni k pfepoctovym koeficientim dle skute¢ného charakteru
provozu na dané pozemni komunikaci a Ize dle nich stanovit denni variace intenzit dopravy,
potazmo tydenni, ro¢ni apod. To ovsem znamena budouci zasah do stavajici metodiky dle TP
189.

Dle vy$e zminéného navrhu rozdéleni mistnich komunikaci byly vybrany komunikace v Ceskych
Budéjovicich, na kterych probéhlo pilotni méreni. Z namérenych dat ziskanych béhem
dopravnich prizkumi byly sestaveny grafy vyjadfujici pocCet projetych vozidel v zavislosti na
Case. Ztéchto grafi a namérenych hodnot je patrnd charakteristika provozu specificka pro
jednotlivé vybrané pozemni komunikace na Uzemi mésta.
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Obrazek 1 — Grafické vystupy z méreni na profilech mistnich komunikaci s rdznymi specifickymi
charaktery silnicniho provozu. Zdroj: fesitelé projektu



Pro ucely analyzy metodiky stanoveni dennich variaci intenzit byly uréeny podily osobnich
automobili na celkovém priibéhu za sledované obdobi, kdy probihalo méreni dle jednotlivych
hodin v ramci dne. Tyto podily nam udavaji pfepoctové koeficienty, diky kterym Ize urcit denni
variace dopravy z dat ziskanych pfi méreni.

Na nasledujicim tabulkovém vystupu a schématu (obrazek 2) je patrné porovnani prepoctenych
koeficientll z namérenych dat s prepoctovymi koeficienty stanovenymi sou¢asnou metodikou
TP 189 pro vypocty dennich intenzit na obecné vsech pozemnich komunikacich, jak
vintravilanu, tak v extravildnu. Ze schématu je patrné vyrazné odchyleni od stanovenych
koeficientll a nami prepoctenymi koeficienty na méricim stanovisti, vtomto ptripadé na mistni
obsluzné komunikaci v obytné zastavbé.
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Obrézek 2 - Tabulkovy vystup a graf porovnani koeficientt dennich variaci SKUTECNOST (modré kfivka)
vs. TP 189 v ulici Jirovcova v CB. Zdroj: Fesitelé projektu

4. Hlavni prinosy reseni

S vySe uvedenymi vystupy a daty ze zakoupenych pftistroji je mozné dale pracovat v ramci
vyzkumného projektu pro Technologickou agenturu Ceské republiky. Nejvétsi pfinos je tedy
spatfovan ve vyuZiti dat pro vyzkumné aktivity, pfevazné takové, které se zabyvaji chovanim
dopravnich proudl na silnicich, jelikoz pristroje umoznuji detailni vyhodnoceni charakteristik
automobilového provozu.

Dalsi prinosy jsou spatfovany ve vyuZiti pristroji pfi vyuce dopravnich predmétl, vyuziti
pristroji pro zpracovani odbornych dopravnich analyz pro komercni vyuZiti nebo wvyuZiti
pfistrojd pro zpracovani odbornych praci student? VSTE v CB.



5. Cerpani rozpoétu

Pti Cerpani financnich prostfedk( byl dodrzen plvodni rozpocet projektu uvedeny v zadosti o

pridéleni grantu na pocatku roku 2015. Do rozpoctu je zahrnuto Cerpani prostfedkd na nakup

zminovanych zarizeni, které v konecné vysi dosahlo castky 120 758 K& namisto pUvodné

pldnovanych 130000 K¢, a osobni naklady pro fesSitele ve vysi 5000 K¢, které jsou umérné

vynaloZzeny na odmény odpovidajici jejich ¢asovému vytizeni pfi feSeni projektu. Zakoupené

pristroje jsou zaevidovany jako drobny majetek VSTE v Ceskych Budé&jovicich a ndkup byl

proplacen z grantového rozpoctu jiz v kvétnu 2015. Jednim z vystupl projektu jsou i prispévky

v odbornych casopisech a Zurnalech. Poplatky za uverejnéni prispévkl vsak byly hrazeny

z jinych financnich zdroja.

Kategorie Castka [K¢]
Dlouhodoby nehmotny majetek 2x 65.000 = 130.000,-
Materialni naklady, véetné drobného majetku 0,-
Sluzby a naklady nevyrobni 0,-
Osobni naklady 5.000,-

6. Zaveéer

V rdmci ocekdvanych vystupl lze fici, Ze reSitelé splnili vSechny body stanovené na pocatku

feSeni projektu. Jedna se o tyto ¢innosti:

pofizeni 2 ks radaru Sierzega SR4 na zakladé vybérového tizeni v kvétnu 2015

vyuziti pfistroji pro pedagogickou cinnost jako podpora vyuky a pro studijni aktivity
studentl v rdmci zpracovavani semestralni praci v jednotlivych dopravnich predmétech
a zavérecnych praci studentd dopravniho oboru Technologie dopravy a prepravy.
Vramci téchto aktivit se studenti uli zachdzet s pfistroji a vyuZivaji je v semindrnich
cvicenich predmétd TSD a DOT.

Vyuziti pro vyzkumné aktivity Skoly - pfistroje jsou vyuzivany pro feSeni vyzkumného
projektu v ramci programu Technologické agentury Ceské republiky (TACR) s ndzvem
»Stanoveni metodiky pro vypocet intenzit dopravy na méstskych komunikacich”.

Vyuziti pro komercni aktivity Skoly ve formé vytvareni dopravnich analyz a studii — za
pomoci pristroju byla zpracovana mald zakdzka pro méstys Frymburk s nazvem
,Prizkum automobilového provozu na vybranych komunikacich v méstysu Frymburk®.
Do budoucna se zpracovani obdobnych odbornych analyz za pomoci zakoupenych
pristroju ocekava ve vétsi mire.

podani ¢lank( do casopisli obsazenych v databazi SCOPUS. V soucasné dobé byl
publikovan c¢lanek s ndzvem "Methodology for Determining the Traffic Volumes on
Urban Roads in the Czech Republic“ ve sborniku zahrani¢ni konference Transport means
2015 indexovaném v databazi Thomson Reuters. V zapati ¢lanku je odkaz na financovani



vystupu projektu z grantové agentury VSTE v Ceskych Budé&jovicich. Dalsi ¢lanek byl
podan do zahrani¢niho Zurnalu Nase More indexovaného v databazi Scopus.

7. Pouzité zdroje
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8. Prilohy
1. Faktura za zakoupené pfistroje Sierzega SR4

2. Clanek "Methodology for Determining the Traffic Volumes on Urban Roads in the Czech
Republic” uverejnény ve sborniku zahrani¢ni konference Transport Means 2015

3. Zavérelna zprava z dopravniho prlzkumu v méstysu Frymburk
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