Soubor dat

Vyhodnoceni statistického méreni dopravy v obci Frymburk
— silnice 11/163

Termin méreni: 10. 8. 2015 — 16. 8. 2015
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1. ZAKLADNI INFORMACE

Dopravni prlzkumy jsou provadény pro ziskani aktualnich intenzit dopravy na vnitini silnicni siti
mésta. Tyto Udaje jsou dllezité pro spravné planovani sidelniho celku i k ovéreni fungovani jiz
provedenych dopravnich projekta.

Vysledky mohou byt déle pouZity pro hodnoceni dlsledku prestavby pritahu méstem, pro dalsi
uzemné pldnovaci aplikace nebo jako argumentacni dokument pro jiné ucely.

V souladu s objednavkou bylo provedeno profilové scitani pomoci automatickych scitact dopravy SR4
na dvou vybranych profilech pozemni komunikace s oznaéenim 11/163. Spolu s méfenim cetnosti
vozidel byly sledovany i jiné vybrané parametry dopravniho proudu. Objednavatel rovnéz pozadoval
24 hodinové méreni po vsechny dny v tydnu (pondéli az nedéle) v terminu od 10. 8. 2015 do 16. 8.
2015 kdy se jednalo o silny turisticky provoz v obdobi letnich prazdnin.

Po dobu provadéni dopravnich prizkumu nebyla na Uzemi méstysu Frymburk Zadna uzavirka nebo
jiné dopravni opatfeni, které by omezovaly provoz a mohly tak ovlivnit vysledky prizkum. Jediné
omezeni je zde rychlostni, a to maximalni rychlost 50 Km/h na izemi obce.

Objednavatel pozadoval umisténi méficich pfistroji co nejblize ke stavajicim stacionarnim radariim
pro méreni rychlosti v obci. Z divodu vzajemného ruseni pristroja vsak byly umistény v minimaini
vzdalenosti 50 metrd od sebe. Tento fakt ovSem neovliviiuje vysledky scitani intenzit dopravy na
danych Usecich pozemni komunikace.

2. UMISTENI MERICiCH PRiISTROJU

Profilové prazkumy byly provadény jako celodenni (24hod.) a probihaly nepretrZité od pondélni
pllnoci do nedéiniho ¢asu 23:59. Na zakladé objednavky byly méfici pristroje umistény na PK 11/163
v téchto dvou lokalitach (obrazek ¢.1 znazornuje schematicky polohu pfistrojd na PK):

1. Umisténi v blizkosti statického radaru na pfijezdu do mésta smérem od Lipna nad Vltavou
2. Umisténi v blizkosti statického radaru na pfijezdu do mésta smérem od Cerné v Po$umavi

Poznamka: Objednavatel pozadoval umisténi méficich pristrojli co nejbliZe ke stavajicim stacionarnim
radarGm pro méreni rychlosti v obci. Z dlvodu vzajemného ruseni pfistroji vsak byly umistény
v minimalni vzdalenosti 50 metrd od sebe.




/

Smér
Cern4 v Posumavi

Frymburk

2

~

N

P}

Smér
Lipno nad Vitavou

\

Obrazek 1 — Rozmisténi automatickych séitacd dopravy na pozemni komunikaci s ozna¢enim 11/163

3. PREPOCTOVE KOEFICIENTY

Data z radarového méreni automatickym scitacem dopravy jsou celodenni intenzity za dany méreny
den. Pro srovnani s vysledky celostatniho s¢itani dopravy RSD CR z roku 2010 je nutno prepocist na
ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI). V ro¢nim prliméru dennich intenzit je zahrnuta tydenni a ro¢ni
variace, proto je potieba tyto variace zahrnout i do vysledk méfeni pomoci automatickych scitacu.

Prislusné koeficienty jsou stanoveny dle TP189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (ll. vydani)“ z ¢ervna 2012 a vyuzivaji se pro vypocet RPDI dle stanoveného vzorce:

RPDI, = I, . km,d- kd,t- kt,RPDI/

kde:

I, -intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba prizkumu]

kmq - prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu dopravy dne
prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

k4. - pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

kirepr - prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na rocni primér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-]




Poznamka: Jelikoz méreni intenzit probihd 24 hodin po cely tyden (7 dni vtydnu), neni nutné
zjisténou prlmeérnou hodnotu dennich intenzit dopravy pfepocitdvat na denni a tydenni variace.
Tohoto bychom vyuzili, pokud bychom méli k dispozici pouze hodnoty z kratkodobého méreni (napf.
v jeden den v c¢ase 7:00 - 15:00). V nasem pripadé mlzeme prepocitat zjiSténé intenzity na RPDI
pouze pomoci koeficientu pro rocni variace dopravy.

Rocni variace (koeficient [%] ve vztahu k RPDI):

Silnice/mésic srpen

Silnice Il. tfidy — letni provoz 131,0

4. VYHODNOCENI PROFILOVEHO SCITANI

4.1. Automaticky scita¢ dopravy Sierzega SR4

Profilové scitani dopravy bylo provedeno pomoci radarového citace SIERZEGA SR4. Pistroj pro
statistiku provozu SIERZEGA SR4 umoziiuje zhotovit presnou a jednoduchou analyzu silni¢niho
provozu. Diky svym nenapadnym rozmérim zachyti pfistroj kazdé vozidlo, aniz by ovlivnil plynulost
silniéniho provozu. Udaj o rychlosti kazdého vozidla je spolu s jeho délkou, bezpeénostnim odstupem
od predchoziho vozidla, datem a casem ulozen do paméti.

Pomoci baterii je pfistroj napajen zhruba po 2 tydny, béhem nichz je schopen zaznamenat az 430 tisic
vozidel. Namérena data se poté vyhodnocuji v pocitaci. Pfesnost méreni automatického scitace
dopravy SR4

e kazdé motorové vozidlo je zaznamendno do paméti s datem a casem prljezdu s
pfesnosti na vtefiny;

e méreni délek vozidel je provadéno s pfesnosti na decimetry;

e méreni bezpecnostniho odstupu je provadéno s presnosti na desetiny vtefin.

4.2. Vyhodnoceni poétu vozidel podle jednotlivych stanovist

4.2.1. Stanovisté 1 - Silnice 11/163 ve sméru na Lipno nad Vitavou

Konani prazkumu: 10. 8. — 16. 8. 2015 (pondéli az nedéle, 24 hodin denné)
Umisténi radaru: na dopravni znacce IJ 5 ,Informace”

Sméry: byly s¢itdny soucasné oba sméry

Zjisténé pocty vozidel celkem za dobu prizkumu: 49 136 vozidel
Namérena priimérna denni intenzita dopravy: 7020 voz./24 hod.
Denni intenzita dopravy celkem — pfepoc¢et na RPDI: 5359 voz./24 hod.

RPDI dle s¢itani RSD z roku 2010 1865 voz./24 hod.
Prekroceni rychlosti na omezeni 50 km/h: 72% z celkovych vozidel

Provoz v koloné: 33%




Poznamka: Byla zjisténa RPDI skoro 3x vyssi nez pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2010. Tato
hodnota je ddna zejména poloméstskym provozem na Uzemi méstysu Frymburk, hodnota z roku
2010 byla namérena na stejné silnici avsak na jiném misté. | tak se vSak jedna o vysokou hodnotu.

Nasledujici tabulka uvadi konkrétni namérené hodnoty vozidel ve sméru od Lipna nad Vltavou do
Frymburku (+), v opacném sméru (-) a celkové (Celkem). V dalSich ¢astech tohoto dokumenty jsou
pfiloZzeny grafické vystupy znazornujici tyto hodnoty:

Pocet + %| Pocet- % Celkem %

Jednostopé 378 1,5 1041 43 1419 29

> Osob. 23887 953 22264 924 46151 93,9
Nakl. 595 24 603 2,5 1198 24
Nakl. + viek 192 0,8 176 0,7 368 0,7
Celkem 25052 51 24084 49 49136 100

Pondéli

Intenzita dopravy celkem: 6372 voz./24 hod.

Intenzita osobnich vozidel: 6013 voz./24 hod.

Intenzita jednostopych vozidel: 126 voz./24 hod.

Intenzita nakladnich vozidel: 191 voz./24 hod.

Podil ndkladni dopravy: 3%

Dopravni Spickovd hodina

Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel): 9:50 hod. 324 voz.

Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel): 17:20 hod. 298 voz.

Utery
Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:

Intenzita jednostopych vozidel: 193 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 271 voz./24 hod.

Podil nakladni dopravy: 3,6%

Dopravni $pickovd hodina

Ranni $pickova hodina (Cas / vozidel): 10:20 hod. 373 voz.
Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel): 17:48 hod. 341 voz.

Streda
Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:

Intenzita jednostopych vozidel: 215 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 253 voz./24 hod.

Podil nakladni dopravy: 3,4%

Dopravni Spickovd hodina

Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel): 11:35hod. 379 voz.

7536 voz./24 hod.
7072 voz./24 hod.

7373 voz./24 hod.
6905 voz./24 hod.




Odpoledni $pickové hodina (¢as / vozidel):

Ctvrtek

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Patek

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel):

Sobota

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (Cas / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Nedéle

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Odpoledni spickova hodina (¢as / vozidel):

14:05 hod. 352 voz.

7299 voz./24 hod.
6774 voz./24 hod.
222 voz./24 hod.
303 voz./24 hod.
4,2 %

10:10 hod. 398 voz.
15:08 hod. 376 voz.

6951 voz./24 hod.
6488 voz./24 hod.
135 voz./24 hod.
134 voz./24 hod.
4%

10:45 hod. 345 voz.
10:05 hod. 276 voz.

7888 voz./24 hod.
7453 voz./24 hod.
298 voz./24 hod.
137 voz./24 hod.
1,7%

10:05 hod. 446 voz.
15:30 hod. 393 voz.

5717 voz./24 hod.
5446 voz./24 hod.
134 voz./24 hod.
137 voz./24 hod.
2,4%

10:30 hod. 316 voz.
15:15 hod. 680 voz.




4.2.2. Stanovisté 2 — Silnice 11/163 ve sméru na Cernou v PoSumavi

Konani prazkumu: 10. 8. — 16. 8. 2015 (pondéli az nedéle, 24 hodin denné)

Umisténi radaru: na dopravni znacce lIJ 5 , Informace”

Sméry: byly s¢itdny soucasné oba sméry

Zjisténé pocty vozidel celkem za dobu prizkumu: 43 807 vozidel
Namérena priimérna denni intenzita dopravy: 6259 voz./24 hod.
Denni intenzita dopravy celkem — pfepocet na RPDI: 4778 voz./24 hod.
RPDI dle s¢itani RSD z roku 2010 1598 voz./24 hod.

Pozndmka: Byla zjisténa RPDI skoro 3x vys$si nez pfi celostatnim scitani dopravy v roce 2010. Tato
hodnota je dana zejména poloméstskym provozem na Uzemi méstysu Frymburk, hodnota z roku
2010 byla namérena na stejné silnici avsak na jiném misté. | tak se vSak jednd o vysokou hodnotu.

Nasledujici tabulka uvadi konkrétni naméfené hodnoty vozidel ve sméru od Cerné v PoSumavi do
Frymburku (+), v opacném sméru (-) a celkové (Celkem). V dalSich ¢astech tohoto dokumenty jsou
pfiloZzeny grafické vystupy znazornujici tyto hodnoty:

Pocet + % Pocet - %o Celkem %

Jednostopé 990 43 986 47 1976 45

: Osob. 21183 929 19366 922 40549 92,6

Nakl. 451 2 479 2.3 930 2.1

Nakl. + viek 181 0.8 171 0,8 352 0.8

Celkem 22805 521 21002 479 43807 100
Pondéli

5702 voz./24 hod.
5268 voz./24 hod.

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:

Intenzita jednostopych vozidel: 247 voz./24 hod.
Intenzita nakladnich vozidel: 187 voz./24 hod.

Podil nakladni dopravy: 33%

Dopravni Spickovd hodina

Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel): 10:15 hod. 319 voz.
Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel): 13:40 hod. 253 voz.

Utery

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):
Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel):

6732 voz./24 hod.
6218 voz./24 hod.
292 voz./24 hod.
222 voz./24 hod.
3,3%

10:02 hod.
17:00 hod.

372 voz.
299 voz.




Streda

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita nakladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovad hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Ctvrtek

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (Cas / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Patek

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni $pickovd hodina
Ranni $pickova hodina (¢as / vozidel):

Odpoledni $pickové hodina (¢as / vozidel):

Sobota

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:
Intenzita ndkladnich vozidel:
Podil nakladni dopravy:

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (Cas / vozidel):

Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel):

Nedéle

Intenzita dopravy celkem:
Intenzita osobnich vozidel:
Intenzita jednostopych vozidel:

6530 voz./24 hod.
6028 voz./24 hod.
293 voz./24 hod.
209 voz./24 hod.
1,4%

11:25 hod. 340 voz.
16:05 hod. 268 voz.

6484 voz./24 hod.
5954 voz./24 hod.
289 voz./24 hod.
241 voz./24 hod.
3,7%

10:12 hod. 355 voz.
15:09 hod. 280 voz.

6458 voz./24 hod.
5949 voz./24 hod.
286 voz./24 hod.
223 voz./24 hod.
35%

10:12 hod. 324 voz.
16:40 hod. 257 voz.

6951 voz./24 hod.
6444 voz./24 hod.
399 voz./24 hod.
108 voz./24 hod.
1,6%

10:04 hod. 402 voz.
15:52 hod. 348 voz.

4950 voz./24 hod.
4688 voz./24 hod.
170 voz./24 hod.




Intenzita nakladnich vozidel: 92 voz./24 hod.
Podil ndkladni dopravy: 1,9%

Dopravni Spickovd hodina
Ranni $pickova hodina (Eas / vozidel): 10:55 hod. 221 voz.
Odpoledni $pickova hodina (Cas / vozidel): 15:01 hod. 232 voz.

4.3. Dodrzovani rychlosti a provoz v koloné
4.3.1. Stanovisté 1 - Silnice 11/163 ve sméru na Lipno nad Vitavou

V rdmci méreni intenzit dopravy byly sledovany i rychlosti vSech zjisténych vozidel. Bylo zjisténo, Ze
na daném Useku prekracuje v obou smérech dany rychlostni limit 50 km/h na 72 % fidi¢d z celkového
poctu 49 136. DulleZité je uvést i prekroceni rychlosti v pfislusnych jizdnich pruzich (viz. nasledujici
tabulka).

Tabulka nize udava kromé prekroceni rychlosti i podil automobild, které jedou tzv. v koloné. V tomto
pripadé byl uvazovan odstup 3,0 sekundy od vozidel v jednom sméru jako hraniéni faktor urlujici
kolonu (tzn. vSechna vozidla, kterd jela za sebou v méné nez 3 sekundovych intervalech jsou brdna
jako vozidla jedouci v koloné).

Grafické vystupy vyjadfujici detailni grafy vztahujici se krychlostem vozidel lze nalézt v ¢asti

»Prilohy”.
Prekroceni rychlosti Provoz v koloné
Smér OD Lipna nad Vitavou 60% 40%
Smér DO Lipna nad Vitavou 84% 26%
Celkové 72% 33%

4.3.2. Stanovisté 2 — Silnice 11/163 ve sméru na Cernou v Posumavi

V rdmci méreni intenzit dopravy byly sledovany i rychlosti vSech zjisténych vozidel. Bylo zjisténo, Ze
na daném useku prekracuje v obou smérech dany rychlostni limit 50 km/h na 64 % fidicd z celkového
poctu 43 807. Dulezité je uvést i prekroceni rychlosti v prislusnych jizdnich pruzich (viz. nasledujici
tabulka).

Tabulka niZe udava kromé prekroceni rychlosti i podil automobild, které jedou tzv. v koloné. V tomto
pfipadé byl uvaZovan odstup 3,0 sekundy od vozidel v jednom sméru jako hrani¢ni faktor urcujici
kolonu (tzn. vSechna vozidla, kterd jela za sebou v méné, nez 3 sekundovych intervalech jsou brana
jako vozidla jedouci v koloné).

Grafické vystupy vyjadtujici detailni grafy vztahujici se k rychlostem vozidel a k odstuplim meazi
vozidly lze nalézt v ¢asti ,,Prilohy”.

Prekroceni rychlosti Provoz v koloné
Smér oD Cernd v Posumavi 58% 29%
Smér DO Cernd v Posumavi 70% 23%

Celkove 64% 26%
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Prilohy

Obousmérné primérné denni intenzity na stanovisti 1 — graf

Primérné denni intenzity zvlast rozdélené podle smérd na stanovisti 1 — grafy
Obousmérné primérné denni intenzity na stanovisti 2 — graf

Priimérné denni intenzity zvlast rozdélené podle smérl na stanovisti 2 — grafy
Provoz v koloné a priimérny odstup vozidel v pribéhu dne — stanovisté 1

Provoz v koloné a priimérny odstup vozidel v pribéhu dne — stanovisté 2
Primérna hodnota odstupu mezi vozidly pohybujicimi se v koloné — stanovisté 1
Prdmérna hodnota odstupu mezi vozidly pohybujicimi se v koloné — stanovisté 2
Skladba dopravniho proudu na stanovisti 1 (obousmérné)

. Skladba dopravniho proudu na stanovisti 2 (obousmérné)

. Mapa s intenzitami dopravy na silnicich namérenych v roce 2010

. Rychlosti vozidel v pribéhu tydne s celkovymi pocty vozidel — stanovisté 1
. Rychlosti vozidel v pribéhu tydne s celkovymi pocty vozidel — stanovisté 2
. Vyhodnoceni rychlosti v pribéhu 24 hodin — stanovisté 1

. Vyhodnoceni rychlosti v pribéhu 24 hodin — stanovisté 2

. Pocty vozidel podle rychlosti (skupiny) na stanovisti 1 — graf

. Pocty vozidel podle rychlosti (skupiny) na stanovisti 2 — graf
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